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AUTORIN ES TEISES IR ATSAKOMYB ES APRIBOJIMAS

© Visos teigs saugomos Marijampolks savivaldybs administracija 2018 m. Informacijos,
pateikiamos Siame plane, panaudojimas yra leidzeaswuanuoroda Saltiry.

S dokument rengusi; ekspert komanda émesi jiems pateikta informacija ir dokumentais,
tarpiniy rezultaiy derinimo metu pasitvirtinta apimtimi. Atsiradus pildomai informacijai ar
pokyiams, nulemtiems pateiktos informacijos ar dokumertiksluny, ar pasikeitusj poreikiy,
Siame plane pateikiagniSvad; ir rekomendacy pakeitimas, athaujinimas yra uZ reif@ms
numatytos technis uzduoties rib.
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Pagrindinés ;avokos

Efektyviu iStekliy naudojimu ir § prieinamumu grindZziama asmergalimyke
keliauti tam tikroje teritorijoje

Savivaldyles teritorijos bendrojo plano sprendinius papildanti detalizuojantis
strateginio planavimo dokumentas, rengiamas patigrt teritorijy planavimo
dokument ir savivaldylés strateginj plany pagrindu, siekiant atlikti visapusisk
transporto ir zmomi keliavimo jprociy analiz mieste, uztikrinti darnaus judumo
mieste varianf kiirima, geresn gyvenimo kokybk miestuose iry prieigose ir
susisieking visomis transporto priemémis ar gs¢iomis, prioritey teikiant
vieSajam keleiviniam ir bevarikliam ar aplmknazai terSia¢iam transportui

Marijampoks savivaldybs pktros iki 2020 m. strateginis planas, patvirtintas
2012 m. spalio 29 d. Marijamp savivaldybs tarybos sprendimu Nr. 1-679

Juodyy démiy nustatymo ir Salinimo gatge ir vietires reikSngés keliuose
metodika, patvirtinta 2014 m. rugs 1 d. Lietuvos automobili keliy direkcijos
prie Susisiekimo ministerijos direktoriaisakymu Nr. V-265

Lietuvos statistikos departamentas

Pagrindinés santrumpos

2017 m. rug§o 25 d. Marijampais savivaldybs tarybos sprendimu Nr. 1-229
buvo patvirtintas Marijampés miesto teritorijos bendrasis planas (Marijangol
miesto teritorijos bendrojo plano keitimas), plaragjas — UAB ,Urbanistika®

Marijampoks darnaus judumo mieste planas
Specialyjy poreikiy turintys Zzmoss

Intelektines transporto sistemos



DOKUMENTO TIKSLAI

Pagrindiniai Marijampais darnaus judumo mieste plano tikslai:

e Jvertinti pagrindinius vig susisiekimo sistemos naudajgygdumo poreikius;

e Vystyti ir integruoti skirtingus susisiekimaitlus, prioritej teikiant vieSajam keleiviniam ir
bevarikliam transportui ar apligkmazai terSiakéiam transportui;

e Siekti, kad plane pateikti sprendiniai atitjiktlarnaus vystymo, ekonominio gyvybingumo,
socialires lygykes, sveikatos ir aplinkos kokyb poreikiy suderinamumo reikalavimus;

e Subalansuotai iSnaudoti miesto egdwesamg susisiekimo komunikagjj infrastrukfirg
pritaikant vieSajam keleiviniam transportu¢sgiesiems ir dviratininkams;

e Plétoti teikiamas transporto paslaugas ir didinti jeiksmingum vadovaujantis darnios
plétros principais (socialinis ir ekonominis vystynmgsaplinkos apsauga);

¢ Didinti miesto aplinkos patrauklumgerinti gyvenimo kokybir visuomens sveikad;

e Didinti eismo saugir uztikrinti saugum;

e Mazinti oro uzterStumy triukSmy, Silthamio efekd sukeliartiy dujy iSmetimy ir energijos
vartojima;

¢ Jgyvendinti baltosios knygos rekomendacijas nid¢stnsporto srityje;

e Prisictti prie bendro transeuropinio transporto tinkloigeno ir didinti Europos transporto

sistemos veiksmingum



1. ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS MIESTE ANALIZ E

1.1. Marijampol és miesto bendra apzvalga

Marijampoks miestas yra septintas pagal disttuvos miestas pietvakgrLietuvoje. 2017
m. pradzioje Marijampeék savivaldybje gyveno 55 757 gyventgpj(arba 38,36 proc. wis
Marijampoks apskrities gyventg) iS kuriy 36 602 (arba 65,65 proc.) gyveno mieste, 19 18ia(a
34,35 proc.) gyveno kaime.

Marijampok — vienas kompaktiSkiaugir tankiausiai gyvenamLietuvos miesi.

Marijampok yra tarptautias reikSnés keliy sankirtoje, per §i keliy tinkla miestas yra
sujungtas su kaimyndémis valstylemis, Lietuvos sostine Vilniumi, o taip pat su Kaumajirio
regionu ir jo poilsio centrais, o Via Baltica kooidumi juda tranzitiniai srautai iS Rusijos, Bajs
valstybi, nuo Lenkijos pasienio. Transporto eismo intengsy&s per pastaruosius metus yra

augantis.

-~

T T MHMUAN

1 pav. Marijampoks miestas Zeétapyje

Marijampol és miestas yra patrauklus miestas gyventojams ir sé@ams ir tai patvirtina
vykdytos gyventojuy apklausos. Tiek gyvenantys Marijampés mieste (96,9 proc.), tiek
savivaldyles teritorijoje (97,3 proc.), o taip pat gyvenankywiose Salies regionuose ar uzsienyje
(95,1 proc.) teigia, kad Marijampolra patrauklus miestas. Toks didelis teigiamo gqaétiumo
jvertinimo procentas rodo, kad miestas iS kitur kigyems svéiams sukelia teigiamas emocijas ir
yra patrauklus. Marijampé miesto gyventojams tokio didelio miesto patraoidupasikeitimo

vertinimas gali bti siejamas su akivaizdZiais paligis vieSosiose erdse’

! Marijampokbs miestgvaizdis (empirinio tyrimo ataskaita, 2016 m.). $edtinternetewww.marijampole.lt
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2 pav.Nauji pesCiyjy ir dviraciy takai miesto centrigje dalyje

Tiesa, kartu tdamas patrauklus gyventojams| deografirts palankios padies miestas
yra ir svarby logistiniy keliy susikirtime. Miest kerg tiek gelezinkely, tiek tarptautini autobug
trasos. Marijampeés miesi kerta du svaris tarptautiniai transporto koridoriai: Siasr— Piet
kryptimi — | Kretos koridorius ir Kretos IX korid@us atSaka Kaunas — Kaliningradas. Pagal
Lietuvos Respublikos Vyriausyb 2002 metais patvirtigt,Lietuvos transporto ir tranzito gros
strategig” ir ,Nacionalinés tranzito sistemos ¢itos programg“ numatoma, kad Lietuvoje bus
teikiamas prioritetas Kretos | ir IX tarptautinkeliy plétrai. Tokia strategiSkai patogi geografin

pacttis visapusiSkai palanki transport@fpi regione ir Marijampals savivaldybje.

Tiek aukstas transporto intensyvumas, geraéidpls miesto gatyitinklas, tiek itin didelis
net Salies mastu miesto gyvenmtoputomobilizacijos lygis lemia tai, kadvarijampol és
savivaldybé iSsiskiria palyginti didele atmosferos tarSas stacionaij tarsos Saltinj. Atmosferos
tarSai didelées neigiamos jtakos taip pat turéjo keliy transporto priemonés, kuriy

savivaldybéje buvo registruota 20,96% daugiau nei vidutiniSkaiSalyje.

Siekiant mazini tatgbei jgyvendinti strategines transporto politikos Eurofggingoje bei
Lietuvoje nuostatas, siekiant vystyti ir integruskirtingus susisiekimoduolus, priorites teikiant
vieSajam keleiviniam ir bevarikliam transportui a@plinka mazai terSiakfiam transportui, fitina
subalansuotai iSnaudoti miesto eydesam susisiekimo komunikaajj infrastruktira pritaikant
vieSajam keleiviniam transportui¢gtiesiems ir dviratininkams. t@ina pksti pesCiyjy ir dviraiy

taky infrastruktira, gerinti vieSojo transporto techgibikle, teikiamas vieSojo transporto paslaugas

2 Remiantis Marijampek savivaldybs tarybos 2016 m. lapkid 28d. sprendimu Nr. 1-297, Marijampsimieste yra
132,371 km gaty. IS jy su patobulinta danga yra apie 88 km, o tai suéaB vis; gatviy ilgio. Palyginus bendr
gatviy ir keliy tinklo tank, kuris apskaiuojamas bendrgatviy ir keliy ilgj padalinus i$ teritorijos ploto, Marijamgsl
miesto gatw tankis — 9,9 km/km? yra didziausias, o tai rodag Marijampatje labai gerai iSvystytas gatyir keliy

tinklas lyginant su kitais panaSiais Lietuvos maést
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bei didinti jy efektyvumy vadovaujantis darnios gfos principais (socialinis ir ekonominis
vystymasis, aplinkos apsauga).

Atsizvelgiant; tai, kad Marijampalje numatomas urbanizacijos lygio augimas, yitna
ne tik darnaus judumo principygyvendinanti infrastrukiros pktra, t&iau ne maziau svarbus ir

nuoseklus darneapelgsenogprociy formavimas per komunikacinius ir skatinamuosiuggktus.

Siekiant pagerinti miesto atmosferos tarSos sijgialbei sudaryti prielaidas gyventpj
judumojprociy pokyiams ir yra rengiamas Sis darnaus judumo miestepla
1.2. Dokumenty analizé
1.2.1.Strateginiy dokumenty analizé

Rengiant Marijampeéks darnaus judumo mieste pdaftoliau — DIMP) aktualgvertinti ir

Europos gjungos bei nacionalinio lygmens strateginio planavdokumentus:

Europos Komisijos zalioji knyga, parengta 2007 m.;

Europos Komisijos baltoji knyga parengta 2011 m.;

Europos Komisijos komunikatas ,EkologiSkas trantgs parengtas 2008 m.;

Nacionalire susisiekimo pitros 2014-2022 metprograma, patvirtinta 2013 m.;

Darni susisiekimo sistema miestuose — tai sistem&jkrinanti susisiekimo dxo
pasirinking pagal gyventaj poreikius, atsizvelgiani jy laika ir finansin biudzeg, taip pat
atitinkanti gyventoy ekonomines galimybes ir socialines reikmes beiudasanti neigiamo
poveikio aplinkai. Todl, siekiant iSspgsti susisiekimo sistegn problemas, fiitina surasti
kompromisus tarpiiiiny apribojimy ir privacios iniciatyvos, asmeninisusisiekimo bdy ir vieSojo
susisiekimo poreiki ir jy realizavimo galimyhj.

Nors Europos miestai skiriasi,ctau jiems kylantys uzdaviniai ir problemos yra psina,
todkl miesy susisiekimo sistegqproblemy sprendimui btina pasitelkti uzsienio Sali kurios su
susisiekimo sistemproblemomis susiduria ganadlépika, patiri. Europos Komisija yra prmusi
eile dokument, pradedant atnaujin®altaja knyga (2011), 2007 m. patvirtintdaliaja knyga bei
2008 m. komunikatu ,EkologiSkas transportas”, numatatiy bendg ES transporto ptojimo
strategij bei gaires, kuriomis turi vadovautis Salys — ésarsiekiadios iSspesti kylantius

transporto nesklandumus.
Miesty judumo mieste planais padedama sudaryti miesto tresporto sisterm, kuri>:

a) prieinama ir atitinka pagrindinius yisaudotoj judumo poreikius;

3 Saltinis: http://ec.europa.eu /transport/




b) leidZia suderinti ir pankinti jvairius piligiy, jmoniy ir pramorés judumo ir transport
paslaug poreikius;

c) skatina suderintai vystyti ir geriau integruskirtingos transportoisys

d) atitinka tvarumo, ekonominio gyvybingumo, soiciéd lygykes, sveikatos ir aplinkc
kokybés poreikiy suderinamumo reikalavimu

e) didina veiksmingumir ekonomin efektyvuna,;

f) geriau iSnaudoja miesto ergdir jau veikiar€ia infrastrukfira ir teikiamas paslauga

g) didina miesto aplinkos patrauklgngerina gyvenimo kokybir visuomelés sveikad;

h) gerina eismo saggr saugung;

1) mazina oro uzterStusmn triukSmy, Silthamio efekf sukeliartiy dujy iSmetiny ir energijos
vartojimg; taip pat

j) prisideda prie bendro geresnio transeuropiraodporto tinklo ir visos Europos transpc
sistemos veiksmingumo.

Atsizvelgiant ;| minétuose dokumentuose nustatytas gaires, galima tiSskiarbiausia:

strategines transporto politikos kryptis (Error! Reference source not found. pav.):

Efektyvi integruota
judumo sistema

Ateities inovacijos

Moderni infrastruktara ir
pazangus finansavimas

3 pav.Svarbiausios strategia transporto planavimo krypt

Efektyvi integruota judumo sistemg, t. y. kokybiSky darbo viet kirimas ir geresés darbc

salygos, transporto saugumas, paslapgtikimumas ir koky®;

Ateities inovacijos — technologijos ir elgsena, \t. pazangaus transporto reguliavi
sistema, skatinti darneselges, integruotas judumas mies

10



Moderni infrastrukt ara ir pazangus finansavimas t.y. teritorie sanglauda ir
ekonomikos augimas, darni finansavimo sistematirit.kelet suformuot urbanizuog teritorijy
susisiekimo sisterir jy infrastruktiros pktojimo krypeiy:

e minimizuoti gyventoj ir jmoniy susisiekimo motorigmis transporto prieme@mis
poreikj, nepazeidzianyjinteresy;

e skatinti biotransporto naudojgnr keliones psciomis;

e padidinti vieSojo transporto veiklos irglos priorite bendrame transporto sraute.
Nacionaliné susisiekimo pétros 2014-2022 maj programa

Nacionalire susisiekimo mitros 2014-2022 met programa buvo patvirtinta Lietuvos
Respublikos Vyriausys 2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253. Prograkirta darniai gtoti
Lietuvos susisiekimo sisteggnveiksmingai valdyti valstyds iSteklius, panaudoti ES strakinius
fondus ir didinti susisiekimo sektoriaus konkuremimg. Identifikuojamos bendros Salies, esésin
miesty, transporto sisteqn problemos: privataus automobilio dominavimas, ej@Stransporto

degradacija, nepakankamai iSvystyta bevarikliogpanto sistema.

Nacionalirtje susisiekimo gtros programoje jvardyti darnaus judumo klausimai
sprendziamitraukus juog treciajj, ketvirtgjj ir penkgjj iSsikeltus tikslus. Tr@asis tikslas numato
spresti identifikuotas problemas ir skatinti vietinioniesty ir priemie€iy) transporto sistemos

darnuna.

Tikslo bus siekiamajgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius:

e Parengti ingyvendinti darnaus judumo miestuose planus.

o UZtikrinti miesto ir priemie&o daugiarydy bei jvairiariSiy vieSojo transporto marSiut
suderinamurgir didesr jy saveika su priva&iu transportu.

e Plétoti dvireciy transporto infrastrukita miestuose: kurti vientiso dvika tinklo
sistemas, integruoti dvi€a; transporto infrastrukta j bendg transporto sistem siekti, kad

pésCiyjy ir dviraciy tinklo plétra ity patraukli ir saugi jos naudotojui.

e Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportdjrdi vieSojo transporto patrauklumn
atnaujinant transporto priemones, gerinant vie$igasporto infrastrukira, diegiant universalaus
dizaino sprendimus, didinti vieSojo transporto jr@enuny, diegti vieSojo transporto pirmumo

sistemas ir pkdau taikyti ITS sprendimus.

e Mazinti neigiam tranzitiniy sraut; poveik miest; transporto sistemoms, ébbti ir

modernizuoti miest bei miestelj aplinkkelius.

11



Ketvirtasis programos tikslas — didinti energij@stejimo transporte efektyvumsumazinti
neigiany transporto poveikaplinkai. ISkelti uzdaviniai tikslui pasiekti ysae:

e Ekonomiremis ir administraciamis priemormis skatinti efektyvegrenergijos istekij ir
energijos vartojimg transporto sektoriuje.

e Ugdyti darnaus judumo Kkuita, skatinti visuomeg veiksmingai vartoti ir taupyti
transporte vartojamenergiy, stiprinti tam reikalinguggadzius.

¢ Didinti energijos vartojimo efektyvugn— skatinti alternatywi energijos Saltinj (degat))
naudojiny transporte, sukurti tam reikaliggnfrastruktirg ir atnaujinti vieSojo transporto park

e MazZinti transporto sistemos neigiarmpoveilf aplinkai ir uztikrinti atitiki ,Natura 2000“
tinklo ir kity saugom teritorijy ir riSiy apsaugos rezimo reikalavimams.

e Mazinti transporto sistemos skleidZziamo triukSmagiaeng poveij — modernizuoti ir
tobulinti valstybires reikSnés automobily keliy ir valstybires reikSnés gelezinkely tinklo
infrastrukiirg pagal parengtus strateginius triukSmo gapius ir triukSmo prevencijos planus.

Penktasis programos tikslas — didinti eismo samgsaugum. Sio tikslo uZzdaviniai yra
tokie:

¢ Didinti eismo saug diegti technines saugaus eismo priemones ir Kitascijas.
e Didinti eismo saugir saugum, tobulinti eismo valdympdiegiant ITS ir kitas inovacijas.

Europos $jungos bei nacionalinio lygmens strateginio planavi dokumenj tikslus
jgyvendina vietos lygmens strateginio planavimo do&ntai, kuny nuostatos taip pat numato

darnaus judumo skatinimo veiksmams aktualius uhilasj detalizuojamus Zemiau.

Marijampol és savivaldykes plétros iki 2020 mewy strateginis planas

Marijampoks savivaldybs pktros iki 2020 met strateginis planas (toliau — Planas) —
strateginio valdymo dokumentas, numatantis savgkl pktros tikslus, veiksmus ir priemones
Siems tikslamsggyvendinti.

Planas patvirtintas Marijampda savivaldybs tarybos 2012 m. spalio 29 d. Nr. 1-67%|,D

Marijampoks savivaldybs pktros iki 2020 mej strateginio plano patvirtinimo®.

Planas numato Marijampolés savivaldykes trumpaja plétros vizija 2030:

Marijampoks savivaldyb — tai savivaldyb, kurioje gyvena ir dirba darb&, iSsilavir,
kultaringi, savo kradt ir valstyle mylintys, mokslu ir naujotmis besidomintys zmas,
ir

gyvenimo kokybei didinti panaudojantys Marijampgd miesto (regioninio centro) privalumus
teikiamas galimybes, suvokiantys ir prisimantysagbmylg ne tik uz savo veiklostkme, bet ir
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uz jos poveili aplinkiniams ir aplinkai .

Rengiamas DJMP sudaro prielaidas Sios viziggsendinimui, nes jis suformuos miesto
susiekimo sprendigimetmenis, kuriais remiantis ir bus uZztikrinta geéegyvenimo kokyb

miesti€iams bei bus mazinamas poveikis aplinkai.

DJMP tiesiogiaigyvendina ir Marijampais 2030 vizijos darnios aplinkos Zemiau

detalizuojamus komponentus:

¢ tai savivaldyl, kurioje suformuotas ir iSsaugotas gamtinis kaakasztikrina ekologi
kraStovaizdZio pusiauswyir saugo biologia jvairow;

e tai savivaldyls, kur vieSojo naudojimo teritorijos yra sutvarkytos, saugios ir
patrauklios gyventoj; rekreacijai;

e tai savivaldyl, kurioje sukurtosiuolaikiSkos ir darnios susisiekimg vandentvarkos ir
atlieky tvarkymo sistemos, Salyje iSsiskiriatios gerais techniniais parametrais, sauga,
saugumu, poveikiu aplinkai ir paslaugy kokybe;

e tai savivaldyl, kur didzioji dalis vietoje pagamintos Silumos etektros energijos
pagaminama iS atsinaujinan energijos iStekij, o investicijos ir gmoningi vartotojai leidzia

zymial sumazinti tarsos neigiantaka aplinkos kokybei.

DJMP uztikrina plane nurodyto darnios aplinkos preto tiksky bei zemiau detalizugt

uzdavini jgyvendininy:
03.01. Tikslas: Sukurti modernia susisiekimo keliais ir geleZinkeliais sistem
03.01.01. UZdavinys: Modernizuoti Marijampsimiesto susisiekimo automobiliais infrastirkt

03.01.02. UZdavinys: Padidinti prameés objekt; pasiekiamum
03.01.03. UZdavinys: Padidinti turizmo objeltasiekiamurp
03.01.04. UZdavinys: ISpdtoti susisiekimo psCiyjy ir dviraciy takais infrastrukira

03.03. Tikslas: Padidinti gyvenamosios ir rekreacirés aplinkos patraukluma

03.03.01. UzZdavinys: Modernizuoti ir iSptoti gyvenamosios aplinkos vig§ infrastruktirg

03.03.02. UZdavinys: Visuomeés poreikiams pritaikyti Zeldynus, vigsSas erdves ir vandens telkinius
03.03.03. UZdavinys: Modernizuoti savivaldygb turizmo infrastrukiros objektus ir paslaugas

03.04. Tikslas: Pagerinti savivaldybés aplinkos hiikle

03.04.01. UzZdavinys: Padidinti savivaldgb bendruomeniaplinkosauginsamoningum
03.04.02. UZdavinys: Sumazinti tarSos Saltitéka aplinkos kokybei
Saltinis: Marijampals savivaldybs pktros iki 2020 mat strateginis planas

Tiesa, nors Plane nurodyttiksly jgyvendinimui yra suplanuotos tieksbs, tiek efektyvumo
stektjimo priemores, tokios kaip: Zuvusjy keliy eismojvykiuose skafiaus magjimas ar aplinkos org
kokybés getjimas, galima pripazinti, kad siekiami tikslai i jgyvendinimo priemoés gali kuti dar
ambicingesni, apimantys papildomas priemones, $olaip iSaugs gyventoy, besinaudojatiy

bemotogmis priemoimis skatius ir pan. Atitinkamarekomenduojama patvirtinus DIJMP veiksmus
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jtraukti ir j kitus strateginio planavimo dokumentus bei vykdytijy stebésery.

Marijampol és savivaldykes 2017-2019 met strateginis veiklos planas

Akivaizdu, kad jau dabar Marijampa savivaldyb siekia uztikrinti darrg aplinkag savo
gyventojams ir svue@ams bei vykdo konkraus § tiksla jgyvendinadias veiklas. Judumo mieste
optimizavimas taip pat yra vienas iS savivakylprioritet;. Marijampoks savivaldybs tarybos
2017 m. sausio 30 d. sprendimu Nr. 1-4 patvirti2847-2019 met strateginis veiklos planas
numato tiesiogiai DIMEgyvendinimui aktualias veiklas:

SEPTINTAS PLESTI DVIRACIU TAKU TINKLA IR DIDINTI DVIRACIU STOW KIEK]
SKIRSNIS PRIEJSTAIGU BEI [IMONIU*

DESIMTAS TVARKYTI GYVENAM UJU MIKRORAJONU AUTOMOBILIY STOVEJIMO
SKIRSNIS AIKSTELES, KELIUS, GATVES IR SALIGATVIUS

Sudarytoje veik] jgyvendinimo programoje numatyti projektai, kuriesiogiai prisideda
prie darnaus judumo situacijos gerinimo mies$ge projektai (priemonés) yra numatyti
jgyvendinti iki 2019 m. imtinai:

¢ Integruotos teritorijos gatyj pésCiyjy pekjy apsvietimo modernizavimas;

e PésCiyjy ir dviratiy takojrengimas Marijampeéje, nuo Audjy gatws iki futbolo arenos;

e Kompleksinis Marijampals miesto teritorijos prie Vytauto, P. Armino, AusroV.
Kudirkos ir Mindaugo gatwj vie§yjy erdviy sutvarkymas;

e Marijampoks miesto pstiyjy pekjy sutvarkymas ir apsvietimoengimas;

e Saligatvij jrengimas prie intensyvaus eismo ketigatviy Marijampoks savivaldybje;

¢ Tilto AuSros gategje su prieigomis statyba;

e Automobiliy tilto j sodininky bendrip ,Papartis® ir jo prieig rekonstrukcija;

e Integruotoje teritorijoje es&ms uztvankos rekonstravimas, pritaikaatgutomobily ir
péstiyjy eismui;

e AuSros gates fesinio iki Vasaros gats su sankryzgengimas;

e Marijampoks savivaldybs Kauno gatés dalies ir Kempingo gatg rekonstrukcija;

e Ekologisko vieSojo transporisigijimas;

42017 m. planuojama nutiestgtiyjy-dviratiy taka Vasaros gats atkarpoje nuo sankryzos su P. Armino gatve iki
jvaziavimoj UAB ,|ICECO*" teritorijg (Vasaros g. 993370 m. ; nutiesti §stiyjy- dviraiy taky Vytauto g. atkarpoje
nuo tilto per Sesupiki Vingio g. ir Kumelioniy g. atkarpos tarp Vingio g. ir AB Lietuvos geleZatiki Zenes sklypo
ribos~1160 m. jrengti gCiyjy — dvir&iy taky Poilsio gaté¢s atkarpoje~ 1128 m.
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e Elektromobily jkrovimo tinklo Kirimas Marijampadje.
1.2.2.Teritorij y planavimo dokumenty analize

1.2.2.1 Marijampol és savivaldykes bendrasis planas

2017 m. rug§o 25 d. Marijampals savivaldybs tarybos sprendimu Nr. 1-229 buvo
patvirtintas Marijampais miesto teritorijos bendrasis plaha@larijampobs miesto teritorijos

bendrojo plano keitimas) (toliau — BP).

Esminiai BP sprendiniai aktualis DIJMP:

Miesto teritorin ¢ plétra

Remianti BP yra numatoma tolimesmiesto pétra:
¢ Naujy gyvenanjy teritorijy poreikis yra 260 ha;
¢ Naujy kitos statybos teritomj poreikis yra 170 ha;

e Optimistinis bendras nawgeritorijy poreikis yra 430 ha;
e Teritorinis poreikis kiekvienais metais sudaro vidiskai apie 43 ha.

Pramongés teritorijos

BP sprendinj jgyvendinimo laikotarpiu numatoma iSsaugoti esamasnpres teritorijas,
sialoma pksti naujas pramass teritorijas, dalesany pramorgs teritoriy konvertuotij komercires
paskirties teritorijas. Tankinami miesto Sigiryty dalyje bei pietigje dalyje esakiy pramorts
teritorijy uzstatymas, ptgama inzinerig infrastruktira, gerinami rySiai su kitomis miesto dalimis

Komercinés paskirties teritorijos

Formuojantis miesto strulktai: vystantis pramonei, miesto keltinklui, centy sistemai,
BP-2012 ir BP keitimo sprendiniai padidins miestatorijy zemi panaudojimo efektyvum BP

sprendiniuose numatoma komegsnr pramoas teritoriy plétra:
1. Centrirgje miesto dalyje ir centro prieigose:

e miesto centrigje dalyje ir centro prieigose pirmenyleikiama smulkiam verslui ir
amatams, vieSosioms paslaugoniqti, siekiant sumazinti tranzitinius srautus moest
teritorijoje;

e plétojamos esamos komeréspaskirties teritorijos gatve.

2. Kitose miesto dalyse:

5 Plano rengéjas - UAB ,Urbanistika“.
15



e Prie J. Basanad¥iaus gat¢s numatoma esamos pramsnr sandliavimo paskirties
teritorijos konversija komercires paskirties objektteritorijas, nukreipianti transporto
Srautus nuo miesto centégdalies;

e Prie Laisws gates, miestojvaizdziui gerinti, ateityje numatyta galimylbgaraz
konversijai, numatant visuome®s ir/ar komercias paskirties objekt teritorijas,
smulky versh;

e Plétojama komerciés paskirties teritorija ties Melioratgrg.

Automobilizacija

Nepaisant Europos Komisijos remiganmiciatyvy skatinadiy mazinti automobili kiekj
miestuose skatinant alternatyvias judumo priemanEsropoje vis labiau populigant asmeninio
motorinio transporto atsisakymo miestuose polifikangl.car free citie} - BP daroma prielaida,
kad vis dar augs automobilizacijos lygis Marijangsomieste: vertinant fakt kad Marijampalds
savivaldylgje automobilizacijos lygis visuomet buvo aukStesuis Lietuvos vidurk ir tai, kad
savivaldylés susisiekimo sistema yra strateéggn padtyje tarptauting transporto koridot
atzvilgiu, daroma prielaida, jog ilgalaile perspektyvoje (iki 2024 m.) nagéamoje savivaldyge
automobilizacijos lygis augs ir &kina, kad 2024 m. sieks 600 aut./1000 gyv.

Gatviy tinklas

BP numatoma, kad besik&nt ekonominei ir investicinei situacijai stichga numatyti, kur
grekiausiai vyks urbanistin plétra, todtl patvirtinta gatw tinklo struktira uztikrins j plétrai
reikalingy teritorijy rezervaving. Kita vertus,jrengta infrastrukira (nutiesta nauja gaiy gali

jtakoti intensyvespiurbanistig plétra.

Formuojant Marijampals miesto BP numatagngatviy tinklg bei siekiant uZztikrinti eismo

saug planuojamoje teritorijoje rekomenduojama:

- asfaltuoti gatves su Zzvyro danga;

- naup gatviy trasas realizuoti detaliaisiais planais projekdnojvis gatviy ilgi, 0 ne
atskiras atkarpas;

- kontroliuoti, kad rengiant atskirteritorijy detaliuosius planus ar naupei rekonstruojam
gatviy techninius projektus tiy suprojektuoti ir pstiyjy, dvir&iy takai ar pazywtos gatviy
vaziuojamoje dalyje dvikay eismo juostos, jeigu jie yra numatyti Siame prtgek

- vykdyti avaring; taSky steléserny. Tam rekomenduojama kaupti bei sisteminti duomenis

skaitmenigje formoje (GIS formate);

® UZsienio praktiniai pavyzdZiai: Oslo miestas numatdrausti automobilius miesto centre iki 2019rrt#argo
miestas planuoja iki 2035 sukurti miestesfdyjy ir dviraciy tinklg leisianf atsisakyti automobilio.
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- diegti informacirg sistema mieste: kelio Zenklus ar nuorodasvarbiausius objektus bei
traukos punktus, uzmi&se keliy kryptis, informacig apie vieSojo transporto marsruteisny;

- siekiant eliminuoti tranzitin eismy iS5 centrits miesto dalies ir siekiant tolygesnio
transporto sraut pasiskirstymo miesto gatyitinkle batina formuoti pirmaeil és svarbos risl
gatviy tinkl a:

1) rekonstruojant AusSros g. jirengiant jos¢sinius iki Vasaros g. bei Vokigy g. (su tiltu
per Sesup);

2) jirengti Vasaros ggsinius iki Vytauto g. (krasto kelio Nr. 201 Marijgolée-Kalvarija ir
sujungiant su Voki&y g. fsiniu) beij Siaurires miesto dalies pramonineritorija;

3) jrengti Rytirp Marijampoks miesto aplinkkel

VieSasis transportas

BP daroma pesimistinprielaida, kad Zemi vieSojo transporto darbo rhbaikbei aukStas
automobilizacijos lygis Marijampés savivaldybje rodo, kad gyventojai nagd@amoje
savivaldylgje cl nedidelio atstumo gerokai dazniau naudoja lgjigrutomobi ir tikétina, jog Si

tendencija iSliks ateityje.

Taciau, hitina ckti pastangas Sios transportgsies darbo gerinimui atnaujinant transporto

priemones, optimizuojant marsrutimklg, mazinant eismo intervalus.

1.2.2.2. Dviracdiy ir péstiyju eismo aspektai patvirtintuose teritorijy planavimo
dokumentuose

Marijampol és savivaldyles teritorijos bendrasis planas (su 2017 m. atliktai
pakeitimais)

Marijampoks miesto teritorijos bendrasis plahg&slarijampoks miesto teritorijos bendrojo
plano keitimas), kuriame bevariklis transporfaardytas kaip universali susisiekimo ir aktyvaus
poilsio priemom, turinti priorite gyvenamose zonose bei rekreasm teritorijose. Té@au plane
téra numatoma viena IS jikstamy dvir&iy tragy jungtiy” pieciau Marijampoés miesto (ties
Budbaliais) — esamdviratiy taka palei kelg Nr. 182 Marijampai-Liudvinavas-Krosna sloma
sujungti su planuojamu pramegaku palei SeSus ug. Tuo savivaldybs teritorijos bendrajame
plane apsiribojama, numatant, kaékdhyjy-dviraciy taky sprendiniai bus detalizuojami Zemesnio

lygmens projektuose.

Marijampol és miesto teritorijos bendrasis planas (su 2017 mtlktais pakeitimais)

7 Plano rengéjas - UAB ,Urbanistika“.
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2017 m. atliekant Marijampés miesto teritorijos bendrojo plano keitjrfplano rengjas —
UAB ,Urbanistika“) buvo konstatuota, kad bevarikti@nsportas turi idi skatinama susisiekimo
rasis ,&l jo ekonomiSkumo, ekologiSkumo, humaniskumo irigmgskumo®. Tai yra universali
susisiekimo ir aktyvaus poilsio priemgnturinti prioriteg gyvenamose zonose bei rekreésm

teritorijose.

Tuo pa&iu buvo pripazinta, kad Siuo metu Marijamggbkavivaldybs susisiekimo sistemoje
bevariklis transportas neuzima svarbios pozicije&au ateityje tukty tapti svarbia susisiekimo
raSimi. Tockl planuojamoje teritorijoje turiidi skiriama pakankamaiéthesio bevariklio transporto
bei jo infrastrukiiros (dvir&iy saugojimo aikSteli, informacirés sistemos ir kt.) &imui ir plétrai.
Dviraciy taky tinklas turi tapti suétine transporto infrastruktos dalimi, o tam #tina kurti ir
plétoti jy tinkla apjungiant Marijampe@ék miesto ir savivaldys teritorijos trasag vientisy dviratiy
taky sistema, kuri jungs svarbiausius darbo, mokslo, poilsiorekreacijos, buities ir kultos
paslaug objektus.

Atsizvelgiantj tai ir jvertinus aukstesnio lygmens teritgrplanavimo projekt sprendinius
(Marijampoks apskrities teritorijos bendrojo plano sprendinpatvirtintus LR Vyriausyés 2010-
09-08 nutarimu Nr. 1298), miesto teritorijos benanse plane pateikta dalinai Marijampsl
savivaldylés teritorija besisianti regionigs svarbos dvi@y turizmo trasa ,Suvalkijos dvitay
Ziedas” ir Sios trasosginiai miesto teritorijoje, apjungiant jau esamasamkgiau suplanuotas

dviraciy taky trasas.

Bendrajame plane taip pat atsizvel@§t2012 m. parengtMarijampoks miesto psciyjy ir
dviraCiy taky specialjj plarg (Zr. Zzemiau pateilgt skirsr), pagal kur dviratiy takais numatyta
sujungti daugiau kuiriniy rekreacini objeki ir pagal tai suplanuotos ir pateiktos susisiekimo
sistemai svarbios itkstamos dviréiy taky jungtys. Taigi,jvertinant visus ank&u parengtus
projektus, miesto bendrajame plane numatytas Hldwariransporto tak tinklas, jungiantis
Marijampoks miesto cend, pramors, gyvenargsias, rekreacines teritorijas ir atskirus traukos

punktus su uzmigso teritorijy bevariklio transporto trasomis.

Bendrajame plane taip pat pateikiami pagrindinragpai, kuriais vadovaujantis turiab
kuriamas dvirdiy ir pétiyjy taky tinklas — turi liti atsizvelgiama ne tiki funkcionalumo,
ekologiSkumo, bet ir eismo saugos aspektus, tagripdires dvir&iy trasos turi bti apSviestos,
pazynetos kelio zenklais, rodykiis. Urbanizuotoje teritorijoje B ir C kategayigatwse dvirg&iy
takai pagal galimybegrengiami atskirti nuo vaziuojamosios dalies galijuosta. UZzmiaso
teritorijoje bevariklio transporto trasos tutitbtiesiamos uz kelio juostos l(arba atskiriami nuo

vaziuojamosios dalies bordu arba apsauginiais aitvarais), atsizvelgigntkrastovaizdzio

18



ypatumus, taikant reikalingas gamtosaugines pri@sgrengiant apsvietig vandens nutefimo
griovius, pralaidas bei kanalizagij pazymint reikiamais kelio zenklais bei laikantisty
projektavimo normomis nustatyteikalavim.

Marijampol és miesto @sciujy ir dvira ¢iy taky specialusis planas

2012 m. buvo parengtas Marijamg®lmiesto psciyjy ir dviraciy taky specialusis planas,
kurio tikslas — detalizuoti Marijampé&d miesto bendrojo plano sprendinidésdoyjy ir dviraciy taky
plétojimui. Specialiojo plano rergas — UAB ,Urbanistika“. Pagrindiniai plano renginiddaviniai
— jvertinti esam vieSja infrastruktirg: esamus {iyjy ir dviraCiy takus; vadovaujantis parengto
Marijampoks miesto bendrojo plano sprendiniais suplanu@éstipjy ir dviraciy takus, juos
apjungiantj vientis ir riSly miesto trag tinkla, numatant reikiam infrastrukfirg taky plétojimui;

nustatyti @sciyjy ir dviraciy taky formavimo principus ifgyvendinimo prioritetus.

Specialiajame plane buvo nagij@mma Marijampads miesto teritorija, kurios plotas — apie
470,00 ha. Rengiant plaibuvo atlikta tuometiés baklés analiz, kurios rezultatai leido teigti, kad
nors @&l savo kompaktiskos strukios ir dydzio, traukos objekiSsicestymo bei turtingos gamits
aplinkos, Marijampals miestas yra patrauklus susisiekimeésgomis ir dvir&iais, miestegrengta
labai nedaug specializuptpéstiyjy — dvira&iy taky, o dvir&iy transportui naudojami esami
péCiyjy takai ir Saligatviai. Miestas neturi risSlios duira taky sistemos, éra nenutiikstamo
péCiyjy — dvird&iy taky tinklo, jungiario miesto rekreacinius Zeldynus, gyvenamas tejatorir
poilsio bei aptarnavimo objektus. Dauguma dviratni vaziuoja bendrame transporto sraute,

miesto gatwi techniniai parametrai neuZztikrina dviratiningaugumo.

Specialiajame plane konstatuojama, kad 2012 m.jMapoks mieste buvarengtas apie
5,3 km ilgio dvir&iy taky tinklas, kuris jungia miesto bendrojo naudojimatteijas ir Zeldynus,
miesto teritorig su priemie&iu. Tinklag sudaé Sios atkarpos:

e péiyjy ir dviraiy tako atkarpa prie Mokol parko, Sesus ups kairiajame krante,
miesto Siaurigje dalyje. Takas asfalto dangos, jo ilgis apieldi/ Tako plotis — 1,5 metro;

e péstiyjy ir dviratiy tako atkarpa nuo Sodo gasviki Vilkaviskio gatws ir nuo Vilkaviskio
gatws iki Pasesupio parko, desiniajame SeéSupes krante. Takas asfalto dangos, jo ilgis siekia
2,1 km. Tako plotis — nuo 1,5 iki 2,5 metro;

e PaSesSupio parko takas. Takas asfalto dangos, ipdlge 2,4 km. Tako plotis nuo 1,2
metro;

e miesto teritorijos pietigje dalyje esanti dvikay trasos Bidbaliai-Marijampo¢ atkarpa,

kurios ilgis mieste — 0,1 km. Tako plotis — 2,0 et
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Specialiojo plano sprendiniuose buvo numatytasdsiratiy — pesCiyjy taky atkarpy jrengimas (isS
viso — 29,8 km):

e takas desiniu Sedépkrantu nuo Vytauto g. iki Vilkaviskio g. (1,6 km)

e takas kairiu Sesus krantu nuo Vytauto g. iki Mokalparko (5,2 km);

e takas nuo senosios uztvankogrgtyptimi iki UZzuogam g. (3,5 km);

e takas nuo R. Armino g. iki tse planuojamo tako (2,5 km);

e takas nuo Suvalkg. pradzios iki Saulig. skvero (4,3 km);

e takas nuo Matj g. iki KvietiSkio parko (1,3 km);

e takas nuo R. Armino g iki Vytauto g. (1,6 km);

e takas nuo MeSkiiy parko iki Mokoly parko (3,3 km);

e takas Uztvankos g. (1,3 km);

e takas pro Santaég park (1,6 km);

e takas nuo Sporto g. iki Jaunimo parko (2,0 km);

e takas Spaudos g. (0,7 km);

e takas Vytauto g. (0,6 km);

e takas R. Armino g. (0,3 km).

Plane taip pat pateikiama informacija, kad piganmiesto dalyje yra planuojameengti
pramog taka Sesups pakrante, kurio ilgis — apie 13,2 km.

Visos specialiajame plane numatytos Marijandpomiesto trasos priskiriamos viein
reikSmes trasoms. Jos planuojamosjriengiamos taip, kad sujungmiesto teritorijoje esains
gyvenamsias teritorijas su rekreaciniais Zeldynais, regirgamis, visuomeniémis, komercigmis
teritorijomis bei turistinio intereso objektais. aBos planuojamos per s graziausias ir
jdomiausias vietas, kuimanoma, siekiama iSvengti jdemiy ir monotoniSk trasos atkanp
PésCiyjy ir dviraciy taky tinklas formuojamas pirmiausia panaudojant esatransporto
infrastrukiirg, esamas gatves, atitinkaas saugaus eismalggas. Planuojamos trasos apjurigs

bendy tinklag esamus ¢sCiyjy, dviraiy takus ir planuojamus takus.
1.3.Eismo ir keleiviy srauty tyrimai

Marijampoks savivaldybs teritorija yra ir ateityje iSliks ypatingai svaofe strategigje
pacttyje susisiekimo sistematzvilgiu, nes jos teritotj kerta Siauss — Pief ir Ryty — Vakan
koridoriy elementai:

e tarptautinis TEN-T tinklo kelj transporto koridorius Via Baltica (E 67) (Lietueo}

magistralinis kelias A5 Kaunas-Marijampdbuvalkai);
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e tarptautinis gelezinkajitransporto koridorius Rail Baltica;

e tarptautinis TEN-T tinklo kelj transporto IXD koridorius (IXB koridoriaus atSakedlias
A7 (E 28) Marijampal—Kybartai—Kaliningradas ir tarptautinis magistradirkelias A16 (E 28)

Vilnius—Prienai—Marijampal.

Via Baltica magistralei Lietuvoje suteiktas ypatsgvalstybigs svarbos statusas. Parengti
projektiniai pasilymai rekonstruoti kelio atkagonuo tarptautinio magistralinio kelio A7 (E28)
Marijampok—Kybartai—Kaliningradas Siaurine kryptimi rekonstiant esamas skirtingo lygio
jungtis ir jrengiant naujas, siekiant transportiSkai apjungiipas kelio esahas gyvenargsias
vietoves, suprojektuotos Via Baltica ketlubliuojargios jungtys.

Marijampoks savivaldybs bendrajam plane numatomas Sauyty aplinkkelis,
sujungsiantis tarptautinius magistralinius kelius6A(E 28) Vilnius—Prienai—Marijampolir Via
Baltica kely A5 (E 67) Kaunas—MarijampgtSuvalkai. Visos Sios priemés gerina eismo saag
Marijampoks savivaldybs valstybirgs reikSnés keliuose, o tai atitinka TEN-T gltos gaires,

kuriose prioritetas teikiamas saugiam eismui.

Geras keli tinklas yra regioniés pktros pagrindas, o kokybisSkos jungtys su TEN-T
transporto koridoriais yra svarbus regiorcentyy ekonomikos augimo pagrindas. Taigi,
Marijampoks savivaldyb turi paias geriausias prielaidas auginti savo potegncial gerinti

gyventoj; judumg bei transporto paslaygrieinamung.

Miesto teritorijos susisiekimo sistemos sprendirf@imuojami atsizvelgiani pastanjy
mety ekonominius bei susisiekimo pakys, jvertinant prognozuojagnautomobilizacijos lygir
urbanizuojam teritorijy plétra bei priimg Marijampoks koncepcijos modgel

Formuojant Marijamp@ls miesto gatwj tinklo strukfirag atsizvelgtaj esam susiklogius
linijinj gatviy tinklo plarg jj struki@rizuojant ir papildant naujais susisiekimo rySigagal
planuojamas urbanizuoti teritorijas eertinant parengtus ar jagyvendinamus projektus.

Transporto eismoab/gy pagerinimas — vienas iS darnios Marijanggomiesto pitros
uzdaviniy, kurie buvo jvardyti Marijampots bendrajame plane ir kituose projektuose bei

dokumentuose.

Susisiekimo sistemos gerinimas, infrastiu&s pktra ir modernizavimas yra neatsiejamas
s¢ckmingo mieto vystymosi ekonominis ir socialinis gatas. Esamas gyvenjojtransporto
aptarnavimo lygis Marijampé$ mieste Siuo metu dar atsilieka nuo iSvygtiAuropos miest
Vienas svarbiausgi uzdavini — visuomeninio transporto prioritetinieismo glygy sudarymas
gatwse. Tai vetia daryti nepalankios ekolodgia slygos, automobili stowjimo viety trikumas,
nepakankamai iSvystyta susisiekimo (getviaky) infrastruktira, &l kuriy atsirado didels
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automobilyy ir keleiviy prastovos, mazas susisiekimo greitis piko valandoBEsamas susisiekimo

tinklas mazai pritaikytas mngaliesiems.

Marijampoks uzmiesio keliy tinklag formuoja magistraliniai keliai — A5, A7, A16 ir &$to
keliai — 182, 201. Rajonés reikSnés keliai Nr. 2605, Nr. 2607, Nr. 2609, Nr. 2626ieka

privaziavimo prie priemiestigigyvenvi&iy funkcija.

1 lentek. VMPEI valstybires reikSngs keliuose 2016 m.

Kaunas—Marijampe@rSuvalkai 52,5 58,1 9811 5219 15 030
Kaunas—MarijamperSuvalkai 58,1 63,6 4 967 5 285 10 249
Kaunas—Marijampe@rSuvalkai 63,6 86,1 4437 5012 9 449
Marijampok—Kybartai—

Kalirjﬂng?adas / 2,5 4,1 5177 88 5 265
Vilnius—Prienai—Marijampal 133,2 135,6 5 265 623 5 888
'&"%rgr?;“p"b"-'“d"'”a"as‘ 1,0 127 2785 207 2 992
Marijampoks aplinkkelis 3,0 21,2 4451 144 4 595
'\S"\f‘gg‘;"rr;‘gi‘;b‘[)a“ks'a" 1,1 105 1065 65 1130
Marijampok—Sunskai-Turstiai 1,0 2,6 3749 141 3890
Marijampok—Balsupiai 2,2 6,0 1025 54 1079
PrivaZiavimas prie Baragia nuo

kelio Kaunas—Marijampét- 0,0 4,9 1142 97 1239
Suvalkai

Kaip rodoError! Reference source not found. lentekje pateikti duomenys, vidutinis metinis
paros eismo intensyvumas (VMPEJ) 2016 m. magistralse keliuose buvo nuo 15 030 aut.dpar
(A5) iki 5265 aut/pay (A7), krasto keliuose — nuo 4 595 iki 2 992, rammose keliuose — nuo
3 890 iki 1 079 aut./par Krovininis transportas magistraliniame kelyje A&daro 35-53 proc.

Bendrajame plane auk@usia Marijampals miesto teritorijoje pagrindés Bl gatés
kategorija numatoma gatvei, sutam@ansu planuojama rytinio aplinkkelio trasasijungiartiai j
tarptautin Via Baltica kely. Pagrindigs B2 gatés kategorija numatyta Vasaros g. (nuo Gedimino
g.) su ¢siniu iki Vytauto g. (krasto kelio Nr. 201 Marijarai—Kalvarija) ir Gedimino g. atkarpai
nuo Vasaros g. iki miesto ribos (magistralinio &elir. A16 (E 28) Vilnius-Prienai-Marijampol
trasa Marijampais miesto teritorijoje).

Pagrindin aptarnaujagiy (C1 ir C2 kategorijos) gatyitinklag sudaro linijiniai ir ziediniai
rySiai esam ir planuojany gatviy pagrindu siekiant apjungti svarbiausias miestd«déimes zonas ir
sudaryti kuo palankesneslyas realizuoti miesto vidinius transportiniusing Kaip svarbiausia

Siauks — piety krypties transportiétkompozicire aSis funkcionuoja Kauno g.—Stoties g.—
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Gelezinkelio g. jungtis, jungianti Via Baltica kgl§iaurireje miesto dalyje ir krasto keliNr. 201
Marijampok-Kybartai pietigje dalyje. Ryt — vakay kryptimi miesto teritorijas su uzmié&s
keliais jungia Gedimino g.-Vilkaviskio g. jungtistarptauting magistraling keliy atitinkamai A16
(E 28) Vilnius—Prienai-Marijampél ir A7 (E 28) Marijampal—Kybartai—Kaliningradas ¢siniai
miesto teritorijoje.

Ziedinis ry3ys aptarnaujaiy (C1 kategorijos) gatvipagrindu formuojamas dalinai Vytauto
g., Gelezinkelio g., Sporto g., R.Jukn@aus g., J. Ambrazetiaus—Brazaiio g., Voki€iy g. ir
nauja pastarosios jungtimi esaugatviy pagrindu iki Vytauto g. (krasto kelio Nr.201).

Susisiekimo poiiriu iSnagrirgjus automobily keliy transporto jungy tinkla nustatyta, kad
nagrirejamos Marijampals miesto ir susijusios teritorijos transporto sgauypralaidumas
uztikrinamas uzmie$o keliy atkarpomis mieste, o gaw; kurios @ra Sy keliy tesiniai, atlieka
srauty paskirstymoj smulkias teritorijas bei privaziavimo prie atskistatiny ir kity objeky
funkcijas.

Transporto srautai buvo analizuojami dvideSimtyggnndinyy miesto gatw. Pagal atliktus
eismo intensyvumo tyrimus buvo nustatyta, kad Mampokje intensyviausias eismas yra Siose
gatwse:

e J. Ambrazeuiaus-Brazaiio g. — 430 aut./h;

e P. Armino g. — 450 aut./h;

e J. Dailicks g. — 1040 aut./h;

e S. Dariaus ir S. Géno g. — 640 aut./h;

e Gamykly g. — 320 aut./h;

e Gedimino g. — 880 aut./h;

e Gelezinkelio g. — 660 aut./h;

e R. Juknewuiaus g. — 1170 aut./h;

e Kauno g. — 920 aut./h;

e V. Kudirkos g. — 870 aut./h;

e Laiswes g. — 780 aut./h;

e Mokyklos g. — 780 aut./h;

e Mokoly g. — 740 aut./h;

e Sauks g. — 240 aut./h;

e Sporto g. — 560 aut./h;

e Stoties g. — 640 aut./h;

e Vasaros g. — 760 aut./h;

¢ Vilkaviskio g. — 540 aut./h;
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e Vytauto g. — 690 aut./h;

e Tarpwiy g. — 480 aut./h.

Eismo glygos Marijampotje yra palyginti geros. Tiek susisiekimo gtiei kuris siekia 30—
35 km/h, tiek centritcs miesto dalies pasiekiamumas rodo, kad Marijagppotera didely
susisiekimo problem Spistys formuojasi rytinio ir vakarinio piko metu Riukhevtiaus,
Vilkaviskio gatwse, Eto eismo glygos yra centrigje miesto dalyje Vytauto, Laigs, V. Kudirkos
gatwse. Spstys formuojasi é pasiekto gatyj maksimalaus pralaidumo ir trunka nuo
pusvalandzio iki valandos. Mokgl Trapwiy ir kity vakariniame Se3ép krante iSsiesciusiy
rajony gyventojaij miesto centrig dalj gali patekti R. Juknetiaus arba Vilkaviskio gatimis, nes
centrirtje miesto dalyje yra tik du tiltai per SegufKitose gatese nuolatini ir ilgalaikiy spistiy
miestas neturi. Eismalygoms gerinti R. Juknesiaus ir Vilkaviskio gat¢se ir centrigje miesto
dalyje rengiamo darnaus judumo plano apimtyje nomatpanagriéti, kokie eismo organizavimo

sprendimai gaky uztikrinti didesi transporto pravazuam
1.4. Miesto rajony centry ir svarbiausiy traukos objekty pasiekiamumo vertinimas

Marijampoks savivaldyb jsteigta 2000 m. pavasquo teritorires administraciés reformos,
kurios metu buvo panaikintas Marijampelrajonas. Savivaldylvakaruose ribojasi su Vilkaviskio
rajonu, Siawje — su Kazl Rudos savivaldybe, pietuose — su Kalvarijos savivadgyytuose — su
Prieny ir Alytaus rajonais.

Savivaldylkes centras — Marijampéd miestas, didziausiasi@uvos (Suvalkijos) miestas,
septintas pagal dydLietuvoje, apskrities centras, iS&stbs abipus Sed@p. Atstumas nuo

Marijampoks iki Vilniaus — 139 km, iki Klaipdos — 231 km, iki Lenkijos sienos — 38 km.

Savivaldyke yra svarhbj automobily magistraly sankirtoje.] vakarus nuo Marijampés
miesto yra magistralinis kelias A5, jungiantis Kaullarijampot ir Suvalkus (Lenkija) ir kuris yra
dalis Via Baltica magistrés. Be to, ,Via Baltica“ yra tarptautinio greitkelie67 dalis nuo Prahos
iki Helsinkio. Taip pat Marijampel kerta keli kiti magistraliniai keliai: magistrals kelias A7
jungiantis Marijampaj ir Kybartus ir kuris yra svarbus tranzitinis kelig Kaliningrado sri;
magistralinis kelias A16 jungiantis Vilpiir Marijampok. Be to, per Marijampel eina keletas
krasto kely: krasto kelias K201, jungiantis Marijampolr Kalvarija, ir krasto kelias K182
jungiantis Marijampaj ir Krosm. Per savivaldys teritorip eina geleZinkelis Kaunas—SeStokai—

Alytus °(keleiviai veZami mar$rutu Kaunas — KaRuda — Marijampa).*°

8 ?altinis:http://www.mariiampole.It/qo.phpiﬁluvos%ZOéirdisGSﬁéiﬁréta 2017-11-14]
o Saltinis:http://infrastructure.litrail. It/infrastrukturf2017-12-08]
19 Saltinis: https://www.traukiniobilietas.lt/portal/attachmet®040/LG_MAP.svdziiréta 2017-12-08]
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Marijampokje veikia 57 Svietimgstaigos, 25 kuiiros srityje, 51 sporto srityje veikigios
jstaigos. Be to, veikia ligonén 6 poliklinikos, priv&ios Seimos klinikos, odontologijos kabinetai,
privacios specializuaf medicinos paslaugjmores, pakankamai iSvystytas vaistjnir optiky
tinklas. Mieste taip pat yra pakankamas religibendruomenj pasirinkimas, nes mieste veikia 3
skirtingy krik&ionybes krypsiy baznyios ™

Traukos taskai

Vertinant traukos task pasiekiamurp jvairiomis transporto priemeémis, Marijampoés
miestas buvo suskirstytgsl4 zom (Zr. Error! Reference source not found. pav.), atsizvelgiani
uzstatymo intensyvugy uzstatymo poidj jose ir keliy iSdéstymg, numatyy BP beij jmoniy,
Svietimojstaig;, prekybos centy, staiiy skatiy ir pan. aspektus. Svarbiaygraukos task, esaxiy

atitinkamose zonose, pasiekiamumas bus vertinaerasugkirstyd zon; pasiekiamury

11 §altinis: BP.
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@NZT ORT10LT; GDR10LT @Nacionaliné 3emés tarnyba prie Zemés tikio ministerijos, 2017

4 pav. Marijampoks miesto suskirstymas zonomis

Pagrindiniais traukos objektais laikytini:

pan.;

gyvenamieji mikrorajonai, kvartalai;

jmonreés, organizacijos arba grupes su dideliu darbo vigtskatiumi (> 100 darbuota);
prekybos, maitinimo paslaygaptarnavimo centrai;

aukstosios, aukstesniosios ir vidésmmokyklos;

autobus ir geleZinkelio stotys;

vieSosiogstaigos, kino teatrai, stadionai, sporto aikStynsaks;

stamlis sveikatos apsaugos objektai;

miesto rekreacis zonos, parkai, miskai, ezerai, lankytini ist@jjgamtos paminklai ir
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e priemiesio rekreacigs zonos — miSkai, eZerai, patraiklkraStovaizdziai, lankytini
istorijos, gamtos paminklai ir pan.;
¢ netoli miesto iSsiéktiusios kitos gyvenamosios vietis/(priemiesiai).
Detalesi informacija apie zonas ir pagrindinius traukoktesjose pateikiama lentekje,

traukos taSkai paZyéti Error! Reference source not found. paveiksle.

2 lentek. Informacija apie Marijampék miesto suskirstyai zonas

Zona | Zonos plotas, ha Traukos objektai ir kita informacija apie zona

UZstatymo intensyvumas — mazas;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai;
480,95 4 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 0;
Svietimojstaig skakius — 0;
Prekybos cenirskatius — 0.
UzZstatymo intensyvumas — didelis;
UZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — viendiai-daugiabudiai;
64,83 2 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 0;
Svietimojstaigy skakius — 4;
Prekybos cenirskatius — 2.
Uzstatymo intensyvumas — didelis;
Uzstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai-daugiabudiai;
Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 3;
Svietimojstaigy skatius — 12;
Prekybos cenirskatius — 2;
Gydymojstaigos — 1.
UZstatymo intensyvumas — vidutinis;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — praméteritorija;
762,19 2 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbuotakatius — 11;
Svietimojstaig skatius — 1;
Prekybos cenirskatius — 1.
UZzstatymo intensyvumas — vidutinis;
Uzstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai;
324,83 4 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 0;
Svietimojstaigy skatius — 0;
Prekybos cenirskatius — 0.
UZstatymo intensyvumas — vidutinis;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai-daugiabdiai;
132,45 3 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 0;
Svietimojstaig skakius — 0;
Prekybos cenirskatius — 0.
UzZstatymo intensyvumas — didelis;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — daugiatiai;
Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbuogtakatius — 6;
Svietimojstaigy skatius — 8;
Prekybos cenirskatius — 1;
103,66 1 Gelezinkelio stotis — 1;
Autobusy stotis — 1;
Savivaldyk: — 1;
Policija — 1;
Pastas — 1;
Gydymojstaigos — 1.
UZstatymo intensyvumas — mazas;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai;
Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbuogtakatius — 1;
Svietimojstaigy skakius — 0;

221,93 1

| Zona |
-

278,78 4

12 Kiekvienai zonai buvo priskirtas tipas jvardytas skaiciais nuo 1 iki 4 pagal toje zonoje esantj traukos tasky
skaicCiy: 4 tipas - traukos tasky maziau nei 5, 3 tipas - traukos tasky 5-10, 2 tipas - traukos tasky 11-20, 1 tipas -
traukos tasky daugiau nei 20.
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Zona Traukos objektai ir kita informacija apie zona
Prekybos cenirskatius — 0.
UZzstatymo intensyvumas — didelis;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai-daugiabudiai;
246,47 2 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbuogtakatius — 1;
Svietimojstaigy skakius — 4;
Prekybos cenirskatius — 1.
UzZstatymo intensyvumas — didelis;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai;
201,98 3 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbuogtakatius — 2;
Svietimojstaigy skakius — 1;
Prekybos cenirskatius — 0.
UZzstatymo intensyvumas — vidutinis;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai;
160,55 4 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 0;
Svietimojstaigy skatius — 0;
Prekybos cenirskatius — 0.
UZstatymo intensyvumas — mazas;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — praméteritorija;
239,72 3 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbuogtakatius — 1;
Svietimojstaigy skakius — 2;
Prekybos cenirskatius — 0.
UZstatymo intensyvumas — mazas;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai;
91,92 4 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 0;
Svietimojstaigy skatius — 0;
Prekybos cenirskatius — 0.
UZstatymo intensyvumas — mazas;
UzZstatymo pobdis (arba vyraujantis) — vienbiai;
267,50 4 Imoniy, kuriose dirba daugiau nei 100 darbugtakatius — 0;
Svietimojstaigy skakius — 0;
Prekybos cenirskatius — 0.

(SN
o
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| Zona |
.
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Kidaliskiai
Katiliskiai
Pighariai

Pakusiné

Meskuciai

i

@ NZT '.'ORT1 OLT; GDR10LT @Nacionaliné zemés tarnyba prie Zemé} dkio ministerijos, 2017

2 7 3
km
Trakiskiai
Patasiné

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI

: Nagrinéjama teritorija

: Transportinio rajono riba ir jo numeris
—F#l— Esamas pésdiyjy ir dviraéiy takas Mokymo jstaiga

LopSelis-darzelis

© 0 6 00

Prekybos centras

Savivaldybé, autobusy ir geleZinkelio stotys

|moneé, turin€ios daugiau nei 100 darbuotojy

5 pav. Svarbiausi traukos taskai Marijampe
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Traukos taSky pasiekiamumas bevarikliu transportu

Vertinant Marijampalds miesto rajop centy ir svarbiausi traukos objeki esam
pasiekiamur bevarikliu transportu, buvo atsizvelgiamedu pagrindinius aspektus: 1) kasdieninio
susisiekimo dviréiy trag; tinklo iSvystymy ir 2) turistinio—pazintinio dvir&ly trasy tinklo
iSvystymy.

Nagriréjant kasdieninio susisiekimo dvifig tras; tinklo iSvystymy ir pritaikymg

Marijampoks mieste, atsizvelgiam@a&uos pagrindinius veiksnius:

vykstantys darky (dirbantieji);

o vykstantysg Svietimojstaigas (moksleiviai, studentagstytojai);
¢ kelionés gyvenamojo rajono viduje (vaikai);

¢ buitiniai tikslai (suaugusieji ir vaikai);

e trumpalaikio poilsio zonos (Seimyriis keliores);

e dviraiy turizmas (keliautojai dvikaais).

Nagrirgjant turistinio—pazintinio dvirdy tras; tinklo iSvystymy, buvo vertinamas tiek
tankiai apgyvendint mikrorajon; sujungimas tarpusavyje, tiek jsujungimas su pagrindiniais
traukos objektais.

Esamos situacijos analiz metu nustatyta, kad Siuo metu (2017 m.) Marijdégeoyra

jrengtos penkios dvitay—péstiyjy trasos (Zrerror! Reference source not found. pav.):

1. Dviraciy — pesCiyjy trags Nr. 1 sudaro trys ruozai. Pirmasis ruozas nuteBtaArmino g.
dalimi nuo Liudvinavo k. iki Vasaros g. (jo ilgisapie 0,48 km Marijampé$ mieste ir 3,78 km —
Marijampoks rajone), antrasis nutiestas Vasaros g. dalimiPwArmino g. iki Gedimino g. ( jo
ilgis — 3,05 km) ir tréiasis driekiasi Gedimino g. dalimi nuo Vasaroski.Hatasigs k. (jo ilgis —
apie 1 km Marijampals mieste ir 2 km Marijampés rajone). P. Armino d.Marijampoks miess
atvyksta Liudvinavo k. gyventojai. Vasaros gggvyrajsikarusiosjmores kelios stambiogmones
su dideliu darbo viet skatiumi (> 100 darbuotay), prekybos, paslaug aptarnavimo centrai. Sia
trasas Patasis kaimo gyventojai gali pasiekti Marijampoltaciau Si dvirg&iy trasa sieja tik kelis
gyvenamaisiais mikrorajonus ar kvartalus,étddnstatuojama, kad ji yra pritaikyta tik mazalida
miesto gyventaj.

2. Dviratiy — pesCiyjy trasa Nr. 2 nutiesta Kauno gégvdalimi nuo Sporto g. iki Puskelni
k. ir sudaryta iS vieno ruozo. Trasos ilgis — afi® km Marijampals mieste ir 2,6 km —
Marijampoks rajone. Kauno gatg dalyje esanti trasos dalis yra pritaikyta vykstansj darly is
Puskelny k., gyvenamjy rajon;, nes pagal Marijampé miesto bendyi plam, teritorija nuo
Marijampoks m. ribos iki Dariaus ir Géno gats yra priskirta pramonéms teritorijoms. Sioje
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Marijampoks mesto teritorijos dalyje yrgikarusiosjmores, turirtios dide] darbuotoj skatiy,
daug mokyki, istaigy. Tatiau reikia atkreipti dmesg, kad Si dvirdiu trasa &ra sujungta su
gyvenamaisiais mikrorajonais, kvartalais ar kiteasikos centrais.

3. Dviragiy — péCiyjy trasa Nr. 3 sudaryta iS dvigjuoz;: 0,2 km ilgio ruozo, nutiesto Jono
Dailidés g. dalyje ir 0,43 km ilgio ruozo, nutiesto P. &iitino g. dalyje. Sia trasa galima pasiekti
netoliesejsikirusias jmones ir kitas organizacijas su dideliu darbo wiskatiumi, mokyklas,
vieZsiasjstaigas. Sia taip pat dviia trasa galima pasiekti Sedsppakrang, kuri yra pangta
gyventoj laisvalaikio praleidimo vieta. Taau Si dvir&iy trasa @ra sujungta su gyvenamaisiais
mikrorajonais, kvartalais, tétlyra pritaikyta tik mazai daliai miesto gyvenioj

4. Dviraciy — peCiyjy trasa Nr. 4 (zaliakelis). Trasa sudaryta iS viemazo, nutiesta eina
palei Sesugs ug, jos ilgis — apie 4,33 km. Ja galima pasiekti gyamuosius rajonus, kvartalus,
mokyklas irjstaigas; ji yra pritaikyta ir trumpalaikiam poilsifaciau Si trasa éra sujungta su
kitomis dviraiy trasomis, tod iS toliau nutolusi gyvenamyjy rajony yra sudtinga ir nesauguaj
pasiekti.

5. Dviraciy — peCiyjy trasa Nr. 5 (zaliakelis). Trasa sudaryta iS viemao, nutiesta palei
Sesups ug, jos ilgis — apie 0,63 km. Si dvitly trasa eina palei Sedpug ir susisiekia su
dviraciy trasa Nr. 4 per ¢xiyjy tiltg ties Paupio g. Dviy trasa galima pasiekti netoliese
jsikirusiasijmones, organizacijas su dideliu darbo wiskatiumi, mokyklas, viegsias jstaigas.
Reikia atkreipti dmeg, kad Si dvirdiu trasa taip patdra sujungta su gyvenamaisiais rajonais,
kvartalais ar kitais traukos centrais.

Dviraciy — péCiyjy trasos Nr. 1, Nr. 2 ir Nr. 3 priskirtinos kasdieioi susisiekimo dviréy

trag; tinklui, o trasos Nr. 4 ir Nr. 5 labiau priskirta rekreacinio palmzio trag tinklui.

Traukos tasky pasiekiamumas kil rasSiy transportu

Eismo glygos Marijampatje yra geros, gatyitinklas yra gerai iSvystytas ir uztikrina yis
pagrindiniy objekiy pasiekiamur automobily transportu. Vertinant Marijampid miesto rajon

centy ir svarbiausl traukos objekf pasiekiamurp automobiliy transportu, nustatyta, kad

lengvuoju automobiliu bet kutraukos task pasiekti uztrunka ne daugiau nei 10 n¢inu

VieSuoju transportu pagrindipitraukos task pasiekiamumas yra uZztikrintas, tolimiausius
traukos taskus pasiekti uztrunka iki 30 niinu Taiau &l nepakankamo daznumo marSrutuose,
vieSasis transportaséna patrauklus. Geras cent miesto dalies pasiekiamumas rodo, kad
Marijampok neturi dideliy susisiekimo problem Léto eismo slygos pastektos Vilkaviskio ir
R. Juknewiaus gat¢se rytinio ir vakarinio pily metu, t&iau nuolating ilgalaikiy spisciy miestas

neturi.
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1.5. Statistiniy duomeny analizé

Marijampoks susisiekimo sistemos funkcionavimo pékg rodo transporto prieman
parko vidutire strukiira 201—2016 m. 8 lentek).

3 lentek. Transporto priemoniparko strukira Marijampo¢s savivaldybje

D
Transporto priemonés 2014 2015 2016

531 591 711 842
26799  2589. 25731 29498
123 136 131 153
2073 2 271 2 305 2935

Marijampoks transporto priemoni parke dominuoja lengvieji automobiliai. 2017
(lapkricio 1 dienos duomenys) lengvieji automobiliai swda8,24 proc., autobus~ 0,46 proc.,
krovininiai automobiliai —8,78 proc. (ZrError! Reference source not found. pav.). Marijampalje

transporto priemoniparkas vidutiniSkai padéfha 1000 vienef per metus

2,52%

0,46%

= Mopedai, motociklai, triré&iai,
keturr&iai
u Lengvieji automobilic

= Autobusa

Krovininiai automobilia

6 pav. Transporto priemoniparko strukira
Lengwjy automobiliy skatius 1000 gyventaj, t. y. automobilizacijos lygis per paskutin
3metus Marijampals savivaldybje netugjo esminiy pasikeitimyp (Zr. 10 lentek).
Automobilizacijos lygis padigo iki 444 aut./1000 gyv., nezymiai augant indivadiy lengwjy
automobiliy skatiui ir kartu mazjant gyventoj skatiui.

4 lentek. Individualiy lengwjy automobiliy skatius ir automobilizacijos lygis Marijampés savivaldybje

: - : : - . Individuali y lengwju automobiliy
Individuali y lengvajy automobiliy skaifius skaicius, tenkantis 1000 gyventoj

2014 24 674
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24 271 425
24 749 444

33 428 transporto priemapiparkas yra didelis tarSos Saltinis, §ppagal CO ir NO2
emisijos apimt Automobiliy transportas, vartodamas naftos degalus, iSinateosfeg 1/5 vigy
Siltnamio duy, tockl yra vienas pagrindigitarSos Saltinj, lemiantis Silthamio efekt

Viena iS priemonj oro tarSai mazinti yra ekologiSko transporto itealatyviy degal
naudojimo skatinimas, biodegahaudojimas ir elektromobijiplétra. Tradicinis automobili kuras
terSia aplink ir kenkia sveikatai, jo iStekliai pasaulyje kasdimaja. Bitina kuo aktyviau skatinti
alternatyvaus kuro plitimir naudojimy Lietuvos miestuose, taip pat ir Marijamgel Siuo metu
pagrindires kliutys — didet tokiy automobily kaina, menkas vartotppalankumas ir degalipi(ar
elektros energijogkrovimo stotely) stygius.

Europos Komisija pasketbplam, kaip visoje Europoje sukurti minimalinetarSaus kuro
(elektros, vandenilio ir gamtigi dujy) infrastruktirg ir bendrus visoje ES galiojaiis jrangos
standartus.

Pletodama naujoviSkas ir alternatyvias kungsis, Europos ekonomika neabejotinai ims
efektyviau naudoti iSteklius, sumazins didZiygriklausomyle nuo naftos ir sukurs transporto
pramor, kuri pasirengusi patenkinti XXl amziaus poreikid€nija ir JAV planuoja, kad iki
2020 m. y keliais rie@ds daugiau nei 6 milijonai elektromolujli

Elektriniai automobiliai, varomi tik elektra, neidsa kenksmingo sveikatai anglies
dvideginio (CO2). Elektra laikoma pigiausiu altegnaos energijos pasirinkimu, deu kol kas
nepavyksta § automobily iSpopuliarinti ir pritaikyti pl&iai naudoti. Viena pagrindini
prieZzagiy — nepakankamas vigtkur bity galimajkrauti automobily baterijas, skaius. Dél to EK
sialymu kiekviena Salis tés jrengti minimai; jkrovimo stotelj su standartiniais kiStukais skaj.

Tai skatins elektromobili pirkima.

2017 m. lapkiio pradzioje vien lengyy automobiliy Lietuvoje buvo 1,359 min. Sie
automobiliai pagrinde naudoja dvi degaliSis: dyzelim (67 %) ir benzip (24 %). Tarp
alternatyvy degal; raSiy daugiausia 8 188 benzihdyzelirg ir elekty naudojantys hibridiniai
automobiliai, sudarantys 0,86 nuo Lietuvos lengyy automobily parko. Marijampals
savivaldylgje registruog transpong priemoniy duomenys pagal degatasj pateikti5 lentekje.

5 lentek. Transporto priemoniparkas Marijampek savivaldybje pagal degal rasj

Nenustatyta
Benzinas

Benzinas / Dujos




Benzinas / Elektra 62
Benzinas / Elektra Dujos 1
Benzinas / Etanolis 3
Benzinas / Etanolis Dujos 1
Benzinas / Gamtines dujos 2
Benzinas / Suskystintos dujos 19
Dyzelinas 24742
Dyzelinas / Elektra 1
Elektra 6
Gamtinés dujos 7
Gamtinés dujos / Elektra 1

IS viso: 33 428

Pirmieji keturi elektromobiliai Lietuvoje buvo ugistruoti 2011 m. 2015-01-01 buvo 63
elektromobiliai, 2016-01-01 — 160 elektromoipil2017-11-01 — 581 elektromobilis.

Siuo metu (2018 m. rugi® 1 d. duomenimi$) Marijampokje eksploatuojami tik 5 vien tik
elektra varomi lengvieji automobiliai, o miestagrtinant savivaldyhly lygmeniu, yra 19 vietoje
Lietuvoje. Miestejrengty elektromobiliy jkrovimo stotely néra. Elektromobily jkrovimo stotely

trikumas neskatina spartésrelektromobily plétros Marijampotje.

Hibridiniy elektriny transporto priemoni varomy elektra ir degalais, M1 ir N1 klasi
Marijampoks savivaldybje yra uzregistruota Zymiai daugiau — 64.

Marijampoks savivaldybje numatomas urbanizacijos lygio augimas (kaip itode
Lietuvos savivaldybse), todl iSkils poreikis racionalesniam judumo paklausoaldymui,
darnesnj elgsenos pokyy formavimui, kadangi iki Siol Lietuvoje nevykdomacionali maziau
nuo automobili priklausomo gyvenimoiwo skatinimo politikaNepagerinus vieSojo transporto
eismo organizavimo ir jo technirés baklés, visuome ir toliau nebus skatinama keisti judumo
ipro¢iu.

Kiekvienas gyventojas gali rinktis transporto pramy ras kelionems atlikti, o jj
pasirinking lemia tokie veiksniai, kaip prieinamumas, kokylkaina ir reputacija. AuksStesnis
vieSojo transporto aptarnavimo lygis uZztikrina degm Sios transporto tSies pasirinking
kelionems atlikti, o kartu ir didesniu vieSojo transpokileiviy srautus. Atlikti tarptautiniai tyrimai
paroc, kad labai sunku patraukti lengy automobiliy vairuotojus perssti i vie&jj transpor.
Automobiliy vairuotojai neigiamai atsiliepia apie keli@n laika ir patoguna keliore atliekant
vieSuoju transportu, taip pat pazymi, kad autom®biinkamesnis daugiatikshs keliorems,

vaikams vezti, vykti apsipirkti.

13 Susisiekimo minsterija. Prieiga per interneta: https://sumin.lrv.lt/It/veiklos-sritys/kita-veikla/pletra-ir-
inovacijos/elektromobiliu-skaicius-lietuvoje
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VieSasis transportas atlieka swasdwocialin vaidmern veZzant moksleivius, socialiai remtinus
gyventojus. Zemi vieSojo transporto darbo rodikliaei auk3tas automobilizacijos lygis
Marijampoks savivaldybje rodo, kad gyventojai nagdfamoje savivaldyge dl nedidelio
atstumo gerokai dazniau naudoja legjgrautomobij ir tikétina, jog Si tendencija iSliks ateityje.
Taciau, hitina dti pastangas Sios transport@Sies darbo gerinimui atnaujinant transporto

priemones, optimizuojant marsrutimklg, mazinant eismo intervalus.
Siuo metu Marijampeje yra astuoni miesto marsrutai:
e Nr.2 Kumelionys—Degtiai-Mokolai (darbo dienomis);
e Nr. 2B Naujosios Kapigs—Deguiai—~Kumelionys (SeStadieniais ir sekmadieniais);
e Nr.3 Gamykl; g.—Kauno g.—Autobugsstotis—Ausros g.—Satd g.—Narto k.;

e Nr. 3A Dainavos g.—Matuléiy g.—Punsko g.—Panausupio g.—Ktalps g.—Vasaros g.—

Autobusg stotis—Lais¥s g.—Ausros g.;
e Nr. 4 Skaigitinai—Mokolai-Deguiai—Kvietiskis;
e Nr. 6 Mokolai—Deguiai—Kvietiskis (darbo dienomis);
e Nr. 6B Mokolai—-Deguiai—Ausros g.;

e Nr.9 Dainavos g.—AusSros g.—Autohus stotis—Degtiai—Mokolai—Kolektyviniai
sodai—Naujosios kapis;

e Nr. 10 Autobus; parkas—Mokolai—Autobusparkas;
e Nr. 11 Pieno konservai—Ausros g.—KvietiSkis (darbo diers)mi
e Nr. 16 Patasig—TrakiSkiai—Kvietiskis.
Miesto marSrutus aptarnauja UAB ,Marijampelautobus parkas” ir UAB ,,Angelma“.

VieSojo transporto keleiyi srautai Marijampais mieste per paskutinius ketverius metus
iSaugo — nuo 253,2Zikst. 2012 m. iki 500,5tkst. 2016 m. Daugiausia keleijvisrauty apimtis
iISaugo 2014 m. — 47,8 %¢hau keleiviy srautai didjo ne taip rySkiai (detaliau ZError! Reference

source not found. pav.).
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7 pav. Keleiviy perveZimas Marijampés mieste 2012-2016 metais

Bendras kelionj skatius miesto vieSuoju transportu dataks vertinant judurg mieste, bet
tikslesnis rodiklis bty kelioniy skatius vieSuoju transportu, tenkantis vienam gyvemtofis
rodiklis jvertina ir miesto gyventqjskatiaus kitimg. Taigi, vertinant grodiklj matyti, kad nuo
2006 m. keleiwi kelionés vieSuoju transportu pr&§d mazti (zr. Error! Reference source not found.
pav.), ir magjo iki 2010 met ir nuo 2012 met keleiviy srautai prago augti. T&iau keliony
skatius tenkantis, vienam gyventojui Marijamp@, yra labai mazas. Apzvelgiant bempdresojo
transporto keleiwj srauty kitima, galima daryti iSvagl kad svarbiausias uzdavinys — skatinti

Marijampoks miesto gyventojus naudotis vieSuoju transportu.
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8 pav.Kelioniy skatius vieSuoju transportu, tenkantis vienam gyventifarijampokje

Saugaus eismo uztikrinimas yra viena svarbigpsbblem; automobily transporte. Spars
automobilizacijos augimo tempai sukelia vis daugimableny uZtikrinant saug eismy Lietuvos
keliuose ir gatése. Daug materialés ir moralires Zalos padaro eismoykiai, kuriy metu Zista ar

suzalojami zmoés, sugadinamos transporto prierés

Avaringuno statistiniai duomenys (ZError! Reference source not found. pav.) rodo, kad
Marijampoks apskritis patenka tarp trippskrEiy, kuriose eismavykiy uzregistruota maziausic
Pirmame trejetuke dar yra Utenos ir Tausa@pskritys. 2016 metais Marijampslapskrityje

uzregistruoti 103 eismgvykiai ir tai sudaro tik 3, % visy Lietuvojejvykusiy eismojvykiy.

Vilniaus apskritis
Utenos apskritis

TelSiy apskritis
Taurags apskritis £2016
Siauliy apskritis B
m2014
Pane¥Zzio apskritis 2013
Marijampoks apskritis m2012
Klaipédos apskritis
Kauno apskritis
Alytaus apskitis EE
0 500 1000 1500 2000 250( 3000 3500 4000

9 pav. Eismojvykiai Lietuvoje 20132016 metai
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Lyginant Marijampats savivaldybs keliuose ir gatsse jvykusiy eismojvykiy statistinius
duomenis matyti, kad daugiau negu pesmojvykiy (Zr. Error! Reference source not found. pav.)

uzregistruota Marijampés mieste.
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10 pav. Iskaitiniai eismagvykiai Marijampoks savivaldybje ir Marijampobs mieste 2013-2016 metais
Per 2013 m. - 2016 metlaikotarg Marijampoks miesto gatése uzregistruoti 115
jskaitiniai eismojvykiai, juose 5 Zmoés Zuvo ir 131 Zmogus buvo suZeistas (detaliatErzor!

Reference source not found. pav.).
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11 pav. Eismoijvykiai ir nukengjusieji Marijampoks mieste 2013-2016 metais
Saugaus eismo situacija MarijamgmIimieste, lyginant su visos Lietuvos duomenimis, yr
nebloga, t&iau paskutiniu metus matomas nezymus eigayiiy skatiaus augimas]skaitiniy
eismo jvykiy skakius per paskutinius ketverius metus nuo 25 padidki 29. Siuose eismo
jvykiuose Zuvo 3 Zmass ir 32 buvo suzeisti. Visi trys Zuvusieji €gpieji. SuZeisti: 11 §iyjy,
8 automobily keleiviai, 6 vairuotojai, 3 dviratininkai, 2 mot&to ir 2 mopedo vairuotojai.
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Marijampokje vyrauja dvijskaitiniy eismojvykiy raSys (Zr.Error! Reference source not
found. pav.) —uzvaZziavimai ant §sciojo ir transporto priemonj susidirimai. IS viso uzZregistruota
50 uzvaziavim ant gsciojo, 35 susidrimai, 15 susidrimy su dvir&iu ir 15 kity raSiy eismo
jvykiy. 72% uzvaziaving ant gstiyjy jvyko pésCiyjy pegjose. 4<% eismojvykiy su gsciaisiais
jvyko tamsiu paros metu.

0.9%

31.3%
43,5%
12,2%
B Susidlirimas B Susidfirimas su stovinéia transporto priemone
B Susidfirimas su motociklu B Susidfirimas su mopedu
m Susidfirimas su dviraciu Kiti eismo ivykiai
Uzvaziavimas ant péséiojo Uzvaziavimas ant péséiojo pés¢iuju peréjoje

Uzvaziavimas ant pésé¢iojo, kai néra peréjos

12 pav.Eismojvykiy Marijampoks mieste pasiskirstymas pagadie

Darytina prielaida, kad papildomos investicijpkryptinj pésCiyjy pekjy apSvietim §
skatiy sumazing.
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13 pav. Neapsviesta kryptiniu apsvietim@sdiyjy pegja mieste

Eismo jvykiai Marijampoks gatése pasiskirgt nevienodai. DidzZiausias eism@ykiy
skatius uzregistruotas R. Juknéhaus ir V. Kudirkos gatése (zr.6 lentek).

R. Juknewiaus gatgje per 4 metus uZregistruota jekaitiniy eismojvykiy (12 proc. vig
jskaitiniy eismo jvykiy): 5 transporto priemoqi susidirimai, 5 uzvaziavimai ant gsciojo ir 3
susidirimai su dvir&iu. Siuose eismivykiuose suZeista 14 eismo dalyvi

V. Kudirkos gat¢je tuo p&iu laikotarpiu uzregistruota 1i3kaitiniy eismojvykiy (11 proc.
visy jskaitiniy eismojvykiy): 2 transporto priemogisusidirimai ir 11 uzvaziavim ant gsciojo.
Siuose eismgvykiuose suzeista 15 eismo dalyvi

6 lentek. Avaringiausios Marijamp@éb miesto gatss.

14 0 16
14 0 14
10 0 12
9 0 11
8 0 9

Susisteminus eism@ykiy duomenis ir vadovaujantiBiodyjy démiy nustatymo ir Salinimo
gatwse ir vietires reikSnas keliuose metodikéoliau — metodika) buvo atliktas jug@ démiy
nustatymas Marijampés mieste. Metodika nustato jugd déemiy nustatymo ir Salinimo tvagk
visuose gyvenviese esatiuose keliuose, t. y. gaise, o taip pat vietiés reikSnés keliuose uz
gyvenvi€iy riby. Juodosios &més nustatomos iS 4 paskutinkalendoring mef jskaitiniy eismo
ivykiy duomen. Per § laikotarg turi bati jvyke ne maziau nei #kaitiniai eismavykiai.

Remiantis 2013 — 2016 mejskaitiniy eismojvykiy duomenimis, Marijampéje nustatyta

1 juodoji ceme. Juodoji @me uZzfiksuota R. Juknesiaus ir Sauli gatviy sankryzoje.
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14pav. R. Jukneuiaus ir Sauly gatviy sankryZa

Per ketverius metus sankryZoje uZregistruotiskaitiniai eismojvykiai: 2 transporto
priemoni; susidirimai, 2 uzvaZziavimai antgsgiojo ir 1 susidirimas su dvirgiu. Siuose eismo
jvykiuose suZzeisti 5 eismo dalyviai.

1.6. Gyventojy skaiciaus kitimo tendencijos

Marijampoks savivaldyb — didZiausia savivaldybvisoje Marijampals apskrityje. Pagal
Lietuvos statistikos departamento duomenis (toligtatistikos departamentas), 2017 m. pradZioje
Marijampoks savivaldybje gyveno 55 757 gyventpj (arba 38,36 proc. uis Marijampoks
apskrities gyventa) iS kuriy 36 602 (arba 65,65 proc.) gyveno mieste, 19 18%(84,35 proc.)

gyveno kaime (detaliau ZError! Reference source not found. pav.).
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15 pav. Gyventoj; skatiaus kitimas 2008 — 2017 t.

Gyventoj; skatius Marijampotje pastaruosius 10 met (2008 — 2017 m.) maga
vidutiniSkai apie 1,7 proc. kasmet. Gyventgkatiaus magjimo tempas Marijampéje netgi
spartesnis nei visoje Marijampgsl savivaldybje (joje gyventaj skatius kasmet maga
vidutiniSkai apie 2,1 proc.), &@u panasus gyventpjskatiaus maéjimo tempas (vidutiniskai
2,1 proc. kasmet) yra Marijampgsl apskrityje — sparau gyventoj skatius apskrityje mada tik
Vilkaviskyje, Sakiuose bei KazIRadoje.

Gyventoj; tankis 2008 m. siels 86,2 gyventaj/ kn?, 2013 m. — 78,8 gyventpj kn?,
2017 m. pasiek73,9 gyventaj / km?.*®

Gyventojy migracijos rodikly tendencijos taip pat neigiamos: 2013 — 2014 mk kie

sumazjusi, 2015 — 2016 m. neto migracijél\augo (Zr Error! Reference source not found. pav.).

14 $altinis: sudaryta rerfy pagal Statistikos departamento duomenis.
15 Saltinis: Statistikos departamentas.
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16 pav.Neto migracija Marijampek savivaldybje 2012 — 2016 ¥’

-112
601
-713

2016

-206
972

-1178

Kaip rodo Error! Reference source not found. paveiksle pateikta informacija, didésn

neigiama tarptautinneto migracija. Pagal Statistikos departamentonaros] uzsien iSvykusiy

emigrant; skatius Siuo metu zymiai didesnis neijgusy / atvykusiy iS uZsienio (pagal 2012 m.

duomenis emigrantbuvo 894, imigrant — 373; pagal 2016 m. duomenis, emiggaptivo 1 269,

imigranty — 297). Tuo tarpu neto vidaus migracijos neigiami&Sne ir toliau iSlieka slyginai

nedide¢ — iSvykusi ir atvykusiy asmen skatiai panafis (pagal 2012 m. duomenis iSvykwsi

asmem buvo 1 380, atvykugi — 1094; pagal 2016 m. duomenis, iSvykjsibuvo 1 353,

atvykusiyjy — 1 147).

Natiralios gyventaj kaitos rodikliai taip pat neigiami (ZError! Reference source not found.

pav.), t&iau Sis rodiklis svyruoja gana nezymiai — tiek giamsumo, tiek mirtingumo rodikliai

kasmet panas (pastebimas vidutiniSkai apie 2 proc.glidas / magjimas).

16 Saltinis: sudaryta rengéjy pagal Statistikos departamento duomenis.
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17pav. Natirali gyventoj kaita Marijampois sav. 2012 — 2016 M.

TokiosError! Reference source not found., Error! Reference source not found., Error! Reference
source not found. paveiksluose pateiktos tendencijos rodo nualayventojy skatiaus mazjima
savivaldyleje, kuj daugiausia lemia tarptau¢gimigracija bei neigiama nafali gyventoj; kaita.

Nedarbo lygis savivaldype pagal 2016 m. Statistikos departamento duomemés
aukstesnis nei Salies vidurkis ir siekia 8 proggiflant su 7,6 proc. nedarbo lygiu Salies mastu tuo
pasiu laikotarpit®), tatiau tai Zemiausias nedarbo lygis visoje apskrityj@etgi maZesnis uZ
9,6 proc. apskrities viduik Tuo tarpu mnesinis bruto darbo uzmokestis beveik kasmet kdo p
daugiau nei 2 proc. (panasSiu tempu kaip ir vidstidarbo uzmokestis Salies mastu) ir 2017 m. II
ketv. siek 701,1 Eur, téiau tai vis dar beveik 20 proc. maziau nei Saligsinkis (pagal 2017 m. I

ketv. duomenis vidutinis bruto darbo uzmokestidwveje — 838,7 Eur).
1.7. Stiprybiy, silpnybiy, galimybiy, grésmiy (SSGG) anali2

Vertinant Marijampalds judumo sistemidentifikuotos:

Stiprybés:

1. Marijampoks miesto gatyj tankis — 9,9 km/km? yra didziausias Lietuvoje,ab rodo,

kad Marijampotje labai gerai iSvystytas gatyir keliy tinklas lyginant su kitais panasiais Lietuvos

17 §altinis: sudaryta reify pagal Statistikos departamento duomenis.
18 Saltinis: Statistikos departamentaps://osp.stat.gov.lt/informaciniai-pranesimai@envd=143163
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miestais. Gyventaj tankis taip pat gana aukstas - 73,9 gyventojkn? ir tai rodo miesto
kompaktisSkum.

2. Marijampoks miestas per tarptauds reikSnés keliy tinkla yra sujungtas su
kaimyniremis valstylémis, Lietuvos sostine Vilniumi, o taip pat su Kaumajirio regionu ir jo
poilsio centrais, o Via Baltica koridoriumi judaizitiniai srautai iS Rusijos, Baltijos valstybnuo
Lenkijos pasienio.

3. ,Rail Baltica® wvézé sudaro prielaidas logistikos paslaugplétojimui, tinkama
Marijampoks padtis.

4. Nuolatirés investicijos gatviy tinklo atnaujinima™®.

5. Gatviy infrastruktira atitinka beveik didziosios dalies gyvemtgjoreikius, kas lyginant
su didZiaisiais Lietuvos miestais yra geras rezagfa

6. VieSojo transporto stoteli iSsidestymas yra gana tolygus, daugumapklausos
respondent, kurie naudojasi vieSuoju transportu, stetdliklé tenkina (74 proc.).

7. Dauguma vieSojo transporto naudqtojuroct, kad juos tenkina vieSojo transportokhke
(86 proc.), kai kurie netgi pastgb, kad ji nuolat gefja.

8. Esamy dviratiy — peCiyjy tragy biklé yra gera (iSskyrus gyventpjvardyt tras prie
savivaldyleés, kuri gyventaj vertinama prastos kokyb ir cél to nenaudotina).

9. Miesto centre iSvystytas dvifia taky tinklas. Esamos trasos leidzia saugiai susisgkti
priemiestikgmis gyvenamosiomis vietémis: Liudvinavu, PataSine ir Puskelniais, o esamos
rekreacinio pobdzio dvir&iy—pésCiyjy trasos yra pritaikytos poilsiui, keliavimu dwirais
rekreaciniais tikslais.

10. Marijampok yra pasirengusi svarbiausius susisiekimo sistemplésai reikalingus

teritorijy planavimo dokumentus.

Silpnybés:

1. Marijampokje automobilizacijos lygis per pastaruosius 10yraivo gerokai didesnis
nei Lietuvos vidurkis.

2. Vyraujanti susisiekimo aSimi iSlieka automobilis: darbo dignkelionés automobiliu
sudaro 55 proc.

3. Dauguma marijampoliey naudojasi huosavomis motao¢mis transporto priemamis.

Pagal naudojam transporto prieman gyventojy kelionés (skaitant darbo ir poilsio dienas)

19 Remiantis Marijamp@b savivaldybs tarybos 2016 m. lapkio 28d. sprendimu Nr. 1-297, Marijampslmieste yra
132,371 km gatw. IS jy su patobulinta danga yra apie 88 km, o tai su@@fé vis; gatvi ilgio.

2 Beveik pus 48,7 proc. 26 — 40 metir 47,9 proc. 19 — 25 metrespondent pritaria teiginiui, kad gatui
infrastrukiira visiSkai atitinkay poreikius. Saltinis: Marijampé$ miestojvaizdis (empirinio tyrimo ataskaita, 2016
m.). Nuoroda internet@vww.marijampole.lt
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pasiskirsto taip: 61,5 proc. keliani- automobiliu, 25,0 proc. —¢gtiomis, 6,7 proc. — vieSuoju
transportu, 4,8 proc. — dvifia, 1,0 proc. — kitomis transporto prienéoms.

4. Suformuota kategoringatviy tinklo struktira réera risli ir vientisa.

5. Nepakankamai iSnaudotos galinégb pritraukti vieSojo transporto naudotojus (nors
dauguma (86 proc.) besinaudajanvieSuoju transportu mano, kad jokié gera, 7,6 proc. vis dar
mano, kad bklé prasta).

6. Nors Marijampao¢s mieste veikia iSvystyta vieSojo transporto sisten yra integruota su
priemiegio sistema, gyventgjapklausa parad kad kai kunj miesto pakra3o ar aplinkiniy rajony
gyventojai susiduria su gyvenamosios vietos / roiesentro ir jame jsikarusiy jstaigy
pasiekiamumo problema.

7. Neefektywis vieSojo transporto tvarkartadi (gyventoj apklausos duomenimis, net
66,7 proc. respondantmano, kad vieSasis transportas atvyksta per rbgito, tfiksta vieSojo
transporto vakarais, vieSojo transporto grafikautkerinti tarpusavyje (visi atvyksta vienu metu, o
paskui susidaro ilgas tarpas, karanjokiy autobus).

8. Mazas vieSojo transporto naudojimas. KasgBenkeliorgse keliors vieSuoju transportu
sudaro 5 proc. viskelioniy (6 proc. naudojasi kasdien darbo dienomis). Negbreé. respondent
nurock, kad vieSuoju transportu i$ viso nesinaudoja.

9. Esamos dvirdly — peCiyjy trasos @ra integruotos; vieningy, iSpktota tinkla, truksta
dviraciy taky daugelyje miesto vigt(tik 26 proc. apklausos respondemiuroct, kad dvirg&iy taky
tinklas pakankamas), o esainiklé netenkina daugelio gyventpj

10. Sslyginai nedidelis dviréiy naudojimas mieste. Net 33 proc. responglahiratiais IS
Viso nesinaudoja, tik 5 proc. dviia naudojasi kasdien.

11. Saligatviai nepritaikyti ngaliyjy, Seimy su mazais vaikais ir veZitais poreikiams
(néra nuolydzy, vietomis nelygi Saligatyidanga).

12. Nepakankamas automolilsaugojimo viej skatius mieste — centrifpe dalyje bei prie
daugiabdiy namy.

13. Nepakankamas vietipi gyventoj; eismo saugumas. Didziausias avaringumas
fiksuojamas V. Kudirkos, R. Juknéiaus, Vilkaviskio, Sauis, Vytauto, Dariaus ir Gino, Kauno,
Mokoly gatwse.

14. Miesto gatvij dangos reikalauja papildaninvesticiy.

15. Siuo metu mieste éna nei vieno logistikos centro, kuris atitiktintermodalumo

pozZymius.

Galimybeés:
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1. Marijampoks miestas & savo tankumo,gbyginai lygaus reljefo (miesto reljefe iSsiskiria
SeSups vagos suformuoti reljefo nelygumai), kompaktikestorijos, traukos objeltisdestymo
mieste ir miesto centrés dalies pasiekiamumo yra palankus bevariklio pparte infrastrukiiros
plétrai.

2. Sudarytos neblogosalggos vaik€ioti pésciomis ir pasiekti pagrindinius traukos
objektus, taiau tik 33,3 proc. apklaugty nuroct, kad juos tenkina Saligatybiklé. Reikety gerinti
/ remontuoti Saligatyi dangas, pritaikyti juos fgaliesiems, vyresnio amziaus asmeni@&ins su
vaiky vezimeliais.

3. Tikslinga diegti ekonomiskai efektyyitransporto sistegnderinant vig rasiy transporto
plétra ir teikiant pirmenyb mazesnneigiamy poveil aplinkai daratiam transportui.

4. Ekologisko transporto skatinimas kuriant reikiarnmfrastruktirg (jkrovimo stoteles,
dviraciy dalijimosi paslaug, dvirafiy saugojimo vietas ir pan.) ir kitaip skatinant \omere (per
edukacij ir kt.).

5. Park&Ride sistemosjdiegimas leisf sumazinti priemiestini atvykstadiy automobily
sraug | miesto centy.

6. Centrirtje miesto dalyje automohili stowjimo ribojimas bei labiau apmokestintas
automobilij stowjimas ir pesCiyjy bei nuraminto eismo zgnjrengimas sumazins keliani
automobiliais patraukluay centrirge miesto dal

7. Intelektiniy transporto valdymo sistendiegimas leist tikslingai reguliuoti transporto
srautus bei optimizuoti automohijlistowejimo infrastruktira mieste bei optimizuoti mokeis; uz
eismo taisykly pazeidimus surinkim

8. Modernizuoti vieSojo transporto stotelesengiant juose interkatyvias informacines
lentas, kurioseidy nuolat atnaujinama informacija apie vieSojo tramgptvarkara&ius, marsrutus
ir kt. keleiviams aktuali informacija.

9. Tikslinga gatvy tinklo plétra, padidinant gatyi riSlumg bei vientisum, gerinant gatyj
dang; kokybe, irengiant apSvietin (kur triksta), didinant eismo dalyyi saugum (eismo
reguliavimo priemoés, pegjy apdvietimas, gréio ribojimai), pastatant tdt per SeSup
Svarstytinas variantas ir platinti miesto gatves.

10. Apsvarstyti ir diegti eismo reguliavimo priemonesgkiant efektyvinti eismo srautus,
mazinti transporto gstis piko metu (greio limitai, draudziamieji zenklai pagiams j kaire,
Sviesoforai, sankrygzenklinimai ir kt.).

11. Pletojant dvir&iy bei pstiyjy taky tinkla, sujungiant esamas trasagregngiant naujas

gali bati didinamas bemotorio transporto vaidmuo miestlujuo sistemoje.
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12. Didintina vieSojo transporto svarba vystant Maripaoiks teritorijos susisiekimo sistem
Mazinant tar§, atnaujinant vieSojo autotransporto parkeikiant priorited elektra varomiems
autobusams ir tokiudalu gerinant teikiamp paslaug kokyhbe.

13. Nustatytos juodjy démiy vietos leidzia nedidéinis investicijomis sumazintiskaitiniy
eismojvykiy skatiy.

14. Intermodalinio logistikos centro stkmas didinty Marijampoks, kaip logistikos centro
potenciad.

Grésmes:

1. Augantis transporto intensyvumas tarptautiniaisai®per paskutinius 5 meftds

2. Marijampokje numatomas urbanizacijos lygio augimas.

3. Marijampoks savivaldyb iSsiskye palyginti didele atmosferos tarSa iS stacionaarsos
Saltiniy.

4. Mazéjantis Marijampots miesto gyventagj skatius ir segjanti visuomegn. 2001 m. buvo
48 675 gyventojai, 2017 m. — 36 602 gyventojai).

5. ISlieka gesme, kad iSpétojus @EsCiyjy ir dviratiy tragy tinkla, kelioniy pésciomis ir
dviraciais kiekis reikSmingai nedéd cl, pvz., senjy judumo jprociy, nepalankaus klimato,
netinkany s3lygy jmorese (darbuotojams nesudarytoglygos pasinaudoti duSais, jnengtos
dviraciy saugojimo vietos).

6. Susisiekimo sistemos optimizavimo reikalauja digefinansiny investiciy. Esant

finansavimo ¢3y trakumui, gali j neuztekti darniai susisiekimo sisten@yvendinti.
1.8. Anketin é gyventoju apklausa
Siekiant suzinoti Marijampé$ miesto gyventgj nuomomr apie esam miesto susisiekimo

(transporto ir Zzmoni keliavimo) sister ir iSsiaiSkinti gyventaj poreikius, buvo parengta ir

2017 m. spalio 26 d. paskelbta anketgyventoj apklaus&. Gyventoj buvo prasoma pareiksti

21 Valstybinés reikSmeés keliy tesiniai mieste formuoja svarbiausius transportinius koridorius, juose fiksuojamas
didziausias eismo intensyvumas, jie aptarnauja pagrindinius transporto rysius.

22 Informacija apie parengta apklausos anketa buvo paskelbta:

e Marijampolés savivaldybés svetainéje: http://www.marijampole.lt/go.php/lit/Dalyvaukite-apklausoje-apie-
keliavimo-marijampoleje-iprocius,

e savivaldybés socialinio tinklo Facebook paskyroje »,Marijampolés savivaldybeé“:
https://www.facebook.com/marijampolessavivaldybe,

e svetainéje Suduvis.lt: http://suduvis.lt/2017/10/27/dalyvaukite-apklausoje-apie-keliavimo-marijampoleje-
iprocius/,

e svetainéje Musy savaité: http://www.mususavaite.lt/dalyvaukite-apklausoje-apie-keliavimo-marijampoleje-

iprocius/,
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savo nuomog@ apie keliavim jvairiais kidais (gsciomis, dvir&iu, automobiliais, vieSuoju
transportu ir kt.), pateikti informagijapie kelionij geografiy, daznum, jvertinti Marijampoés
susisiekimo sistemos privalumus beikinmus,jvardyti didziausias miesto problemas.

Apklausoje dalyvavo 104 asmenys, iS kufi2,1 proc. — moterys, 27,9 proc. — vyrai.
Daugiausia respondenbuvo 26 — 40 m. asmenys (53,8 proc.), kita didetpondent dalis — 41 —
65 m. asmenys (34,60 proc.), likusi dalis — 18 —m25asmenys (11,5 proc.). Dauguma asket
uzpildziusiy asmen — dirbantys asmenys (92,3 proc. respongent

Bendroji informacija apie keliavimgprocius

Dauguma gyventqj (Seimos) turi 1-2 automobilius, taip pat nemazésdeespondent

(Seimy) turi po 1-2 dvirgius (zZr.Error! Reference source not found. pav.).
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18 pav. Marijampoligiy (Seimy) turimas transporto priemapskatius
Kelionéms mieste miestégai daugiausia naudojasi automobiliu (61,5 proechaavaiksto

pésciomis (26 proc.) (Zrerror! Reference source not found. pav.).

e svetainéje Stduvosgidas.lt: http://suduvosgidas.lt/dalyvaukite-apklausoje-apie-keliavimo-marijampoleje-

iprocius/,

e svetainéje Regionunaujienos.t: http://www.regionunaujienos.lt/apklausa-apie-keliavimo-marijampoleje-

iprocius/.
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1,0% /—4’8%

V

Dviratis = Automobilis = VieSasis transportas Vaiksto pésCiomis = Kita

19 pav.DaZniausiai naudojmas transportas kelioa mieste

Didziaush jtakg keliavimo kido / transporto priem@s pasirinkimui turi patogumasj(s
aspeki kaip viery pagrindiniy jvardijo 72,1 proc. respondent keliores trukne (48,1 proc.
respondeny) ir kelionés atstumas (46,2 proc. respond¢niiti aspektai,j kuriuos atsizvelgia
miesti€iai — miesto infrastukira (19,2 proc.), keliais kaina (11,5 proc.), aplinkosauginiai aspektai
(4,8 proc.), orogygos, laiko gnaudos, sveikatosiklé ir pan. (apie iki 7 proc. respondght

Kelionés kaina mieste svarbi daugumai responglentnet 61,5 proc. atsékjog kaina
svarbi, 24 proc. — kad nesvarbi, o 14,4 proc. ggiuruomors Siuo klausimu.

Dauguma kelionj Marijampokje atliekama darbo tikslais bei laisvalaikiu (Ztror!

Reference source not found. pav.).
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20 pav.Kelionés daznumas Marijampgé (kartai per savai)

. Error! Reference source not found. pav.).

12
8 8

Laisvalaikiu

M kelis kartus per ménesj

34 34
32 31
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20
19 18
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|- [
Mokymosi tikslais Kitais tikslais (j gydymo Laisvalaikiu
jstaiga, darbo birzg,
savivaldybe ir pan.)
10-15 min. 15-20 min. ®W20-30 min. M daugiau nei 30 min. nekeliauju

21 pav. Kelioniy trukmé Marijampokje pagal keliogs tikslus

Dvira¢iy eismas, takai
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Gyventoj; buvo praSomagvertinti dviraliy taky bikle bei nurodyti priezastis kas juos
skatina naudotis dvitay ir ko truksta, kad dviréiy naudojimas mieste taptntensyvesnis (10 — 14

klausimai iS apklausos).

Dauguma gyventgjnuroct, kad j3 nuomone dviréy taky tinklas mieste éra pakankamai
iSvystytas — tik 26 proc. apklaugi nuroct, kad dvir&iy taky tinklas yra pakankamas. Likusieji
(i8skyrus 2,9 proc. kurie netijp nuomorts ctl dviraciy taky tinklo) nuroc, kad dvirg&iy taky
tinklas nepakankamai iSvystytas. Kaip pagrindinesradiy taky tinklo problemas gyventojai
jvardijo tai, kad ne visur yra dvi¢ém takai (pvz. patogu vaziuoti sutvarkytu parku iknie,
Poezijos parko, tg&au iSvaziuojant iS gyvenayy rajony dviratiy taky néra, o norint juos pasiekti
reikia Kirsti daug judig gatviy), tose vietose kur baigiasi dviig takai Saligatviai per auksStais
bortais — sunku antjjuzvaziuoti, dviratininkai daznai priversti keligtesti gatve ar Saligatviais, kai
baigiasi dvirdiy takas, o tai éra saugu nei vieno eismo dalyvio atzvilgiu. Taig ggventojai
jvardijo jiems aktualias vietas, kuriksta dvir&iy taky — pvz. Juknewiaus g., Vasaros g. (nuo
.Garnio” iki Gamykly g.).

Dauguma miestigy dviratiais Siuo metu naudojasi laisvalaikio tikslais (p€oc.). Taip pat
didek dalis respondentjais i§ viso nesinaudoja (33 pfd¢. Detalesa informacija apie dviréio

panaudojim pagal keliogs tikslus pateikiamarror! Reference source not found. pav.

2% 2%

9%

4%
33%

50%

m Kelionéms j mokymosi jstaiga
= Kelionéms j popamokinius barelius, laisvalaikio kursus ir pan.
= Kelionéms j darba
Kelioném:s j kitas jstaigas (gydymo jstaiga, darbo birza, savivaldybe ir pan.)
= Laisvalaikio kelionéms

Nesinaudoju

22 pav. Kelioniy dviraciu pasiskirstymas pagal keliestikslus

23 12 apklausos klausime dviraciu nesinaudojantys nurodé 37,5 proc. gyventoju.
52



Dauguma gyventgj dviratiu naudojasi gana retai — net 24 proc. respomd&zigia, jog
dviratiu naudojasi tik kelis kartus per metus, 17,3 preckelis kartus per émes. 37,5 proc.

dviraciu. Detaless informacija pateikiam@rror! Reference source not found. paveiksle.

2% 1%
7%

9%
37%

17%

24%

= Kasdien Kasdien (tik darbo dienomis) = Tik savaitgaliais
Kelis kartus per savaite Kelis kartus per ménes;j = Kelis kartus per metus
Nesinaudoju

23 pav.Dvira¢iy naudojimo daznumas

Gyventojai taip pat patetksavo nuomog apie tai, dl ko jie naudojasi dvirdais ir kas
paskating jais naudotis (jei nesinaudoja) ar dazniau nasdagliorems.

Dauguma gyventgj dviratiais naudojasi & to, jog tai Svari, aplink tausojanti transporto
priemor¢ (46,2 proc. respondey)t be to, tai pigus (32,7 proc.) ir patogus (16@&cp susisiekimo
budas. Taip pat gyventojus rinktis dwinas paskatina trumpa keliés trukne (7,7 proc.) ir nuosavo
automobilio netugjimas (7,7 proc.). Siekiant iSsiaiskinti, kas skatgyventojus naudotis dvitiais
gyventojams buvo leidziama pateikti ir savo nuombeijzvalgas]vertinus apklausos respondent
atsakymus nustatyta, kad dvila naudojing kelionrems lemia ir tai, kad tai gyventojams maloni

laisvalaikio leidimo priemo#y sportire, sveikatos tkle gerinanti veikla.

Pagrindire paskata gyventojams naudotis (ar dazniau nauddrtisiciais ity didesnis /
tankesnis dvirély taky tinklas (tai svarbu net 58,7 proc. respondgrnt geresg dviratiy taky
kokyb¢ (tinkama danga, saugumas ir kt.) (tai svarbu S@.presponden). Taip patjtakos galty
turéti daugiau dvirgiy saugojimo viej mieste (37,5 proc. respondent dvirciy dalijimosi
paslaugos atsiradimas mieste (16,3 proc.), iSaugusi kaina (9,6 proc.). Gyventojarardino ir
keleg kity aspeki, kurie galimai paskatigtdviratiy naudojing: salygy sudarymas darboviete,
skatinamosios priemeés iS savivaldybs pusgs (dvir&iy laikymo vietos fskaitant saug laikyma
prie nany / namuose), Svietimas, kt. skatinamosios priempigeresés oro glygos. Vis alto

daugiau nei 18 proc. respondgntano, jog naudotis dvikais jy nepaskating jokie infrastrukiiros
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pagerinimai ar kitos priezastys ir jie ir toliawsuwiek pirmenyb teikty automobiliui (13,5 proc.) ar

vieSajam transportui (4,8 proc.).

VieSasis transportas

Marijampolietiy atsakymai, susijsu vieSuoju transportu (apklausos klausimai 174)-dar
kartg parodo, jog miestigai daugiausia link naudotis automobiliais.

I klausimy ,kaip daznai naudojés vieSuoju transportu“ daugiau nei pusespondent
(54 proc.) atsak jog vieSuoju transportu nesinaudoja. Kasdienuogs transportu naudojasi tik
5 proc. respondent kasdien (darbo dienomis) — 6 proc. Detatesmformacip apie vieSojo

transporto naudojimo daZnuarpateikiaméeError! Reference source not found. paveiksle.

5%

6%

54%

= Kasdien Kasdien (tik darbo dienomis) = Tik savaitgaliai
Kelis kartus per savaite = Kelis kartus per ménesj Kelis kartus per metus

= Nesinaudoju

24 pav. VieSojo transporto naudojimo daznumas Marijarajeol
VieSuoju transportu gyventojai daugiausia naudojesliorems j darly — 32 proc.
atsakiusijy, kurie naudojasi vieSuoju transportu, kifagigas (savivaldy darbo bird, gydymo
jstaigy, stof ir pan.) — 26 proc., laisvalaikio keligms — 23 proc. (detaliau ZError! Reference
source not found. pav.). Nors dauguma respondemttsak, kad vieSuoju transportu nesinaudoja,
dalis jy bent karg vieSuoju transportu pasinaudoja, kai neturi gabiésypasinaudoti automobiliu
(pvz. automobilis suged, neuzsiveda Zziemos metu, automobiliu naudojdas§eimos narys ir

pan.).
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5%

11%

3%

23%

32%
26%
Mokymosi jstaigos Popamokiniai bareliai, laisvalaikio kursai ir pan.
Darbas = Kitos jstaigos
= Laisvalaikis = Sugedus automobiliui bet kuriuo kelionés tikslu

25 pav. VieSojo transporto kelionitikslai
Minétoms keliokms viegjj transpord daugiausia Zzmas renkasi d to, jog jy manymu
susisiekimas yra patogus (31 proc. besinaudojanarba jie neturi nuosavo / nevairuoja
automobilio (30 proc.)ltaka daro ir nedidel keliones kaina bei trukr@ (Zr. Error! Reference source

not found. pav.).

6%
’ 14%

30%

19%
Nedidelé kelionés trukme Patogus susisiekimas
= Pigus susisiekimo bldas = Neturiu / nevairuoju automobilio

= Kt. priezastys

26 pav. Priezastys, @ kuriy marijampoli€iai naudojasi vieSuoju transportu

Dauguma vieSojo transporto naudqtojuroct, kad juos tenkina vieSojo transportokke
(86 proc.), kai kurie netgi pastgb, kad ji nuolat gefja.
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Taciau gyventoy netenkina vieSojo transporto daznumas ir marsrutai

Net 66,7 proc. respondentiS 1y, kurie naudojasi vieSuoju transportu, nuropbg viesojo
transporto daznumas yra nepakankamas. Kai kurppnelentai papildomai nurégroblemas: per
daznai vaziuoja vieSasis transportas nereikalingofmepopuliariomis) valandomis (vaZja
pustusgiai autobusai), nepritaikytas daznumas prie gyvgnpmreikiy, triksta informacijos apie

patius marsrutus.

Vertindami vieSojo transporto marsSrutus (Efror! Reference source not found. pav.),
dauguma gyventgjnuroct, kad j per mazai (41 proc.), d&u ne maza dalis gyventoyis clto
sutiko, kad marSrytpakanka (31 proc.) arba iS viso néfarnuomorgs Siuo klausimu (23 proc.).
Gyventoj; jvardytos problemos: marSrutai iS5 eésmyra nepatogs (vienu metu atvaziuoja visi
autobusai, o po to kjraika neatvaziuoja nei vienas), nesuderinti grafikaiz(pvienu metu

atvaziuoja 4 ir 21 autobusai, o po tailgika tenka laukti sekaimo).

31%

5%

41%

Pakanka Per daug Per mazai = Neturiu nuomoneés

27 pav. Gyventoj; nuomor apie vieSojo transporto mar&gutaznum
VieSojo transporto stoteli buklé didzigja dali respondent, besinaudojatiy vieSuoju
transportu, tenkina (74 proc.). Neigiamai stotddikle vertina 19 proc. Lik stotely bikle vertina
palankiai, téiau jvardijo keleg probleminy aspeki: nortysi / triksta skaitmeninj — elektroning
transporto grafily, triksta pdiy stotely kai kuriose miesto vietose (pvz. Ta&pu mikrorajone),
pasitaikantys vandalizmo atvejai, kuriuos gyventsjalyty spesti jrengiant steijimo kameras.

Nors net 23,8 proc. atsakiypi nuroct, kad réra priemoni, kurios paskatingt juos pradti
naudotis vieSuoju transportu (ar naudotis juo dainivis tik kiti respondentai mano, kad tokios
priemoreés kaip didesnis vieSojo transporto daznumas (4@8.p tinkamesnis marsSrutlaikas

(38,1 proc.), didesnis marSguskatius (25,7 proc.), mazesnvieSojo transporto kelia@s kaina
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(23,8 proc.) paskatiptdidesn vieSojo transporto naudojgnNedidet dalis gyventaj jvardijo ir
kitus skatinamuosius aspektus: getesiesojo transporto priemanibiklé, iSaugusi kuro kaina,
darbo vieta (mieste), paslapgeapmokestinimas.

Automobiliai

Gyventojai iSreiSk savo nuomogiir apie automobilj eismy, naudojimojprogius (25 - 28
apklausos klausimai). Automobiliai — labiausiai fj@npolietiy naudojama transporto priemone.
Automobiliu kasdien naudojasi net 65,7 proc. resieon ir tik 9,5 proc. respondeipnuroct, kad
automobiliu nesinaudoja (detaliau 28 pav.).

9%

3%

12%

3%
6%

= Kasdien = Kasdien (tik darbo dienomis) = Tik savaitgaliais
Kelis kartus per savaite = Kelis kartus per ménesj m Kelis kartus per metus
Nesinaudoju

28 pav. Automobilio naudojimo daZznumas

Taciau tik maziau nei p¥s(44,8 proc.) apklausfy mano, kad automobijisrautas mieste
yra per didelis. 41,9 proc. vertina, kad srautastytkamas. Kiti apklausos dalyviai nurodo, kad
srautas per didelis tik kai kuriose gede ir / ar piko metu (pvz. piko metu srautas pdelis ir
susidaro sfistys ties tiltais, esdrais Vilkaviskio ir Palangos gaége).

Tuo tarpu sunkvezimisraug, kaip tinkam, vertina 56,2 proc. apklauwgt, 21,9 proc.
mano, jog sunkvezimisrautas yra per didelis. Taip pat dideélis apklausjjy netugjo nuomorés
Siuo klausimu (21 proc.). Galima daryti prielpitad gretiausiai Sie gyventojai nesusiduria su
problemomis d sunkiasvonj transporto priemongisrauto, taigi gréiausiai jie nemano, kad j
srautas yra per didelis.

Automobilius gyventojai naudojaairiems keliony tikslams. Daugiausia — keliémsj
darly (69,5 proc.). Taip pat daznas naudojimo tiksless/&daikio keliorems (61,9 proc.), kelicims

j kitasjstaigas (savivaldyh gydymojstaigas, darbo bigar kt.), } mokslojstaigas (17,1 proc.).
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Detalesi informacija apie automobilio panaudojmpagal keliogs tikslus pateikiamarror!

Reference source not found. pav.

2% 8%
4%

33%

24%

= | mokslo jstaiga | popamokinius uzsiémimus, laisvalaikio kursus
| darba m | kitas jstaigas
= Laisvalaikio kelionés Kt. kelionéms

29 pav.Kelioniy automobiliu tikslai

Automobiliai populiariausia transporto priengotel patogaus susisiekimo (nuo tasko A iki
taSko B) — § automobiliy savylg labiausiai vertina 76,2 proc. apklausoje dalyvayusspondent

Taip pat gyventojams svarbi ir nediélé&eliones trukne vykstant automobiliu (54,3 proc.).

Kitos gyventoy vertinamos savyds keliores kaina (5,7 proc. gyvenipyertina, jog tai
pigus susisiekimoiwas), patogu veZzti krovinius. Kai kuriems gyventoga— tai vienintelis #idas
pasiekti darboviet nes pvz. éra vieSojo transporto ar jis nevyksta reikiamu mekei to,
automobiliu gyventojai naudojasi igldo, jog jy netenkina vieSojo transporto kaina ir /ar kakyb
(13,3 proc.).

Vis délto automobiliy vairuotojai susiduria su parkavimo problema. Dijizialis apklausos
dalyviy nuroct, kad tioksta parkavimo viet parkavimo vied miesto centre (67,6 proc.),
gyvenamuosiuose rajonuose (62,9 proc.), prie viedpfjarnavimgstaigy (56,2 proc.), prie
laisvalaikio leidimo vieg (10,5 proc.). Tik 7,6 proc. mano, kad parkavimeiypakanka. Kai kurie
apklausos dalyviai sio parkavim mieste apmokestinti, nesldlideliy parkuojadiy automobilius

gyventoj; srauty jy vertinimu kertia kelio danga.

Kiti su transportu ir judumu mieste susije duomenys iS apklausos

Saligatvij bakl¢. 33,3 proc. apklausity nurodk, kad juos Saligatyibikl¢ mieste tenkina.
Like jvardijo, kad lnklé netenkina arba tenkina iS dalies. Identifikuodi Saligatw baklés
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trakumai: prasta Kauno g. Saligajvokybe, ne visur Saligatviai sutvarkyti, kaditiy patogu eiti,
duokzti (tamsoje lengva uzkiti), centre lnklé gera (Saligatviai sutvarkyti arba tvarkomi), adal
nuo centro Saligatviai labai blogogkiées, pvz. Vilkaviskio tilto — Mokal gatws atkarpa, Uosupio
gatwe, kt. gyvenamieji (miegamieji) rajonaifitina pratsti Saligaty Rasos gagje iki turgaviets,

néra Saligatvio Vasaros gafe nuo "Garnio" iki Gamyk] g. (nepatogu eiii darky pésciomis).

Gyventojy jvardytos problemos

e Parkavimas (tiek prie daugiabtiy, tiek kitose miesto vietose — pvz., nepatogu

apsilankyti paste, kitose paslaugikimojmorese irjstaigose) (21 atsakymas);

e Netenkina vieSojo transporto marSrutai, grafikai, grafiky tarpusavio
nesuderinamumas(dideli tarpai tarp skirting marSrug ir pan.) (14 atsakyn);

e Miesto infrastrukt ira nepritaikyta dviratininkams (pvz. spec. tak Uosupio -
Gamykly g. rajone visai éra, senojo Se3ip parko takeliai tragiskosiklés tiek gstiesiems, tiek
dviratininkams; dviréiy saugojimo problema) (8 atsakymai);

« Saligatvi; planas firengimas (nepatogiai suformuoti Saligatviuolydziai (pvz. Dariaus
ir Giréno g.) ar § néra, nepatogu Saligatviais jétd su vailky bei negaliyjy vezineliais (7
atsakymai);

e Miesto infrastrukiira nepritaikyta ngjaliesiems (7 atsakymai);

e Ne visos pstiyjy perjos apsviestos — kylagiyjy saugumo problema (6 atsakymai);

o Kamg&iai piko metu (pvz. Mokaj / Tarpiiy / Vilkaviskio g. sankryZoje) (6 atsakymai);

¢ Pasiekiamumas (ne visas miesto vietas / pakragalima pasiekti vieSuoju transportu ar
jis apsunkintas; nepatogiai &lytos stotels (tik pagrindigse gatgse); ,Sauts” kvartalo vieSuoju
transporto ngnanoma pasiekti vakare, pvzjgant iS kultiriniy ar kt. renginj ar savaitgaliais i$

stoties (retai vaziuoja transportas)) (6 atsakymai)

¢ Netinkamas eismo reguliavimas (pvz. Gelezinkelimgfunkcionuoja kaip aplinkkelis,
per mazas leistinas greitis; netinkamas eismo i@goias Jukneviaus g.; netinkamai eism
reguliuoja Sviesoforai; per mazas eismo jyoskatius prie savivaldyés — viey uzima

nekokybiskas dvir@y takas, kuriuo niekas nesinaudoja; gieribojimai) (5 atsakymai);

e Eismo saugumas (eismo saugumas, nepatogiai sustatyklai, kai kurie pasen
nemoderns, parkavimas uzstoja pgas, problemids sankryzos, nesaugi Séealg. pozemia
péstiyjy pekja) (5 atsakymai);

e Motoroleriy ir kt. transporto priemonikeliamas triukSmas (4 atsakymai);
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e Gatviy ir Saligatviy apSvietimas (4 atsakymai);
e Duobkitos miesto gaws (pvz. Draugyss, Jonavos g.) (2 atsakymai);

e VieSasis transportas nepritaikytas jgatiesiems, dvams su vaik vezineliais (2

atsakymai);

e Nepatogu nuvezti vaiku$ mokykla / darzel (néra parkavimo galimyly, susidaro

spastys, nesaugi aplinka vaikams) (2 atsakymai);
e TarSa (2 atsakymai);
e Triksta skatinimo naudoti Suatranspord (edukacija) (1 atsakymas);
o Pestiyjy perjy trikumas (ten, kur intensyvus transporto srautasjsakgmas);
e Vairuotopy kultaros tikumas (1 atsakymas)
e Nedrausmingi gstieji (1 atsakymas);

e Néra priemiestini autobug stotely — visi autobusai stoja centéje stotyje (1

atsakymas).

Gyventoju pasiilymai

e Eismo reguliavimo pagerinimai(pvz. uzdrausti sukii kaire piko metu iS Vilkaviskio g.
j Tarpiiy; didinti eismo juosi skatiy VilkaviSkio g. — esantis dvitay takas netinkamas
dviratininkams, tad bereikalingai uzimta Vilkaviekig. plot; sankryz zymgjimas geltonomis
linijomis; Prie jvaziavimo iS R.Juknediausj Kauno g. sankigt pastatyti STOP Zenkl 3. Blogas
matomumas iSvaziuojant iS KaBos g.j Kauno g.; atkarpoje nuo Kgilmo iki Mantinga food
troksta draudziafiy stowti automobiliams Zenkt batina atkurti @sCiyjy pekja Draugysts g.
prieS 20-4j; namy; Bitina keletas pejfimy péstiesiems per gelezinkelioédius ar virs y i
Sasnavos gatg | Stoties gaty; atlikti srauty analiz ir kur reikia perplanuoti eismo reguliavim
panaikinti perteklinius zenklus; Pozerssn pegjos pestiesiems Dailids g., Juknewiaus g.;
suggzinti 70 km/h Zenld Vasaros, Gelezinkelio, Vilkaviskio, Kauno géte; sureguliuoti
Sviesoforus, nes kai kur ineanoma uzsukt kaire; Policininkas rytais tuty reguliuoti gstiyjy
perja prie Kultiros centro; pageidavimasiyjy pekjai kirsti Vasaros gatvisS Lazdiy gatws
arba (ir) gsCiyjy tako (Saligatvio) Vasaros gaty kitoje pusje; Panaikinti nenaudojapdviradiy

juost centre, kad bent iS vienos paduty kelios eismo juostos) (12 atsakyn

e Pakeisti viesojo transporto grafikus(suderinti / priderinti prie reajiporeikiy; daznesni
autobusai, ilgesnis vieSojo transporto darbo laikés0 atsakym);
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e Sutvarkyti Saligatvius (pvz. Kauno g., Klaipdos g., Vasaros gafe nuo "Garnio"
sankryzos iki Gamykl g. (iki ARVI ), senojo Se3us parko takelj sutvarkymo; Gedimino gatje
atkarpoje nuo ziedis sankryzos iki Klaipdos gats.) (8 atsakymai);

e Nepatogus susisiekimas tarp Vytauto ir Kosmopayt — tiiksta tilto (AusSros tiltas).

PrieSingu atveju tenka vaziuoti dideliu ratwl do apsikrauna miesto centras, kylaisys. (7

atsakymai);

e VieSojo transporto marSmttinklo pagerinimas (pvz. nepatogus susisiekimap ta
TarpWiy rajono ir Gamykd g.; rera galimybi; susisiekti tarp Gelezinkelio g. ir ligordéis; nors kelis
kartus per diena téty pravaziuoti autobusas pro Kantaligkaimg, kad nereikty eiti 3.5 km iki
autobuso senyvo amziaus zmors turintiems sveikatos problgmpatogesnio autobuso nr.10
marsruto — kad vegttiesiai iS Uosupioj Gamykl; g., o ne pro cendr "Pieno konservus®;
Reikalingas vieSojo transporto marSrutas iS 9 z¢r< ar 1 zonas vaziuojantis Ziedine Gedimino
gatws sankryza. VieSojo transporto marSrutas vaziuigjah80 val. gaity bati talpinantis didesn
keleiviy skatiy;) (7 atsakymai);

e Sutvarkyti kelius (pvz. AusSros gatv gah reikia asfaltuoti, nes Sioje dalyje vis dar

Zvyrkelis) (4 atsakymai);

e Duviraciy taky tinklo plétra (apjungti takai tiek mieste, tiek uzmies teritorijose) (4

atsakymai);
e Apsviesti Saligatvius, gatves¢giyjy perjas (3 atsakymai);

e Sutvarkyti stoteles, kad joseutlh pateikta informacija apie transporir grafikus,

uztikrintas saugumas (3 atsakymai);

e Pritaikyti viegjj transpord negaliesiems, vaikams.gétams su vaig vezimeliais (3

atsakymai);

e Sprsti parkavimo problemcente ir prie svarbipaslaug jstaig; (pvz. pasto, ligoniés)
(3 atsakymai);

e Pritaikyti vie%jj transpori vaikams, kad jie gaty vykti savarankiskai (2 atsakymai);
e Trumpalaikis parkavimas prie mokykldarzely (2 atsakymai);

e Daugiaauksits parkavimo aikStés prie daugiabtiy ar kitaip gerinti parkavimkiemuose

(2 atsakymai).
¢ Pritaikyti takus ngaliesiems (1 atsakymas);

e Atgaivinti ir sutvarkyti Kauno g. / Vilkaviskio gsankryz (1 atsakymas);
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e Skatinti visuomea naudotis vieSuoju transportu (pvz. Kiekvienas busas gaky biti
iSskirtinis, skambty grazi muzika (estradén klasikirg, Siuolaikire muzika), Sve#iy metu taip pat
gakty biti papuostas vieSasis transportas, kad ir trumpangrkeliore, bet ji ity maloni) (1

atsakymas);
e Dviraciy dalijimosi paslauga (1 atsakymas);
e Sutvarkyti gsCiyjy takus uzmiestyje (1 atsakymas)

e Visuomeres edukacija transporto, darnaus judumo, vairavimtiifos klausimais (1

atsakymas)

e Eismo saugumas (pvigengti zied problemirgje Kauno g. sankryzoje prie ,Moki Vezi®)

(1 atsakymas).

1.9. TriukSmo lygiai ir oro uzterStumas

Oro uzterStumo ir triukSmo lygio analiatliekama vadovaujantis iki Siol Marijamgsl

mieste atliky tyrimy ir modeliavimo rezultatais.

TriukSmo lygio analizé

TriukSmo ribinius dydZzius reglamentuoja LR Sveilaépsaugos ministro 2011 m. birzelio

13 d.jsakymas Nr. V-604 Bl Lietuvos higienos normos HN 33:2011 ,TriukSmoimilai dydziai
gyvenamuosiuose ir visuomeafpaskirties pastatuose begigplinkoje* patvirtinimo* (Zin., 2011,
Nr. 75-3638). Vadovaujantis higienos normomis HX2B3 1, ekvivalentinis transporto sukeliamo
triukSmo lygis gyvenamjy ir visuomenigs paskirties pastafiSskyrus maitinimo ir kuitros
paskirties) aplinkoje neturi virSyti:

o vakaro metu (18-22 val.) — 60 dBA;

o nakties metu (22-6 val.) — 55 dBA;

o dienos metu (6-18 val.) — 65 dBA;
Mobilieji akustinio triukSmo Saltiniai Marijampéd mieste — automobilitransportas ir

gelezinkely transportas.

Autotransporto triukSmo iritis miesty aplinkoje sudaro iki 80 % bendro yiSaltiniy
poveikio. Pagrindiniai parametrai, lemiantys awtogporto keliamo triukSmo lygyra transporto
priemoni technire baklé, gatviy dangos kokyl, eismo intensyvumas, vaziavimo greitis ir gatvi
aplinko uzstatymas. 2017 m. atlikriukSmo tyrimy (Ldvn) Svietimojstaigy, socialires globos
jstaigy, religiniy namy, kapini teritorijy, parky zony aplinkoje ekvivalentinio triukSmo lygio

virSijimai neuzfiksuoti Error! Reference source not found. lentek).
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7 lentek. TriukSmo tyrimy Marijampoks mieste rezultatai

Ekvivalentinis triukSmo Iygls el EBUIT S Iyg's

: : Tr|uksmo
Tyrimo vieta TriukSmo
ribinis ribinis dydis | Rezultatas
Rezultatas | Skirtumas
dydis HN HN 33:2011
33:2011

SVIETIMO ISTAIGU TERITORIJOS

1 Marijampoks vaiky lopSelis-darzelis . ) 70 62,8 -7,2
- .Nykstukas“, Uosupio g. 2 2017 L o 53 12
2 Marijampoks vaiky lopSelis-darzelis . _ 70 63 -7
- ,Sypsertle*, R.Jukneviaus g. 80 2017 diena 65 48,7 163
3 Maruqmpolés vaily darzelis ,Linelis“, Vasario 2017 diena 65 56,4 8.6 70 66,9 -3,1
16-0sios g. 3
4 Marijampoks vaiky lopSelis-darzelis ,Pasaka‘, . ) 70 61,3 -8,7
- P. Vaiaitio g. 24 2017 diena 65 50 15
5 Marijampoks vaiky lopSelis-darzelis ,Rta“, . i 70 62 -8
- Draugyses g. 5A 2017 diena 65 50 15
6. Marijampots vaily lopSelis-darzelis . _ 70 64,8 -5,2
n ,Saltinelis*, K. Griniaus g. 12A 2017 diena 65 54.8 10.2
7 Marijampoks vaiky lopSelis-darzelis . i 70 58,1 -11,9
- ~Vaivorykste®, Mokoly g. 11 AU CIEED = 411 e
Marugmpolés mokykla-darzelis ,Varpelis 2017 diena 65 463 18,3 70 59,4 -10,6
Jaunimo g. 3
Marijampoks vailgy lopSelis-darzelis ,Rasa“, 2017 diena 65 49,8 152 70 61,6 -8,4
Rasos g. 21
0F . Marijampoks Mokoly mokykla-darzelis, . _ 70 57,6 -12,4
- Mokoly g. 69 2017 diena 65 44,4 20,6
‘1 Marijampoks ,Ziburélio* mokykla-daugiafunkcis . ) 70 66,2 -3,8
- centras, R. Juknesiaus g. 82 2017 diena 65 45,9 191
12 Marlja_mpobs mokykla-darzelis ,Zelmetiai“, 2017 diena 65 56.9 8.1 70 67,6 -2,4
Zemaits g. 25
(< Marijampoks ,Smalsdio“ pradine mokykla, 2017 diena 65 515 135 70 62,1 -7,9
Draugysés g. 19
‘. Marijampoks ,Sauts* pradire mokykla, 2017 diena 65 501 14,9 70 63,1 -6,9
Kokolos g. 4



Ekvivalentinis triukSmo lygis Maksimalus triukSmo lygis
il. . . : ks Triuksmo
=l Tyrimo vieta Metai e Trl.ul'<s'mo - :
Nr. metas ribinis . ribinis dydis | Rezultatas
: Rezultatas | Skirtumas
dydis HN HN 33:2011
33:2011

SOCIALIN ES GLOBOSISTAIGU TERITORIJOS

diena 65 47,5 17,5 70 59,2 -10,8

Marijampoks socialits pagalbos centras, ) 65 51,1 -13,9
Vytauto g. 87 2017 vakaras 60 442 15,8

naktis 55 42,5 12,5 = 50,2 9,8

diena 65 53,7 11,3 70 69,6 -0,4

Marijampoks specialieji globos namai, _ 65 64,3 -0,7
Baznyios g. 23A 2017 vakaras 60 50,9 9,1

naktis 55 49,1 -5,9 = 59,3 -0,7

diena 65 46 -19 70 60,8 -9,2

Viesoji jstaiga ,Marijampals Svento arkangelo ) 65 60,1 -4,9
Mykolo globos namai“, Bazrijos g. 48 2017 vakaras 60 46,9 13,1

naktis 55 42 13 60 58,2 -1,8

diena 65 46,3 18,7 70 58,7 -11,3

Viesoji jstaiga S¥. Marijos globos namai, P. ) 65 57,1 -7,9
Kriaugitno g. 13 2017 vakaras 60 44,7 15,3

naktis 55 41,8 13,2 60 52,8 7,2

RELIGINI U NAMU TERITORIJOS
= 70 61,1 -8,9

Sv. Arkangelo Mykolo baZnya, Baznyios g. 1 2017 diena 65 42,8 -22,2
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Tyrimo vieta

TriukSmo
ribinis
dydis HN

Sv. Vincento Pauligo baznyia, Vytauto g. 31A

Ekvivalentinis triukSmo lygis Maksimalus triukSmo lygis
Paros
Metai .

TriukSmo
Rezultatas | Skirtumas ribinis dydis | Rezultatas
HN 33:2011
33:2011
64,5 -55

2017 diena 65 4,2 -10,8

21 Evangeliky liuterony baznyia, Kauno g. 9 2017 diena 65 57,4 7.6 70 e 0,7
KAPINI U TERITORIJOS
Senosios kapirs, P. Armino g. 38A — diena - 48.9 161 70 66,4 3,6
E;;j;(i))sjlfﬁitlgj?giﬁ (Tauro apygardos partizan S diena - 45.8 19,2 70 61,1 -8,9
MARIJAMPOL ES SANKRYZU ZONOS
- diena 65 64,2 0,8 = 73,6 3,6
Uote osasnE o ew @ w4 S s
naktis 55 54,5 05 60 69,3 9,3
PARKU ZONOS
diena 65 51,7 133 o 62,8 7,2
PaSeSupio parkas R.Jukngaus g. 114 2017 vakaras 60 50,4 -9,6 e 58 R
naktis 55 46.1 89 60 53,2 6,8
- diena 65 53,2 11,8 e 61,2 -8,8
Poezijos parkas Vilkaviskio g. 7 2017 vakaras 60 47,8 -12,2 e 33,4 -11,6
naktis 55 43,1 -11,9 £ 50,2 -9.8



Ekvivalentinis triukSmo lygis Maksimalus triukSmo lygis
i : : : ks TriukSmo
Eil. Tyrimo vieta Metai s Tr|_ul_<s_mo
Nr. metas ribinis : ribinis dydis | Rezultatas
: Rezultatas | Skirtumas
dydis HN HN 33:2011
33:2011

! -------
vakaras -11,7
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Oro tarsos analiz

Oro tarSos ribinius dydzius reglamentuoja LR Aptiskministro ir LR Sveikatos apsaugos
ministro 2007 m. birzelio 11 dsakymas Nr. D1-329/V-469 & terSal;, kuriy kiekis aplinkos ore
ribojamas pagal Europogjsngos kriterijus, graso ir terSaj, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas
pagal nacionalinius kriterijusgiasSo ir ribiniy aplinkos oro uzterStumo Wey patvirtinimo® ir 2010
m. liepos 7 djsakymas Nr. D1-585/V-611 8 aplinkos ore uzterStumo sieros dioksidu, azoto
dioksidu, azoto oksidais, benzenu, anglies monoksdinu, kietosiomis daléhis ir ozonu norm
patvirtinimo*.

Su automobili iSmetama tarSa siejami tam tikri cheminiai junginCO, SO2, benzenas, ir
Svinas. Taiau svarbiausi junginiai iSmetami i$ kelransporto yra azoto oksidai — NOX ir kietosios
daleks — PM10 kadangi tai yra terSalai, kurie kelia did®p rapesi intensyviai urbanizuotose

vietowese.

Aplinkos oro kokylgs vertinimui yra naudojami konkiet kiekybiniai rodikliai — didziausia
leistina terSiatiy medziag koncentracija atmosferos ore — ribiverte (toliau — RV). RV — ribig
leistina maksimali vienkartin (arba vidutig nustatytam laiko tarpui) cheminio elemento ore
koncentracija, kuri periodiSkai arba nuolat veik@ameturi neigiamo poveikio Zmogui ir aplinkai

(Laurinaviien¢, 2010).8 lentekje pateiktos azoto dioksido rikiis verts (RV).

8 lentek. Azoto dioksido ribigs verts (RV, ug/nt)

1 valanda sveikata 200,00 19 karyy 1999/30/EB
1 metai sveikata 40,0 0 kary 1999/30/EB
1 metai ekosistemos 30,0 0 kary 1999/30/EB

2010-2012 m. buvo atlikti Marijamps miesto aplinkos oro kokgb stebesnos
(monitoringo) darbai. Pagal Marijamgsl savivaldybs aplinkos oro monitoringo program
pasyvaus kaupimo metodu buvo atlikti azoto diokdtdacentracijos matavimo tyrimai du kartus
per metus taskuose:

o Ambrazevtiaus-Brazaiio g.;
o Klaipédos g.;
V. Kudirkos g. ir Dariaus ir Géno g. sankryza.
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Marijampoks mieste oro kokyb buvo stebima naudojant pasyvius kaupiklius. Pasyvi
kaupikliy eksponavimo vietos buvo parinktos néau kaip 25 m nuo pagrindipigatviy sankryz.

Buvo matuojama azoto dioksido koncentracija ore.

Atlikus 3 met; azoto dioksido koncentracijos kaitos duomamalizz Marijampoks mieste,

nustatyta azoto dioksido koncentracijos @jiaZo tendencija visuose tyrimo vietosgléntek).

9 lentek. Oro tar$os tyrim Marijampoks mieste rezultatajig/m™

26,2 31,6 3,8 14,5 10,3 10,0
21,7 27,0 4,8 13,8 12,0 8,4
28,7 26,5 6,5 13 11,9 8,6
25,5 28,4 5,0 13,8 11,4 9,0

Apibendrinant galima teigti, kad azoto dioksido &entracija Marijampa@s mieste nei
vieno tyrimy sezono metu nevir§ijo metis RV (40 pg/m?). Taip pat galima teigti, kad azoto
dioksido koncentracijos pasiskirstymui Marijamilmiestejtakos turi transportas, teritorijos

apstatymo poidis ir meteorologias slygos.
1.10. Esamos situacijos rezultatai

e Marijampoks miestas pasizymi tuo, kad vykdytos gyventpklausos parodo, jog jis
yra patrauklus miestas gyventi ir guetis.

e Viena svarhi miesto problem - Marijampoks savivaldyb iSsiskiria palyginti didele
atmosferos tarSa iS staciongtarsos Salting. Atmosferos tarSai dided neigiamogtakos taip
pat tugjo keliy transporto priemass, kury savivaldylkéje buvo registruota 20,96 % daugiau
nei vidutiniSkai Salyje.

¢ Nepaisant Europos Komisijos remianmiciatyvy skatinadiy mazinti automobili
kiekj miestuose skatinant alternatyvias judumo priemansropoje vis labiau populigant
asmeninio motorinio transporto atsisakymo miestupsktikai®* (angl. car free citiey —
Marijampoks miesto bendrajame plane daroma prielaida, kadarsaugs automobilizacijos
lygis.

24 Uzsienio praktiniai pavyzdZziai: Oslo miestas numato uzdrausti automobilius miesto centre iki 2019; Hamburgo
miestas planuoja iki 2035 sukurti mieste pésciyjy ir dviraciy tinklg leisiantj atsisakyti automobilio.
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e Taip pat numatomas urbanizacijos lygio augimas¢ltgda hitina ne tik darnaus
judumo principuggyvendinanti infrastrukiros pktra, t&iau ne maziau svarbus ir nuoseklus
darnesni elgsenogprociy formavimas per komunikacinius ir skatinamuosiuggktus.

e Darnaus judumo politika yrgvirtinta tiek Europos gungos, tiek nacionalinio, tiek
vietos lygmens strateginio planavimo dokumentudser dabar Marijampés savivaldyb
esamais strateginio planavimo dokumentaisjtuigtinusi savo siekuztikrinti darng aplinka
savo gyventojams ir sémms bei vykdo konkrgus § tiksla jgyvendinasias veiklas. Judumo
mieste optimizavimas taip pat yra vienas iS sadiylais prioritet;.

e Teritorijy planavimo dokumentai numato kasmetiapie 43 ha miesto teritorijos
pléetra (gyvenamyjy bei kitos statybos teritor), atitinkamai bus iitina susisiekimo
infrastruktiros ir vieSojo transporto tinklo gta. Nors BP daroma pesimistiprielaida, kad
esamas gyventgjjprotis ¢l nedidelio atstumo dazniau naudoti legig\automobil tikétina
iSliks ateityje, sistemiSkai vertinant visus tefijto planavimo dokumentus bei strateginio
planavimo dokumentus yijtvirtintas miesto siekis gitendenci keisti.

e Tankiausiai uzstatytos ir apgyvendintos zonos Marfjoks mieste — 3 ir 7 (214
pav.). Jose taip pat daugiausia traukos gask

e Visy zony (ir juose esatiy traukos task) pasiekiamumas DJMP vertinamas per
jvairiy transporto @Siy prizme (traukos tasSk pasiekiamumas égciomis, dvir&iais,
automobiliu, vieSuoju tranportu).

e Esamos situacijos analz rezultatai rodo, kad Siuo metu Marijamiolmieste
esarios dvira&iy—péstiyjy trasos (11,92 km) yra pavienir nesudaro bendro kompleksinio
trag tinklo, toctl nesuteikia gyventojams galimgb bevarikliu transportu saugiai pasiekti
Svietimo jstaig;, darbovigiy ar kity traukos centy;, taip pat neuztikrina patagiir saugi
kelioniy gyvenangjy kvartaly teritorijose. Téiau taip pat konstatuojama, kad esamos trasos
leidzia saugiai susisiekti su priemiegtims gyvenamosiomis vietémis: Liudvinavu,
PataSine ir Puskelniais, 0 esamos rekreaciniougiob dvir&iy—péstiyjy trasos yra
pritaikytos poilsiui, keliavimu dvir&ais rekreaciniais tikslais.

e Automobiliy transportas yra populiariausia susisiekimo prieindfarijampokje.
Dominuoja lengvieji automobiliai, kurie pagrindeudmja dvi degaj rasis: dyzelin (74 %) ir
benziry (20 %).

e Eismo alygos Marijampatje yra geros, gatyitinklas yra gerai iSvystytas ir uztikrina
visy pagrindini; objekiy pasiekiamurp automobily transportu. Vertinant Marijampid
miesto rajong centy ir svarbiausi traukos objeki pasiekiamurp automobily transportu,
nustatyta, kad lengvuoju automobiliu bet jktraukos task pasiekti uztrunka ne daugiau nei

10 minkiy. Geras centrige miesto dalies pasiekiamumas rodo, kad Marijatnpaturi
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dideliy susisiekimo problem Léto eismo slygos formuojasi Vilkaviskio ir R. Juknetiaus
gatwse rytinio ir vakarinio pilf metu, téiau nuolating ilgalaikiy spis¢iy miestas neturi.

e Marijampokje Siuo metu yra astuoni vieSojo transporto maasrilarsruy skatius
yra pakankamas, d&u gyventoj netenkina viesojo transporto daznumas marsrututesai
vieSojo transporto darbo rodikliai bei aukStas mdbilizacijos lygis Marijampails
savivaldylgje rodo, kad gyventojai nagéjamoje savivaldybe dl nedidelio atstumo
gerokai dazniau naudoja lengivautomobil arba keliauja ¢sciomis.

e Saugaus eismo situacija Marijamgoimieste, lyginant su visos Lietuvos duomenimis,
yra nebloga, t@au paskutiniu metus matomas nezymus eisuyiiy skatiaus augimas.
Remiantis 2013 — 2016 mgeiskaitiniy eismojvykiy duomenimis, Marijampéje nustatyta
1 juodoji &mé. Juodoji @mé uzfiksuota R. Juknediaus ir Sauli gatviy sankryZoje. Eismo
jvykiai Marijampoks gatése pasiskirgt nevienodai. Didziausias eism@ykiy skatius
uzregistruotas R. Jukneiaus ir V. Kudirkos gatése.

e Marijampokje vyrauja dvijskaitiniy eismojvykiy risys — uzvaziavimai angegiiojo ir
transporto priemoni susidirimai. Per ketug mety laikotarg uzregistruota 50 uzvaziavim
ant pesciojo, 72 % uzvaziavim ant gsCiyjy jvyko pesCiyjy pekjose, 44 % eismgvykiy su
pésciaisiaisjvyko tamsiu paros metu.

e Gyventoj; skatius Marijampotje pastaruosius 10 met(2008 — 2017 m.) ma@a
vidutiniSkai apie 1,7 proc. kasmet. Gyventgikatiaus magjimo tempas Marijampéje
netgi spartesnis nei visoje Marijamg®l savivaldybje (joje gyventoy skatius kasmet
mazja vidutiniSkai apie 2,1 proc.), &&u panasus gyvenipjskatiaus ma#jimo tempas
(vidutiniSkai 2,1 proc. kasmet) yra Marijampsl apskrityje. Tokius rodiklius daugiausia
lemia tarptautia migracija bei neigiama naali gyventoj; kaita.

e Gyventoj; tankis taip pat majo ir 2017 m. pasiek73,9 gyventaj / kn?.

e Siekiant suzinoti Marijampét miesto gyventgj nuomor apie esam miesto
susisiekimo (transporto ir Zmankeliavimo) sister ir iSsiaiskinti gyventaj poreikius, buvo
parengta ir 2017 m. spalio 26 d. paskelbta anketywventoj; apklausa.

Gyventoj; aktyvumas apklausoje buvo zemas — savo atsakymtesnétu pateik 104

asmenys.

Automobiliai. Apklausos rezultatai parddkad populiariausia marijampotig transporto

priemore — automobilis (52 apklaustieji nurgckad Seima turi bent 1 automabil net 40 — kad 2).

Pagal naudojam transporto prieman gyventoj; keliornés (skaitant darbo ir poilsio dienas)

pasiskirsto taip: 61,5 proc. keliani- automobiliu, 25,0 proc. —¢gtiomis, 6,7 proc. — vieSuoju

transportu, 4,8 proc. — dvitia, 1,0 proc. — kitomis transporto prientoms. Patogumas ir keliés
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trukmé yra pagrindiniai veiksniai skatinantys gyventojusktis automobilius. Pagal apklausos
duomenis, dauguma kelianmieste trumpos (5- 10 min. arba 10 — 15 min.)k $iek maZiau nei
pus apklaustjy (44,8 proc.) mano, kad automobikrautas mieste per didelis. Didégroblema,
su kuria susiduria gyventojai — parkavimo vyietieste (67,6 proc.) ir prie daugiai (62,9 proc.)

traikumas.

Dvira¢iai. Gana nedidelis dvitay naudojimas Marijampéje susigs su netinkama ir / ar
nepakankama infrastruka. Dauguma gyventgj (apie 71 proc.) nuragd kad dvirg&giy tinklas
nepakankamai iSvystytasiiksta gsaj tarp atskig miesto rajon, triksta dvir&iy saugojimo vie,
tad dvir&iai daugiausia tik laisvalaikiu naudojama susistekipriemog. Net 37 proc. respondent

nurock, kad niekada nesinaudoja dviias.

VieSasis transportas Apklausos rezultatai atskleid kad net 54 proc. respondent
nesinaudoja vieSuoju transportu, tik 5 proc. regeoiy juo naudojasi kasdien (6 proc. — kasdien
darbo dienomis). Migtoms keliogms viegjj transpord daugiausia zmas renkasi @ to, jog jy
manymu susisiekimas yra patogus (31 proc. besinantlg) arba jie neturi nuosavo / nevairuoja
automobilio (30 proc.).Jtakg daro ir nedideél kelionés kaina bei trukda Dauguma vieSojo
transporto naudotgj nuroct, kad juos tenkina vieSojo transportaikke (86 proc.), vieSojo
transporto stotali buklé (74 proc.), kai kurie netgi pastgb, kad ji nuolat gefja. Ta&iau gyventoj
netenkina vieSojo transporto daznumas (66,7 peginaudoja&iy vieSuoju transportu) ir marSrutai
(41 proc. besinaudojay vertina, kad marSrytper mazai). Nors daugumos respongeniomone
néra priemony, kurios paskatint gyventojus ,perssti“ iS5 automobili j autobusus, vis tik tokios
priemoreés kaip didesnis vieSojo transporto daznumas (4@0.p tinkamesnis marsrutlaikas
(38,1 proc.), didesnis marsSguskatius (25,7 proc.), mazesnvieSojo transporto keliés kaina
(23,8 proc.) paskatintdidesn vieSojo transporto naudojgn

Apklausoje pateikti atsakymai bei gyventdgisva forma pateikti atsakymai rodo, kokios

gyventoj vertinimu yra esmiés problemos mieste, su kuriomis gyventojai susaasdien.

Pagrindirgs 3 problemos (daugiausia surinkusios pagtab

eparkavimo vie trikumas;

evieSojo transporto marsrutai, grafikai ir grafitarpusavio suderinamumas

emiesto infrastrukira nepritaikyta dviratininkams.

Gyventojai taip pat teikdaug pasilymy dél pagerininy miesto transporto sistemoje. Nors
daugelis pasiymy susig su konkré&iy gyventoj poreikiais ir silymais spesti problemas su
kuriomis jie asmeniSkai susiduria kasdien, apibetidduomenys paradtam tikras tendencijas.
Pagrindires pasilymy kryptys (grugs):

eeismo reguliavimo pagerinimai;
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evieSojo transporto grafikpokyiai;

eSaligatvyy buklés gerinimas.
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2. TEMINI U DALI U ANALIZ &

2.1. VieSojo transporto skatinimas

Siekiant jgyvendinti strategines transporto politikos Lietjgvzonuostatas, jtvirtintas
Nacionalireje susisiekimo ptros 2014-2022 m. programojeiitima kurti ekonomiskai efektyyi
transporto sistemqderinant vig raSiy transporto pitrg ir teikiant pirmenyk mazesp neigiany
poveiki aplinkai daratiam transportui.

Esamas gyventgjtransporto aptarnavimo lygis Marijampsimieste Siuo metu dar atsilieka
nuo iSvystytt Europos miest Vienas svarbiaugiuzdavini — esamos infrastrultos pritaikymas

vieSojo transporto poreikiams.
2.1.1. Esama vieSojo transporto infrastrukiira

Esama infrastrukita yra pakankamai iSvystyta: vieSojo transportdesiip tinklas yra gana
tankus, dalyje stota]i jrengtos stogiés, visi autobusai yra zemagrindziai. VieSojo tramsp
stotely pasiekiamumas3(Q pav) atitinka vieSojo transporto pasiekiamaimeglamentuojatiy
,Urbanizuoy teritorijy susisiekimo sistem planavimo norm® reikalavimus: nuolatinio vieSojo
transporto tinklo tankis turi thi toks, kad maksimalugjimo pésciomis iki vieSojo transporto
stotelyy atstumas ity ne didesnis kaip:

e 500 m — intensyvaus uzstatymo teritorijose, uzttaty penkj ir daugiau auksgtpastatais;

e 600 m — ekstensyvaus uzstatymo vidutim dideliy miest; teritorijose, uzstatytose-3

auksty pastatais.
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30 pav.VieSojo transporto stotglipasiekiamumas Marijampid mieste
Keleiviy vezimo Marijampals mieste paslaugas teikia UAB Marijamihutobus parkas*
(2,28, 3,3A,6,6B, 9, 10, 11 marsSrutai) ir BAAngelma“ (4 ir 16 marSrutai). Miesto vieSojo
transporto sistemsudaro 8 miesto marsSrutai, kuriuose darbo dienoensg skatius siekia 100 per

pamn (10 lentek).

10 lentek. VieSojo transporto reisskatius per pag miesto marsrutuose.

Kumelionys - Deggiai - Mokolai
Naujosios Kapias - Degdiai - 7
Kumelionys

Gamykly g. - Kauno g. - Autobusstotis - 10 ) )
Ausros g. - Saéb g. - Narto k

Dainavos g. - Matulgiy g. - Punsko g. -
Panausupio g. - Klagglos g. - Vasaros g.
Autobug stotis - Lais¢s g. - Ausros g.
Skaigiunai - Mokolai - Degdiai —

e 17 8 -

Kvietiskis

Mokolai - Deguiai - KvietiSkis -
Mokolai - Degwiai - Ausros g.

Dainavos g. - Ausros g. - Autohystotis -

11 7 7
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Deguiiai - Mokolai - Kolektyviniai sodai -
Naujosios kapiés

Autobugy parkas-Mokolai-Autobugparkas 7 - -
Pieno konservai - Ausros g. - Kvietiskis 4 - -
Patasig - TrakiSkiai — KvietiSkis 16 6 -

Atlikus vieSojo transporto intensyvumo analifll lentek) nustatyta, kad marSrutuose
autobusai vazijja gana retai, vidutiniSkai po 1 reiper valand. DaZniausi marSrutai yra Nr. 4
Skaigianai — Mokolai — Degtiai — KvietiSkis, su 1 — 2 reisais per valandiso 17 reig viena

kryptimi per pag ir marSrutas Nr. 16 Patasin TrakiSkiai — Kvietiskis su 16 rejger pas.

11 lentek. VieSojo transporto reisskatius per valangl miesto mar3rutuose.

-/ -/2,'1 1 - 2/2 1 1 1 1/ 1 - - | -
- 2/-y4yr 1 - 21/2' 1 - 2 -/1 - - -
N T e TS e e ) e S TS ) B B I
1 -2 1 1 1 1 1 2 2 1 2 1 - 1 -
SO R S e B[S A e e A
= - B AT R R S T 2
2 1 - -/- - - 2/-/- -1 1 - - -
1 1 1 - - - - - - 1 - - -
=13 P2 - 2 T2 - e

Kituose Lietuvos miestuose (Kaunas, Ktalp ir Siauliai) vykdyti tyrimai rodo tokias reis
daznumo ir aptarnaujankelioniy skatiaus priklausomybes:

e Intervalas tarp reigiki 10 min., aptarnaujama iki 50% gyvenjgusisiekimo poreiki;

e Intervalas tarp reigapie 30 min., aptarnaujama iki 25% gyventsyisisiekimo poreiki;

¢ Intervalas tarp reigapie 60 min., aptarnaujama iki 5% gyventsysisiekimo poreiki.

VieSojo transporto marSnytreisai Marijampadje yra per reti, toé jie netenkina gyventgj
susisiekimo poreiki.

Esminiai Marijampaids vieSojo transportotr aikumai yra Sie:

1. Nemaza dalis esamos infrastiiukts yra nusiévéjusi ir jai reikalingas atnaujinimas;

2. Esama infrastrukra mazai pritaikyta SPTZ;

3. Per mazas marSmutgreitis (dalies), to#l vieSasis transportas negali konkuruoti su
lengvuoju automobiliu;

4. Nelanksti biliet; jsigijimo sistema;
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5. VieSojo transporto miesto marSyutskatius yra didelis, tdau reigy daZznumas
marsrutuose netenkina gyventagusisiekimo poreiki.

2.1.2. VieSojo transporto sistemos tobulinimas

VieSojo transporto skatinimas yra viena svarbiawkrn judumg skatinadiy priemony,
kadangi vieSasis transportas tenkina savarankisfalinciy Kkeliauti zmony poreikius,
nepriklausomai nuo amziaus, fizs kiklés ir kt. (pvz., meteorologini salygy). Taiau Sios
transporto iSies patrauklumas sussj su kity raSiy transportu ir skatinimas turiab vykdomas

kompleksiskai:

e Skatinti bends gyventoj; judumojprociy keitima;
e Sudaryti galimyb naudotis vieSuoju transportu kasdierkelioniy metu, pakeiant

individualaus transporto naudogm

e Sudaryti konkurency individualiam transportui bei parodyti naugdoveikiui aplinkai ir
gyvenimo kokybei.

Didinant vieSojo transporto integragij bendg Marijampoks miesto susisiekimo sistgnr

prieinamum, tikslinga:

1. Kurti patrauklg ir sauga vieSojo transporto infrastrukty — modernizuojant stoteles,
didinant stoteli su paviljonais ir past@mis skaéiy;

2. Vystyti vieSojo transporto sisteyn sukuriant prieinamum visoms intereg grupms,
jskaitant lankytojus, turistus, vyresnio amziaugiziniy judéjimo apribojimy turincius
Zzmones;

3. Atnaujinti autobus parlg;

4. Modernizuoti vieSojo transporto informaginsistema, pateikiant informaciyj apie
paslaugas realiu laiku bei vieSojo transporto atwgkprognozes;

5. Pertvarkyti biliety ir tarify (esant reikalui) sistemas, kad jos atifikhiesto gyventay
socialines ekonomineglggas ir galimybes, uztikrigtreikiamo dydzigplaukas, skatimt
aktyviau naudotis vieSuoju transportu (e. bilietgsan.);

6. [sigyti elektros energijnaudojantviesjj transpon.

2.1.3. VieSojo transporto sistemos tobulinimo priemnés

Marijampoks miesto vieSojo transporto sistemos tobulinsitiloma atlikti atsizvelgiani

Zemiau pateiktas priemones.

1) Patrauklios ir saugios vieSojo transporto infragrukt @ros kiarimas

Skatinant gyventojus rinktis vigi$ transpord vietoje automobiliosiiloma modernizuoti

mieste esatiias stoteles, taip pat didinti stotely su paviljonais ir pastogmis skakiy.
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2) MarSruty optimizavimas ir vieSojo transporto pritaikymas

Siuo metu Marijampeks marsrutinis tinklas centdje miesto dalyje dubliuojamas, t8d
marsSrutai iSnaudojami neefektyviai ir pastebima tar konkurencija. Norint uztikrinti tinkam
keleiviy pervezim, siiloma organizuoti transporto srautus pagal raciasamarSrutines schemas.
Racionali marSrutiétschema leidZia keleiviams sugaisti maziausiaol&&liores metu, yra lengvai
suprantama, uZztikrina didZiagspelry maziausiomis gaudomis, dera prie miesto transporto
judéjimo valdymo schemos, atlieka socialiai orientueieSojo transporto aptarnavimo funkciy

racionaliai iShaudoja esanransporto priemoniparlq.

Marijampol és mieste diloma sukurti bendrg viso miesto aptarnavimo schem —
skiriant mazos talpos transporto priemones aptéirnao centro nutolusius marsrutus (kur mazesni
keleiviy srautai), o miesto centre pagrindine transportenpone palikti standartés talpos
autobususSiiloma parengti marSruty optimizavimo speciajj plana, kuris hierarchizuat ir
supaprastint Marijampoks miesto  marSrutin sistem ir nustatyty konkreius marSrug

aptarnavimo lygius:

1) Pries atliekant bengimarsrutinio tinklo reorganizavign pirmiausiasialoma apjungti 2,
4, 6 ir 9 marSrutus j vieng ,Ziedinj* marsrut g, kurio ilgis ~ 10 km 81 pav). Atsizvelgiant;j
esam vieSojo transporto ir jo srautgreif gatviy atkarpose, Sis marSrutas Wuveikiamas
vidutiniSkai per 25 min. Tam, kadity uztikrinamas ne didesnis kaip 12 — 15 min. intExvdarp
reisy, § marSruj turéty aptarnauti 4 ar 5 autobusai nuo 6 iki 21 val. ifreziau kaip 60 reisper
pan). Siilomas ,ziedinis* vieSojo transporto marSrutas sytlamlygas keleiviams iS tankiausiai
apgyvending Marijampoks miesto teritorij be perédimy pasiekti miesto cengr

2) Norint iSlaikyti esam keleiviy pervezimo vieSuoju transportu lygakarirgje miesto
dalyje, vietoje dalies 4 ir 9 marSruy siiloma jvesti (juos apjungiant) naup marSruta

Skaistiinai — Mokolai — Kolektyviniai sodai — Naujosios kamnés.
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31 pav.Rekomenduojamaapjungtas vieSojo transporto marsrutas.

Atkreiptinas @mesys; tai, kad Marijampdije yra ngprastas atvejis tuo, kad dauguma
priemie€iy marSrug veda per miesto centr Siekiant efektyvesis Marijampoés transporto
sistemos Bitina pertvarkyti marSrutus ir grafikus, derinanbgusu miesto marSrutais. Taip pat,
visiems gyventojams ir miesto sva@mns Marijampalds vieSasis transportasith patrauklesnis, kai
priemiegio ir miesto marsSrutai tgty vieno bilieto sistemp (neluty bitinybés kaskartjlipus j
autobug pirkti atskiro bilieto).

Siuo metu naujiems marSrutams Marijanggsomieste poreikio dra, taiiau yra poreikis
marsrutus optimizuoti ir didinti reisdaznum marSrutuose. Marijamp&d miesto Siauds ryy
pakraStyje yrgkurta Laisvoji ekonomié zona (LEZ), tadbleciantis Marijampol és LEZ, reikés
plésti/keisti ir autobusy marsrutus.

Atsizvelgiantj esam ir prognozuojarg Marijampoks miesto bei priemigg; teritorija bei
gyventoj; skatiy, nauja vieSojo transport@sis Marijampats mieste netikslinga, tédsialoma
vystyti esam vieSojo transporto sistem

3) VieSojo transporto parko atnaujinimas

Siuo metu Marijampek miesto ir priemig$o vieSojo transporto tinklaptarnauja 1 eleks

suspaustas gamtines dujas, 7 suspaustas gamtjassrda6 dyzelig naudojantys autobusai, kuri
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talpa kinta nuo 14 iki 61 viet Vidutinis autobug amzius — 16,3 m., seniausi autobusai yra 30 m.
amziaus. Ne visi autobusai atitinka Siuoladdrtransporto priema@s jvaizd, senesni kelia daug
techniny problemy, yra triukdmingi, nepritaikyti SPTZ. Dégant transporto priemogi amZiui,
kartu dictja ir jy eksploatavimo kaStai (digh kuro gnaudos, reikalingi daznesni remonto ir

aptarnavimo darbai).

2015 m. Marijampais autobus parkas i§ pagringatnaujino miesto autobygarks. Siuo
metu miesto gatimis vazirja 8 nauji, moderis ir ekologisSki, gamtiémis dujomis varomi
autobusai. Autobus modeliai — ,Castrosua City Versus Citelis“ ir sagptomis gamtiémis
dujomis ir elektra varomas autobusas ,CastrosuaptenHybrid®. J[sigytos naujos ekologisSkos
nekenksmingos aplinkai keleivinio transporto prie¥soMarijampotje uZztikrino geresg vieSojo
transporto keleiwj vaziavimo kokyk, geresn reguliavimy ir punktualuna, padidino viesojo
transporto patrauklug uztikrino mazesp aplinkos targ, sumazino iSlaidas degalams ir autapus
remontui. Kompleksinis transporto priemgratnaujinimas aplinkai nekenksmingomis transporto

priemorémis padidina transporto sektoriuje naudojaasinaujinatios energijos iStekdi daj.

Pagal 2014-2020 m. Europosj@gos fond investiciy programos 4 prioriteto ,Energijos
efektyvumo ir atsinaujinaiy iStekliy energijos gamybos ir naudojimo skatinimas® invasto
prioriteto ,,Anglies dioksido kiekio mazinimo stragig; jgyvendinimo vig riSiy, ypa miesto,
teritorijose skatinimas, darnausjvairiy raSiy judumo miestuose skatinimas ir priemgnskirty
poveikiui aplinkai suSvelninti, diegimas* uzdayipSkatinti darm judumg ir plétoti aplinkai
draugiSly transpor, siekiant sumazinti anglies dioksido iSmetimus“riganpoks savivaldybje
planuojama ir toliau atnaujinti vietinio susisielan{miesto ir priemie8o) vieSojo transporto
priemoni; parky, jsigyjant naujas nekenksmingas aplinkai draugiSkageiwnio transporto
priemones. Naujas nekenksmingas aplinkai keleiviraasporto priemais numatoma skirti UAB
.Marijampolés autobus parkas”, kurios steiga ir vienintek akcinink yra Marijampots
savivaldylés taryba. Planuojamgsigyti 9 autobusus, varomus sigtbmis gamtigmis dujomis
(CNG), skirtus miesto/priemié® marsSrutamsiNaujos ekologisSkos vieSojo transporto priemoés
leis uztikrinti mazesne aplinkos tarSa ir padidins naudojimgsi miesto/priemiegio vieSuoju
transportu.

4) VieSojo transporto informacinés sistemos modernizavimas

VieSojo transporto patrauklumas tuiitbdidinamas pasitelkiant modernias informacines ir
rySiy technologijas. Informacija apie paslaugasétiuyrbiti teikiama realiu laiku tiek vieSojo
transporto stotébe, tiek internete. Stotmle siiloma jrengti LCD ekranus, Svieslentes, kurios

nurodyty marsruto numey krypti ir prognozuojarg autobug atvykimo lailg. Taip pat, realiu laiku

pateikiama informacija téty bati lengvai pasiekiama internete ir mobiliuosiugsenginiuose.
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Marijampoks miestui diloma pasinaudoti jau esam@avw.visimarsrutai.ltarbaTrafi platforma,

kurioje hity pateikiami Marijampdals vieSojo transporto tvarkatadi ir marSrutai, sudaromos
salygos patogiai susiplanuoti gegaush, ekonomiskiaugi ir trumpiausa keliorg. Marijampoks
savivaldyles, Marijampots autobusg parko ir kitose aktualiose interneto svetam privalo [ati
pateikiama nuorodanaudojam kelioniy planavimo vieSuoju transporitanki. Bendros platformos
(kurioje integruoti ir kity Lietuvos miesj vieSojo transporto tvarkar@ai ir marSrutai) naudojimas
suteikyy patogumo ne tik miesto gyventojams¢ida ir miesto sv&ams, kadangi viskastby
pasiekiama per viensistem ir nereikiy atskirai ieSkoti informacijos apie Marijamgsl viegjj

transpord.
5) Integracija i vieno bilieto sistena

Viena i$ vieSojo transporto Marijampgg probleny — nelanksti bilief jsigijimo sistema.
Atsizvelgiant; tai siilomas biliet; ir tarify (esant reikalui) sistemos pertvarkymas, kad jagiat
miesto gyventaj socialines ekonominealggas ir galimybes, uztikrigtreikiamo dydzioiplaukas,

skatinty aktyviau naudotis vieSuoju transportu.

Marijampokje popierirg biliety sistem tikslinga nuosekliai keisti elektronirg. Pirmuoju
etapu elektroniébiliety sistema veikt lygiagreiai su popierine. Antruoju etapu vieSojo transporto
biliety sistema bty elektronirg, tatiau paliekant galimy popieriri bilietg jsigyti tik pas autobuso

vairuotop.

Elektroniny keleiviniy transporto biliei jsigijimo ir sumokjimo uz bilietus tvarka
priklauso nuo biliej formos. Bilietusisigyti galima sumodus uz juos iS anksto arba tuo metu, kai
ilipama j vieSojo transporto priemen Vieno bilieto sistemoje gali i naudojami jvairas
apmolkéjimo uz bilietus, bilieto form ir biliety kontroks sprendimai. Visais atvejais Sie sprendimai
turi bati vienodai taikomi vig raSiy transportui. Jeigu vieno bilieto sistemoje veikialektroninis
bilietas, lmtina uztikrinti, kad abi Sios elektroninio keleiiontransporto bilieto formos teéty
vienody technologi sprending, priimting visiems vieno bilieto sistemos \vigams toje teritorijoje.

Kadangi Marijampals mieste vieSojo transporto paslaugas teikia dgjaepries pradedant
diegti elektroninio bilieto sistegn bitina pasiekti, kad visi miesto vieSojo transportargnutai ity
aptarnaujamivieno vezjo. Nedideliame mieste tarpusavyje konkuruojant kesiemiesto ir
priemie€iy veZjams kuty sudtinga diegti vieno bilieto sisteankadangi dalisy nepag¢gis diegti

naujas modernias sistemas.
Svarbiausi aspektai diegiant elektronir biliety sistenmy Marijampol és mieste:

1.Vieno bilieto sistemos atvirumasgstinumas ir pritaikymas, tai yra technjninstituciniy,

administraciny ir kity priemoni; sgveika su skirtingomis vieno bilieto sistemomis;
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2.Vieno bilieto sistemos informacijos prieinamumagigSumas — paskelbimas interneto
svetairtje, galimylg suinteresuotam subjektui pateikti paklausginkt.;

3. Tarptautiny standartizavimo institugjj(ISO, CEN, ETSI) patvirting standanj taikymas.
Integruoti skirtingus apmaikimo platformy modulius;

4. Integruoti priemiestinius marSrutusieno bilieto sisten

5.Kaunas yra artimiausias miestas, kuriame jdaegta elektroninio bilieto sistema.
Vadovaujantis Elektronigi keleivinio transporto biliet sisteny diegimo koncepcija,
rekomenduojama apsvarstyti galingyprisijungti prie Kauno miesto, Kauno rajono elekiinio
bilieto sistemos, didinant vieSojo transporto pattamg ir sudarant palankias tarpmiestines
keliavimo glygas Marijampais miesto gyventojams;

6. Taikyti diferencijuotas bilieto kainas, perkant rsiigose vietose (vienkartinis bilietas
elektroniniu lmdu, perkant iS operatoriaus, autobuse), diegti &gpmoo uz keliore nuolaid;
sistemas (savaitinis, énesinis, metinis bilietas). Ateityjgyertinus keleiwj srautus ir skatinant
naudojimysi vieSuoju transportu, tikslinga iSnagtingalimybe diegti ir kitas Europoje naudojamas
priemones (nuolaigsistemas daugiau vaziuojantiems, Seimoms su &ikalektyvines nuolaidas

jmoniy ir jstaigy kolektyvams; numatyti nuolaidas keleiviams su yaikzineliais).

2.1.4. VieSojo transporto gveikos su privatiu transportu galimyb és

Privataus ir vieSojo transportagveikos aiksSteli (angl. PARK&RIDE) sistema spaai
populiagja Europos miestuose. Si sistemasr eismo ir transporto infrastrakbs planavimo
principu, kai iS uZmieso ar miesto pakr&®; automobiliu privaziuojama iki specialios
PARK&RIDE automobiliy stowjimo aikSteks miesto prieigose ir tolesrkelioré tgsiama miesto
vieSuoju transportu arba specialiu PARK&RIDE aumhuPARK&RIDE sistema orientuota
miesto centro apkrovos lengvaisiais automobiliaiazimmg, ji padeda sumazinti transporto

priemoni; keliamy triukSmg, oro ir vizualire tar§ mieste, taupo keleiyilaikg ir pinigus.

Miestuosejdiegta PARK&RIDE sistema ne visadana veiksminga gt paro@ Klaipédos
miesto pavyzdys)Marijampol és miestas #ra toks didelis ir ateityje neiSaugs tiek, kad Ity
tikslinga jame diegti PARK&RIDE sistemga. Sunkiai prognozuojama PARK&RIDE aikSigli
nauda gali bti nepasiekta @ mazos paklausos. & maz; atstuny ir trumpo keliors laiko iki
Marijampoks miesto centro viesasis transportas negali komkiusu individualiu automobiliu.

Atsizvelgiant] Marijampoks miesto dyd kai keliores ilgis iki centrires miesto dalies iS bet
kurio tasko nevirSija 5 km, o keliés trukne automobiliu — 10 min., mazai tina, kad Zmogus
nuosavu automobiliu atvyk iS kity vietoviy gais lailg ir pergs | vie%jj transpord, kad pasiekft

miesto centy.
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2.2. Bevariklio transporto integracija

Marijampoks darnaus judumo mieste plano apimtyje atliekaames situacijos analjz
buvo identifikuotos Siopagrindinés su @sciyjy ir dvira ¢iy infrastrukt aros plétra susijusios
problemos:

1. Néra dvir&iy stowjimo ir saugojimo viei;

2. Esamos §Ciyjy ir dviragiy trasos @ra integruotog viening tinkla;
3. Daugelyje miesto vigttriksta @sCiyjy ir dviraciy taky.

2.2.1. Bevariklio transporto sistemos tobulinimas

Svarbu pahlizti, kad darnus judumas priklauso ngarociy, kuriuos, ypd trumpuoju
laikotarpiu, yra sugétingiausia pakeisti. Didziausiu judumu pasizymi240 m. amziaus asmenys,
0 vyresnij nei 40 m. gyventgj judumo poreikiai palaipsniui méa. Sio amziaus kategouij
Zmoni keliavimo kido pasirinkima pakeisti #ra lengva. Atsizvelgiani ilgalaike perspektyy,
darnaus susisiekimojpro¢iai turi b ati formuojami nuo mazens, todl pésciyjy ir dvira ¢iy

infrastrukt @ros plétra visy pirma turi b ati pritaikyta vaik y susisiekimo poreikiams.

Keliy eismo taisyldse nustatyta, kad gyvenamojoje zonoje d¥iyavairuotoy amzius
neribojamas. Vaziuoti vaziuojgja dalimi dvir&iu leidZiama ne jaunesniems kaip 14 m.
asmenims, o iSklausiusiems Lietuvos Respubliko®t$wo ir mokslo ministerijos nustayt
mokymo kurg ir turintiems mokyklos iSduetpazyngjima, — ne jaunesniems kaip 12 m. asmenims.
Priziarint suaugusiajam, vaziuoti vaziuojaja dalimi dvir&iu leidziama ne jaunesniems kaip 8 m.

asmenims.

Siekiant Marijampals mieste tuiti pilnai funkcionuojadia, patogi ir saugi infrastrukfirg
péstiesiems ir dviratininkams, paiis j darny susisieking turi bati formuojamas nuo ankstyvo
amziaus ugdant jugmo savarankiSkum Atsizvelgiantj tai, Marijampot¢s darnaus judumo mieste
plane numatom péstiyjy ir dviratininky infrastruktirg sialoma pktoti uztikrinant susisiekim su

Siais prioritetiniais objektais:

mokyklomis ir kitomis vaily ugdymojstaigomis;
kitomis savivaldybei pavaldziomis institucijomis;
kultaros ir laisvalaikio centrais;

daugiabdiais gyvenamaisiais namais.

2.2.2. Dvir&iy taky tinklo planavimo pricipai

Siekiant uztikrinti gsCiyjy ir dviratiy taky patrauklum, atliekant projektavimo ir
modernizavimo darbusibina vadovautis ,BsCiyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R
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PDTP 12", kurios parengtos remiantis uZsienio vaigt patirtimi ir universalaus dizaino

principais.
Pagrindiniai dvirdiy taky tinklo planavimo principai:

Svarbiausi traukos objektai tarpusavyje sujungi@ompiausiu atstumu;
Dviraciy taky tinkle turi kati uztikrintas saugus eismas;

Dviraciy takai ir trasos turiiti sujungtos vientisy susisiekimo tink;
Dviraciy takai tiesiami toliau nuo tarsos ir triukSmo olje{Saltini);
Vengti glycio su intensyvaus automohjleismo keliais ir gagmis;
Dviraciy takai turi tapti neatsiejama krastovaizdzio dalimi

Dviraciy trasos privalo titi patrauklios;
Dviraciy trasos turi bti pazenklintos kelio ir informaciniais zenklaisyarodomisj
lankytinus objektus.

©ON O Ok W NP

2.2.3. Bevariklio transporto sistemos tobulinimo premonés

Siekiant spgsti pesCiyjy ir dviraciy infrastruktiros pktros problemas, Marijamped darnaus

judumo mieste planeidomos Zemiau apraSomos konkos priemons.

1) Pestiyjy ir dvira ¢iy taky plétra

Marijampoks darnaus judumo mieste planu siekiama, &earbiausi traukos objektai
tarpusavyje biaity sujungti trumpiausiu atstumu ir bity jrengtas vientisas susisiekimo
pesciomis ir dvira ¢iais tinklas. Tuo tikslu turi iti jrengta apie 84 kmégsciyjy ir dviraCiy taky,
rekreacini taky bei numatytas dvitay eismas bendrame sraute (zr. pridegladarijampoks

miesto gsCiyjy ir dviraciy eismo infrastruktros schery):

1. PésCiyjy ir dvirCiy taky — 49,1 km (esamp— 18,8 km, planuojag+ 30,3 km);
2. Rekreacinj taky — 26,5 km (esam— 6 km, planuojam— 20,5 km);
3. Dviraciy eismas bendrame sraute — 7,8 km (esaéma, planuojam — 7,8 km).

Svarbu, kad dvirdy taky tinkle baty uZtikrintas saugus eismas, t. y. gat, kuriose yra
numatytas dviréiy eismas bendrame srausdijloma pastatyti greiti (30 km/h) apribojantj kelio
zenkla ,542 — Riboto greiio zona“ arba kelio zenklas ,552 — Gyvenamoji ZonBaip pat
rekomenduojamajrengti 6 peréjas, kuriose teikiama pirmenyké dviratininkams, o ne
automobiliams — Armino g., Bazéips g., Uosupio g. ir Kauno g., beritaikyti Sviesoforus

dviratininkams (apie 10 vnt.).

Atliekant esamos situacijos angalizdentifikuota apie 60 pép, kuriose apSvietimas Siuo
metu yra netinkamas. Siekiant uztikrinéspiyjy saugum, taip pat rekomenduojama uztikrinti, kad
Saligatviai, péstiyjuy takai, peréjos, pandusai, laiptai ir kiti trasoje esantys elerantai biity

tinkamai apSviesti tamsiuoju paros metu.
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2) Dviraéiy saugojimo ir aptarnavimo infrastrukt ara

Marijampoks darnaus judumo mieste plano apimtyje atliekaames situacijos analjz
paaiskjo, kad kaip ir kituose Lietuvos miestuose, Mariolts mieste viena aktualiausi
problemy, su kuria susiduriama siekiant naudoti dséina kasdienidms keliorems — patogaus ir
saugaus dvikay stowjimo ir saugojimo sprendimtrikumas. Taip pat nustatyta, kad Siuo metu
Marijampoks mieste yra tik vienamore (jsikarusi adresu Kauno g. 59), kuri teikia dwing

remonto paslaugas.

Tik individualiy nhamy gyventojai turi saugias ir patogias dvina saugojimo galimybes;
daugiabdiy namy (kuriuose #ra tinkamaijrengty riisiy) gyventojams paprastai tenka laikyti
dviratius butuose ar balkonuose. Nors Siuo metu rinkopimg jsigyti jvairiy priemonti,
leidziartiy minimizuoti erdes poreikius dviréiy saugojimui butuose ar kitose patalpose, |
naudojimui, kaip ir dviréiy iSneSimuij (iS) laulg batina pakankamai gera fizinbaklé, o pats
ISnesSimo procesas daznai yra nepatogus; ypagiabdiuose, kuny liftai néra tam pritaikyti. [l
Siy priezasiy tik santykinai nedideél daugiabdiy namy gyventoj dalis gali (ar pageidauja)
naudotis dvirgiais ir kasdienidms keliortms didzZiajai daliai daugialdiy gyventoj; dviraiai néra

patraukiis.

Kadangi vienas pagrindipi Marijampoks darnaus judumo mieste plano tikst teikti
prioritetg bevarikliam transportui, labai svarpigtoti saugiy ir patogiy dvira¢iy saugojimo viey
tinkl 3 daugiabdiy mikrorajonuose, prie pagrindinimokymo, vaiky ugdymo ir kity savivaldylés
jstaigy ar jmoniy bei prie kuliros ir laisvalaikio centy. Taip pat, skatinant bevariklio transporto

naudojim, reikéty atsizvelgtii dvira iy remonto paslaug trikuma.
Dviradiy saugojimo viey jrengimas

Bevariklio transporto konkurencinguamr tuo p&iu patrauklum didzigja dalimi lemia
komfortas, saugojimo vietos turi hiti jrengiamos greta dvira&iams skirtos susisiekimo
infrastrukt @ros ir svarbiausiy traukos bei gyvenamyju objekty. Sios vietos tuty biti
jrengiamos prie pastgtkur yra ilgalaikis stogjimo poreikis: greta mokyklir kity ugdymojstaig;,
savivaldylés administracijos patalpir savivaldybei pavaldgijstaigy (skirta jy darbuotojams), bei
daugiabdiy gyvenamjy namy. Planuojant dviréiy saugojimo viej ir jose jrengiamy saugykl
apimtis, rekomenduojama naudoti koeficer®,1, t. y. numatyti vieno dvit#go saugojimo
galimybes deSiiai gyventoj), darbuotoj ar lankyto (numatant @itros galimybes, augant
poreikiui). 12 lentekje pateikiama informacija apie rekomenduojamas duirdaugojimo viej

apimtis prie pagrindini Marijampoks miesto mokymgstaig;.

85



12 lentek. Dviragiy saugojimo viaj apimtys prie pagrindigiMarijampoks miesto mokymgstaig;.

Marijampoks Jono Totor&io progimnazija 1081 71
Marijampoks Marijony gimnazija 395 30
mirkii/?(rl'r;pobs Petro Armino pagrindin 251 56
Marijampoks profesinio rengimo centras 1616 158
Marijampoks Rygiskiy Jono gimnazija 1352 80
Marijampoks Ryto pagrindia mokykla 573 53
Marijampoks suaugusjy mokymo centras 267 25
Marijampoks Siduvos gimnazija 861 83
Marijampoks Saltinio pagrindietmokykla 440 68
Marijampoks Sv. Cecilijos gimnazija 315 31
Marijampoks jaunimo mokykla 54 31
Marijampoks kolegija 820 160
Marijampoks Smalstio pradire mokykla 170 20
Marijampoks Rimanto Stankesiaus 674 47

pagrindire mokykla

Taip pat, rekomenduojama numatyti d¥itasaugojimo vietas priet8uvos stadiono (1
vnt.), ,Degiiy” (1 vnt.), ,Draugysts” (1 vnt.), ,Tarpdiy“ (1 vnt.), ,KvietkiSkiy“ (2 vnt.) ir
.Mokoly" (4 vnt.) mikrorajomy (daugiabdiy kvartaly).

Rekomenduojamos dvita; saugojimo vietos pazytos pridedamoje Marijampés miesto

pésCiyjy ir dviratiy eismo infrastrukiros schemoje.

Siekiant uztikrinti dvirdiy saugum, jy saugojimo vietoseitinajrengti dengtas, uzdaromas
ir (ar) uzrakinamas dvitay saugyklas 32 pav). Pazyndtina, kad dvirdiy saugykl jrengimui

galima panaudoti esanautomobiliy stowjimo viety infrastrukiira.
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32 pav.Dvira¢iy saugojimo vietos (apie 12 vntihformacinis Saltinis: www.manomanao.fr,
www.ajproduktai.[f.

Prie traukos objelgt kur vyrauja trumpalaikio st@yimo poreikiai, pvz., prie parduotuy;
biblioteky ir prie kity trumpalaikes paslaugas teikéapjmoniy arjstaigy, rekomenduojamaengti

atvirus dvird&iy stovus.
Dvira iy aptarnavimo viety jrengimas

Kaip miréta, Marijampots miesto bevariklio transporto priemgmaudotojai susiduria su
remonto paslaugtrikumo problema. Siekiant sgsti Sias problemas, prie pagrindjrdviraciy taky
buty tikslinga irengti mobilias dvira¢iy remonto dirbtuves (33 pav), kuriose galima iity
susireguliuoti padangsleégj, atlikti smulky dviracio remong (Zr. pridedam Marijampoks miesto

pésCiyjy ir dviratiy eismo infrastrukiros scheny).

33 pav. Dviraciy remonto dirbtuvi pavyzdziai (hformacinis Saltinis: http://www.alytus-tourism.It
www.virginia.edi.

2.3. Modalinis transporto priemoniy pasiskirstymas

Marijampoks miesto ir priemigso teritorijy gyventoj; modaliniam pasiskirstymui nustatyti
buvo naudojamas anoninds anketies apklausos rezultatai. Remiantis Marijangsolmiesto
demografing rodikliy kaita 2008 — 2017 m., buvo sudaryta gyvenfmpgnoz 2020 ir 2030 m.

87



Atlikus gyventoj skatiaus kitimo analig, buvo nustatyta, kad 20-2017 m. Marijampals
mieste gyventaj skatius kasmet majo 1,7 %. Remiantis statistiniais duomenin
prognozuojama, kad020 m. Marijampails mieste gyvens : 648 gyventojai, 0 2030 n— 24 941
gyventojas.

Apklausos rezultatai parédkad populiariausia susisiekimo prienéomieste yra lengvas
automobilis.Nors Marijampats mieste atstumai tarp objgkiyra nedide (dazniausia keliomni
trukme 5-15 min.), tdiau net62 % kasdienio susisiekimo reikims naudoja nuosavautomobi.
25 % gyventaj nuroct, kac j darly, mokymo ar kitagstaigas eingeésciomis, 7 % — vaziuoja
vieSuoju transportu, 5 % renkasi dvirgt o 1 % respondentnurodt vykstantys kitu bdu (pvz.,
jmorés uzsakytadransportas. Prognozuojama, kagyyvendinus Marijampek darnaus judum
miesto plane numatytas priemones, 203(40 % Marijampoks miesto gyventgj rinksis lengwjj
automobij, 33% —vaik&ios psciomis, 1% — va&ines dvira&iu, o 12 % pagrindine susisiekimo

priemone laikywie%jj transpor (34 pav).

2017 m.
36 600

GYVENTOJ

2020 m.

34 000
GYVENTOJU

2030 m.
25 000

GYVENTOUY

34 pav.Modalinis transporto priemoipipasiskirstymas Marijampés miest.

Kelioniy automobiliu populiarum Marijampoks mieste lemia patogus susisiekimas, nedi
kelioniy trukmé, maza kaina, didesnis komfortas. Kai kurie respotai nurod, kad nuosay

automobij renkasi dl to, kad tai vienintelis fidas pasiekti darbovigt

Visomis darm judumy skatinadiomis priemomis turi hkiti siekiama sumazir
individualausmotorinio transporto naudojirir suteikti alternatyy gyventojams. Susisiekimaitly
pasirinkimg dazniausiai lemiaprociai ir artimoje aplinkoje vyraujantis pavyys, todl greitai
pasiekti darnaus judumplanc tikslus ir pajausti poveijkyra praktiSkai ngnanoma.]Jprociai turi
buti formuojami nuo vaikysis, todl didelis dmesys, skatinant das judumg, turi bati teikiamas
vaikams, juos Svigant ir sudarant visagalimybes naudotis gsCiyjy ir dviraciy infrastrukfra.
Kitos darny judumy skatinagios priemows: vieSojo transportonfrastruktros patrauklumo ir

prieinamumo didinimas eismo saugos ir saugumo didinimas keliuose diegiazinerinius
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sprendinius, ITS diegimas eismo valdymui, altematydegal; skatinimo priemoés pleiant
elektromobiliy infrastruktira, vieSosios miesto infrastrukbs pritaikymas SPTZ ir pan. Dayn
judumg skatinaios priemogs turi kiti jgyvendinamos ir vertinamos kompleksiskai.

2.4. Eismo sauga ir saugumas

2.4.1. Esama eismo saugos ir saugumo situacija ntes

Marijampoks miesto darnaus judumo plano esamos situacijobzanaarod, kad eismo
saugumo situacija Marijampid mieste yra gereémei daugumoje panasaus dydzio mjestis
délto, yra kelios pavojingos saugiam eismui vietosr@wZai, kuriuose iitina artimiausiu laiku

jrengti saugaus eismo priemones.
Marijampokje vyrauja dvijskaitiniy eismojvykiy rasys:
e uzvaziavimai ant ¢sciojo;
e susidirimai.

2013 — 2016 m. Marijampgk uzregistruota 50 uzvaziavinant @sciojo, 72% uzvaziavim
ant pesCiyjy jvyko pesCiyjy perjose, o 44% eismivykiy jvyko tamsiu paros metu. Eisnnykiy su
pésciaisiais vietos buvo nustatytos pagdl pav. pateikh schem. Didelis eismojvykiy pésCiyjy
perjose procentas leidzia manyti, kad uZvaziavimai pégtiojo yra rimta eismo saugumo

problema.

35 pav.UzvaZiavimy ant @stiyjy viety nustatymas.

Siekiant iSsiaiskinti eismqgvykiy péstiyjy perjose priezastis buvo atliktas vyigestiyjy
perjy, esakiy B, C ir D1 kategorijos gabse, eismo saugumo patikrinimas.
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IS viso buvo patikrinta 118¢sCiyjy pegjy ir tik 22% IS j buvojvertintos kaip atitinkagios
eismo saugumo ir ¢s¢iyjy perjy jrengimo taisykly reikalavimus. Dazniausiai pasitaikantys

traikumai:

e Péstiesiems iki kitos gabs puss, iSkiliosios saugumo sadsl reikia pereiti daugiau kaip
dvi eismo juostas;

e Péstiesiems iki kitos gaés pusgs be isSkiliosios saugumo salelreikia pereiti plategnkaip
8,5 m vazZiuojarya dalj;

e Péstiesiems iki iSkiliosios saugumo sakelreikia pereiti plategnkaip 7,0 m vaZiuojagia
dalj;

o Peéstiesiems iki kitos gats puss iS viso reikia pereiti daugiau kaip keturias eagoostas;

e Ties E<Ciyjy pekja néra Saligatwy, pesciyjy taky;

e Péstiyjy perjos neapsviestos kryptiniu apSvietimu;

e Pestiujy pekjos nepritaikytos SPTZ.

Marijampokje policija uztikrina miesto saugurstebint § vaizdo kameromis. UZztikrinant
marijampoli€iy ir miesto svéiy saugum Siuo metu mieste vaizdo kameasdestymo teritorija yra

tokia:

,Saltinio* vidurinés mokyklos ir baseino prieigos, Mokad.;
Rygiskiy Jono gimnazijos prieigos, Kauno g.;
Marijampoks kolegijos prieigos, Vytauto g.;
Laisves gat ir J. Basanaviaus a.;
Poezijos parkas, esantis prie J. Basataws aiksts;
Autobugy ir gelezinkelio stéiy prieigos, Stoties g.;
Miesto parkas, Vytauto g.;
Gedimino—Kudirkos g.;
Automobiliy turgaus prieigos GamykQg.;

. Sporto—Jukneviaus—Kauno g.;

. Spindulio kino teatro prieigos, Kudirkos g.;

. Sporto—Stoties g.;

. Laisves—V.Kudirkos g.;

. R. Jukneuiaus g.;

. Gamyklj—Vasaros g.;

. Turgaviets prieigos, Gedimino g.;

. Dailés mokyklos prieigos, Vytauto g.;

. Juknewtiaus—Mokoal; g.;

. Universalires parduotugs ,Gulbé” prieigos, Gedimino g.

N O,AWDNRE
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2.4.2. Eismo saugos ir saugumo didinimo priemeés

Identifikavus pagrindines eismo saugos ir saugunoblpmas mieste ir siekiant jas &,

sialomi Sie konkretiis sprendiniai:
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e 63 pECiyjy pekjosejrengti ECiyjy pekrjy apsvietina,

e 36 psCiyjy perjosejrengti inZzinerines priemones saugiam eismui uzttkri
o 22 pECiyjy pekjas pritaikyti Zmoni su negalia reikéms;

e 7 sankryzosgdiegti iSmanmjj Sviesofoy valdymy;

e 2 sankryzas rekonstruatjturboziedines®;

o Pastatyti naujtilta per Sesug

e Nutiesti 1 nayj gatw;

e Skatinti zmonesupintis savo saugumu Svégiska veikla.

Detalesnis eismo saugos ir saugumo didinimo priem@tanas ir apraSymas pateiktas

Zemiau.

1) InzZinerinés eismo saugos ir saugumo priemes

Jvertinus esamsituacip bei eismo saugumo problemas ir atsizvelgyszineriniy saugaus
eismo priemonj projektavimo ir naudojimo rekomendacijas R ISEP, 1@¢ésCiyjy pegjy per
kelius ir gatves organizavimo taisykles PPOT 1&eljy Sviesofoy jrengimo taisykles” buvo
parinktos atsitiktini eismo jvykiy rizika mazinadios ir potencialiai pavojing gatviy ruozy,
sankryzy saugum didinartios inzinerirts eismo saugos ir saugumo prieggmnPagrindiniai

miestui siilomi sprendiniai pateiktl3ir 14 lentekse.

13 lentek. Eismo saugumo sprendiniaigdiyjy pekjose.

Siaurinti gat¢s vaziuojamja dali iki 4 eismo
juosty, eismo juostos plotis — 3,5 mgqtieji iki

SRR Rl saugos salés turi pereiti ne plategmei 7,0 m
plocio gatws vaziuojamja dal.
Siaurinti gatés vaziuojamja dal iki 4 eismo
6049301 459505 juosty, eismo juostos plotis — 3,5 megtieji iki

saugos salés turi pereiti ne plategmei 7,0 m

plocio gatws vaziuojamjag dal.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.

Siaurinti gatés vaziuojamja dal iki 4 eismo
6048725 459083 juosty, eismo juostos plotis — 3,5 megtieji iki

saugos salés turi pereiti ne plategsmei 7,0 m

plocio gatws vaziuojamja dal.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.

Siaurinti eismo juostas iki 3,5 m @io, péstieji iki
6047966 458531 saugos salés turi pereiti ne plategsmei 7,0 m

plocio gatws vaziuojamja dal.

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.

Siaurinti eismo juostas iki 3,5 m glo, péstieji iki
6047748 458372 saugos salés turi pereiti ne plategmei 7,0 m

plo¢io gatws vaziuojamja dal.

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6047652 458302 Siaurinti eismo juostas iki 3,5 m glo, péstieji iki

saugos salés turi pereiti ne plategsmei 7,0 m
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6047432

6047129

6046032

6046640

6046674
6046693

6046700

6046686

6046554

6046329

6046299
6045996
6045627
6045291

6044973

6044318
6046897
6047140

6047710

6048679

6048936

6049245

6048838

6047806

6045050

458179

458216

458255

458194

458062
457975

457910

457889

457872

457844

457840
457803
457756
457671

457434

456952
458813
458914

459119

459278

459344

459570

459833

460195

459167
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plo¢io gatws vaziuojamjg dal.

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Siaurinti gat¢s vaziuojamja dali iki 4 eismo
juosty, eismo juostos plotis — 3,5 megqtieji iki
saugos salés turi pereiti ne plategsmei 7,0 m
plocio gatws vaziuojamja dal.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Siaurinti eismo juostas iki 3,5 m @io, péstieji iki
saugos salés turi pereiti ne plategsmei 7,0 m
plocio gatwes vaZiuojamja dal.

Irengti kryptin peiyjy perjos apsvietim.
Siaurinti gat¢s vaziuojamja dali, péestieji iki kitos
gatws puss turi pereiti ne plategmei 8,5 m pléio
gatws vaziuojanja dal.

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin peiyjy perjos apsvietim.
Siaurinti gatés vaZiuojamja dal, péstieji iki kitos
gatwes puss turi pereiti ne plategmei 8,5 m ploio
gatws vaZziuojamja dal.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Irengti kryptin peiyjy perjos apsvietim.
Siaurinti gat¢s vaZziuojamja dali, péestieji iki kitos
gatws puss turi pereiti ne plategmei 8,5 m pléio
gatws vaZziuojamja dal.

Irengti kryptin pesCiyjy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salel

Irengti kryptin pesCiyjy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salel

Irengti kryptin pesCiyjy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salel

Irengti saugumo salkel

Irengti saugumo salel

Irengti saugumo salel

Irengti saugumo salkel

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salel

Irengti saugumo salkel

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salkel

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salkel

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salel

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti ps¢iyjy takus.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.



Irengti saugumo salkel

6044226 458740 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6044015 458580 Irengti kryptin pésCiyjy perjos apsvietim.
6043857 458219 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6044279 458118 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6045044 457941 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6045241 457896 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6045693 457789 Irengti saugumo salel 5

Pestivyjy perja pritaikyti SPTZ.
6046342 457646 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6046446 457623 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6046646 457575 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6046675 457634 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6046676 457740 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Siaurinti gat¢s vaziuojamja dali, péstieji iki kitos

6046698 457873 . A ] i ; )
gatws puss turi pereiti ne plategmei 8,5 m pléio
gatws vaziuojanja dal.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.

6047962 455952 Siaurinti gat¢s vaziuojamja dali, péstieji iki kitos

gatws puss turi pereiti ne plategmei 8,5 m pléio
gatws vaziuojamja dal.
Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6047679 456611 Irengti saugumo salkel
Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.
Péstiyjy pegja pazenklinti horizontaliuoju

6047266 457429 enkiinimu 1.13.2
6047057 457840 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6046953 458091 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6046805 457265 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.

Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6047649 457471 Irengti saugumo salel

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6047940 457322 Irengti saugumo salel

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.
6048041 457329 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6048052 457307 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.

Irengti kryptin péCiujy perjos apsvietim.
6047999 456820 Irengti saugumo salel

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6047738 456682 Irengti saugumo salel

Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.
6048131 457451 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6048082 457850 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6048063 458015 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
6048114 458297 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6048138 458430 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
6048075 458974 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.

Irengti saugumo salel
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6046214

6046540

6046573

6046796

6047299
6047283
6047251

6045239

6047971

6047859

6047300

6047276
6047251

460780 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.
Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.

459415 Irengti saugumo salkel 5
Péstiujy pegja pritaikyti SPTZ.

459278 Irengt! Kryptin pestiyjy pegjos apsvietim.
Irengti saugumo salkel

458351 Irengt? Kryptin pestiyjy pegjos apsvietim.
Irengti saugumo salel

458272 lrengt? kryptin péstiyjy perjos apsvietim.
Irengti saugumo salel

458431 Irengti saugumo salel

458715 Irengt! Kryptin peséiyjy pegjos apsvietim.
Irengti saugumo salkel

458980 Irengti kryptini pestiyjy pejos apsvietim.
Pestiuyjy pekja pritaikyti SPTZ.

457208 Irengti kryptiri pestiyjy perjos apsvietim.
Pestiyjy pekja pritaikyti SPTZ.

456963 Irengti kryptiri pestiyjy perjos apsvietim.
Pestiyjy pekja pritaikyti SPTZ.
Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.

458273 Irengti saugumo salel
Pestiyjy pegja pritaikyti SPTZ.

458481 Irengti kryptin péstiyjy perjos apsvietim.

458716 Irengti kryptin péiujy perjos apsvietim.

14 lentek. Eismo saugumo sprendiniai gapdtkarpose ir sankryZose.

6048049

6048125

6047257

6047227

6047312

6046938

459203

458641

457446

458948

458167

458252

SankryZojegdiegti adaptyy Sviesofoy reguliaving. Trijy faziy
Sviesofor darbo rezim pertvarkytij keturiy faziy cikla.

Irengti dvira&iy pervazas. Dviréiy eismy reguliuoti kartu su
pésciaisiais.

Sankryzoje numatyti apsaugotus kairiuosiusiginss.
SankryZojegdiegti adaptyy Sviesofoy reguliavim. Trijy faziy
Sviesofor darbo reZim pertvarkytij keturiy faziy cikla.

Irengti dvira&iy pervazas. Dviréiy eismy reguliuoti kartu su
pésciaisiais.

SankryZoje numatyti apsaugotus kairiuosiusignss.
SankryZojegdiegti adaptyy Sviesofony reguliaving. Trijy faziy
Sviesoforn darbo rezim pertvarkytij keturiy faziy cikla.
SankryZoje numatyti apsaugotus kairiuosiusigns.

Peéstiyjy pegjoje per Vilkaviskio g. vietoj horizontalaus
Zenklinimo 1.13.1 ,Zebras" naudoti Zenklinjr.13.3.
SankryZojegdiegti adaptyy Sviesofoy reguliavim. Trijy faziy
Sviesofor darbo rezim pertvarkytij keturiy faziy cikla.
Sankryzoje numatyti apsaugotus kairiuosiusiginss.

Pestiyjy perjas pritaikyti SPTZ.

Nutiesti psCiyjy taka iki Neringos g.

SankryZojegdiegti adaptyy Sviesofoy reguliavim. Trijy faziy
Sviesofory darbo reZim pertvarkytij keturiy faziy cikla.

Irengti dvira&iy pervazas. Dviréiy eismy reguliuoti kartu su
péstiaisiais.

SankryZoje numatyti apsaugotus kairiuosiusigns.

Pestiyjy pegjas pritaikyti SPTZ.

SankryZojegdiegti adaptyy Sviesofoy reguliavim. Trijy faziy
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Sviesofor darbo reZim pertvarkytij keturiy faziy cikla.
Irengti dvira&iy pervazas. Dviréiy eismy reguliuoti kartu su
pésciaisiais.
J. Dailicks g. numatyti apsaugpkairjjj posikj.
SankryZojegdiegti adaptyy Sviesofon reguliaving. Dviejy
faziy Sviesofoy darbo rezim pertvarkytij keturiy faziy cikla.
6046824 458241 Organizuojant eismsankryzoje vietoj neapsaugat iS dalies
apsaugaf kairiyjy posikiy numatyti apsaugotus kairiuosius
podikius.
SankryZojediegti adaptyy Sviesofon reguliaving. Dviejy
faziy Sviesofon darbo rezim pertvarkytij keturiy faziy cikla.
Irengti dvira&iy pervazas. Dviréiy eismy reguliuoti kartu su
pésciaisiais.
Sankryzoje numatyti apsaugotus kairiuosiusiginss.
Pestiyjy pejas pritaikyti SPTZ.

6046512 459532

Sviesoforais reguliuojagrsankry pertvarkytij ziedire

6048903 459304 =
sankrya.

Vietoj kelio Zenklais reguliuojamos sankryzosngti Ziedirg

6048145 457334 <
sankrya.

6049559, 459687, Rekonstruoti 6 eismo juastatws atkarg pagal C kategorijos
6048124 458642 gatwms keliamus reikalavimus.

6045712, 457186, Nl_mestl nauj gatw pagal C kategorijos gatmns keliamus
reikalavimus.

6046980 456298 : - <«

Pastatyti naujtilta per SeSug
6048125, 458641, Rekonstruoti gatypagal C kategorijos gatins keliamus
6048145 457334 reikalavimus.

Geroji praktika rodo, kad inzinerieismo saugos ir saugumo priemgriokiy kaip saugos
saleks, LED gatvy ir péstiyjy pekjy apsvietimasjdiegimas mieste daugeliu atyegpasitvirtina,
tockl, tikétina, kad y; jrengimas Marijampeje sumazini nelaiming; jvykiy skatiy bei teiki tiek

socialirg, tiek ekonomig naud.

ISMANUSIS PESCIUJU PEREJY APSVIETIMAS

2012 m.Gdansko (Lenkija) miesto Kely valdybaijreng:
naup péCiyjy perja su moderniaspsjimo sistema. Sistema
veikia Piecewska g. (Gdanskas) ir prégtdprie pEstiyjy
saugumo didinimo. Stiebuose (iS dwiepusiy) jmontuoti
judesio jutikliai, kurie aptinka afant pestiagjj. Kai
péstiasis yra mazdaug 2 m atstumu nuoéjme, jutikliai
siurtia signad, kuris suaktyvina elektrinispejamgjj Zzenkh

ir Sviesos elementugmontuotus ant ¢Ciyjy perjos bei
Zenkly (uzsidega geltonai). Vos tikegtiasis palieka peéja,
ispijamos Sviesos iSsijungia. Sistema pasitvirtino ar p
trumpy laikg sumazino 65 proc. nelaimingvykiy skatiy.

36 pav.ISmanusis gstiyjy pekjy apsSvietimas

2) Visuomeres Svietimas
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Pagrindirts miestui dgilomos Svietimo priemais — tai akcijos ,Europos judumo sawajt

»-AS matomas tamsoje®, ,Neik briedis“, ,Saugokime vieni kitus kelyje* ir kt.

»Europos judumo savait suteikia zmokms galimylg apsvarstyti, kam iSties skirtos migst
gatws, aptarti adus, kaip Ity galima spgsti oro ir triukSmo tarSos problemas, eisivgkiy
gausos ir sveikatos problemas. Nurodomos trys pdiggis darniosios transporto prienien—
vieSasis transportas, dwifa transportas ir vaik$ojimas — jj tarpusavio rySiaij¢airiaraSiSkumas)

suformuoja daugelio veilpagrind,.

Viena iS akciy, padeda&iy gerinti socialin saugum — ,AS matomas tamsoje”, kurpalaiko
Lietuvos policija. Sios akcijos tikslas, kad kuoudau Zmoni naudot atdvaitus tamsiu paros
metu, kas pady sumazinti eismgvykiy, kuriy metu nuketia ir suaugusieji, ir vaikai, skaiy. Taip
pat Si akcija prisideda prie mokinsvietimo apie saugeisny, jtraukiant juosj saugaus elgesio
kelyje ugdymo proces kad jie patys gnoningai prisidty prie avaringumo mazinimo. Mokyklose

akcijos metu dalinami atSvaitai, liemsn rengiamijvairas konkursai.

Tokia pat SviaijiSka veikla uzsiima ir projekto ,Neik briedis* organizatoriai, kurio tikslas —
skatinti Zzmones saugoti save bei informuoti visungregpie visagmanomas priemones, kurios gali

pactti saugiau jaustis keliuose.

Kitas projektas, kurio tikslas keisti eismo dalyvelges, ugdyti y kultirg keliuose ir
pilietiskuma, yra ,Saugokime vieni kitus kelyje“. iSprojeky vykdo Susisiekimo ministerija,
Lietuvos katalikp bazngios vyskupijos, Lietuvos automohijli keliy direkcija, Policijos
departamentasyykdomuose renginiuose demonstruojami automob#iogos dirg efektyvumo
ir automobilio apsivertimo imitavimgrenginiai, apsilankiusiems renginyje pateikiamaairi
informacija apie saug eisny, dalijami Lietuvos automobili keliy direkcijos iSleisti leidiniali
saugaus eismo tema, atSvaitai, liedsesu Svieg atspindigiomis juostomis, Sviesatspindintys
krepSiai, 0 maziausiems dalyviams atSvaitai-zaiaiiu

Mokslo met; pradzioje organizuojamos Svietimo prierd®nmokiniams ir visuomenei,
vykdomos savivaldys kartu su Policijos departamentu, draudimo kompams, priva&iomis
institucijomis ir asmenimis. Vykdoma akcija ,Dienaieste be automobilio“. Akcijos metu

Marijampoks miesto vieSojo transporto autobusai keleiviusavegmokamai.

Marijampoks rajono savivaldyl) seniinijos, ugdymojstaigos aktyviai palaiko dalyvavign
auk&iau pamirtose akcijose, organizuojamuose renginiuose, kaiosan tokiu midu didinamas

Zmoni ymoningumas ir prisidedama prie eismo saugumo geani
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2.4.3. Savivaldylés saugaus eismo komisijos veiklos vertinimas

Marijampoks rajono savivaldyds saugaus eismo komisija sprendzia gyventegniinijy,
imoniy prasymus & kelio zenkly jrengimo ar panaikinimo, g@o ar sunkiasvorio transporto
eismo ribojimo, stoteli jrengimo ir pan., svarsto naujai rengiamus projekéasgaus eismo

poziiriu, derina iSorias reklamogrengimo projektus ir t. t.

Kadangi eismo dalyvi elgsena kinta, tad be Siuo metu vykdony veikly saugaus eismo
komisija tur éty vykdyti nuolatin ¢ jdiegty saugy eisng gerinanciy priemoniy stebésers, kuri
leisty jvertinti kokios priemonés ir kokio tipo gatvése teikia didziausj nauda. Tokia veikla
pactty parinkti tinkamiausias priemones, nes inzingrisaugaus eismo priemanprojektavimo ir
naudojimo rekomendacijose nurodomos kelios prigmaokiy paiy probleny sprendimui.

Siuloma komisijoje nagriéti ne tik ,degadias” problemas, bet skirti daugiawndesio
saugaus eismo problenprevencijai Marijampais mieste bei rajone.

Kity miesty parengty ar rengiamy darnaus judumo plamy pavyzdziu siiloma, kad
Marijampol és rajono savivaldyhkés saugaus eismo komisija:

o Atlikty kasmetig eismojvykiy analiz;

e Nustatyt; pavojingas saugiam eismui vietas ir idgiy priemones;

e Vykdyty visuomeigs Svietimy, numatyt) visuomegs Svietimo priemones;

e Rengt; savivaldylgs ir seniinijy specialisi saugaus eismo mokymus;

s gwe s e .

motyvavimo atvyktij darly alternatyviais bdais ir sto¢jimo aikStely pritaikymo

elektromobiliams, dvir&ams ir kitoms transporto prieméms.

Tikslinga rengti kasmetines ataskaitas, jose pateykdomos veiklos analig jvertinti

priimtus sprendimus.

2.5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo paklaisos valdymas

2.5.1. Eismo organizavimo sprendiniai

Marijampoks miesto gyventgj tankumas, miesto kompaktiSka stirkt parodo, kad dalis
gyventop; savo keliones gali realizuoti égiomis ar vaziuodami dvitgais. Pagrindia
infrastrukiros problema yra nesuformuotas greito eismo gatiwvklo karkasas, skirtas greitam
susisiekimui miesto teritorijoje ir transporto ny8se su uzmi€s keliais. Esamo gatyitinklo
tankumas ir dalies sanknyztechniniai parametrai, eismo reguliavimo priegsrpagrindigse
sankryzose jau netenkina autotransporto eismosigiskimo sistema darosi nepatikima ir nesaugi.
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Miesto vidaus susisiekimo tinklas tufiitborientuotag miesto transporto pagrindingatviy
karkaso suformavig) esang konfliktiniy viety panaikinim, naujj gyvenangjy rajon; transportip
aptarnavim. Miesto centrigje dalyje ir gyvenamuosiuose rajonuose pirmentyi bati teikiama

miesto visuomeniniam transportui, dviratininkampéstiesiems.

Pagrindiniai miesto Vakar- Ryty koridoriai Vilkaviskio ir R. Juknewviaus gatés yra
pasiele savo laidumo ribas, téd norint pagerinti susisiekimo sistemogsikbe Marijampoks
centirtje miesto dalyjesialoma statyti nauja tilta per SeSug ir pratesti Audros gatw iki
Vokiediy gatvés. Si jungtis nuimi intensyvaus transporto srautus nuo ceérimiesto dalies.

Remiantis gatvyj pralaidumo analize &loma pirmiausia atnaujinti gatves, kurioms tenka
didZiausias transporto sraukravis. Sialoma rekonstruoti Kauno, R. Jukneviiaus, Stoties
gatves

2.5.2. Automobiliy statymo probleny mieste sprendimo liidai

Siuo metu Marijamp@ébk miesto gatgse rera ryskiy automobilyy stowjimo viety problemy.
Prie atskiy traukos punkf tik tam tikromis valandomis pasiekiamas maksimalgsejimo viety
uzpildymas.Automobiliy stowjimo viety skaifius miesto centre netuéty biti ple¢iamas, kad
nepritraukt y papildomy transporto srauty. Taikomos automobili stowjimo kontroks
priemores turety bati tokios, kurios neskatigtj miesto centy vaziuoti lengvuoju automobiliu. Jau
Siuo metu Marijamp@éks miesto centre taikomas séfiino laiko ribojimas, kuris pago iSspesti
ilgalaikio pastatymo miesto centre probkeriaigi, igyvendinant darnaus judumo mieste principus,
viena iS priemony, kurios pagalba galima sumazinti automapgkatiy, centrirtje miesto dalyje

leisti tik trumpalail stowjima ir, reikalui esant, apmokestinti ilgalaigtowjima.

Didziausias automobi)i stowjimo viety trikumas jadiamas Palangos gafe prie
Marijampoks ligonires. Cia siilloma padidinti stogjimo viety skatiy praplg&iant esamas
automobiliy stowjimo aikSteles arba vietoje esamos aik&d?alangos gatje statyti daugiaaukst
automobiliy stowjimo aikStet. Nors papildom aikStelyy jrengimas #éra vienas darnaus judumo
plano rengimo princig taciau ligonire ir konsultacig poliklinika yra ta vieta, kur pacientams turi
buti uztikrinta galimylé j gydymojstaigy atvykti nuosavu automobiliu if patogiai pastatyti.

Automobiliy stowjimo viety trikumas jadiamas ir daugiaaukg; gyvenamyjy namy
kvartaluose. Automobili stowjimo viety plétra neatitinka darnaus judumo pringjpnes vieq
skatiaus didinimas lemt individualiy automobiliy patrauklumo augig) toctl nauju stowjimo

viety/aiksSteliy irengimas nerekomenduotinas Sio planggyvendinimo ribose.
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2.5.3. Europos Judrioji savait Marijampol ¢je

Europoje kiekvienais metaiggséjo 16 — 22 d.minima Judrioji savadt kurios metu rengiami
jvairis renginiai ir akcijos. Gyventojai skatinami daugipudéti, rinktis ekologiSkas transporto

priemones taip prisidedant ne tik prie oro tarsasukSmo mazinimo bei eismo saugumo gerinimo,

bet ir tausojant savo sveilgatlaugiau laiko leidZiant lauke, renkantis akiygyvenimo lada.

Europos Judrioji savaitsuteikia Zmoams galimyle apsvarstyti, kam iSties skirtos migst

gatws, aptarti dus, kaip laty galima spgsti oro ir triukSmo tarSos problemas, eisivgkiy

gausos ir sveikatos problemas.

Marijampoks savivaldyb kasmet Judriosios sav&tmetu organizuojgvairius renginius:

e Tarpmokyklines orientacines varzybas;

e Péstiyjy zygius po Marijampaks apylinkes;

e Tradicin dviratiy zyg po Marijampots apylinkes;

o Naktinj dviratiy 2yg;

e Automobiliy iSmetamjy dujy profilaktinius tikrinimus;

¢ Rugegjo 22 d. — vykdoma akcija ,Diena mieste be autorfobikurios metu Marijampais

miesto vieSojo transporto autobusai keleivius vezaokamai.

Marijampoli€iai kvieciami nors vieg savai¢ metuose tapti judresniais, rinktis draugiskas

aplinkai susisiekimo priemones — keliautsfiomis, naudotis miesto vieSuoju transportu ar vatziu

dviraciu ir prisidéti prie Svarios aplinkos iSsaugojimo ir gyvenimaeste kokybs gerinimo.

37 pav.,Dviracio su kaklarai&iu“ dienos

,DVIRA ClO SU KAKLARAIS CIU“ DIENOS

Bukare$t (Rumunija) miestejgyvendinamas ,Dviratis su
kaklarai€iu“ (angl. Bicycle with a ti¢ — projektas. ,Dviratis
su kaklarai&iu“ yra pirmasis tokio poiidzio projektas, kur
practjo Bukareste esanti Rumunijos ,Zaliosios revoliasfj
asociacija (anglGreen Revolution Associatiprkurj skatina
dviradius naudoti kaip alternatyv susisiekimo transporto
buda. Dviragiai Zenklinamijmones logotipais ir dazomiyj
spalvomis, ojmoreés jrengia dvirgéiy stovus prieSais savo
biurus. Imoré ,Orange” pirng kary jgyvendino projekt
savo aik3tje (angl.Victoriei Squarg bei Salia verslo pastato
(angl. Iride Business Padk Bendro¢ savo darbuotojams is
viso pateik 25 dvird&ius ir nuro@, kad nori ¢sti projekd.
Tuo tarpu ,Raiffeisen Bank® suteikl5 dvir&iy, o ,ING"
suteile 20 dvir&iy. Trijy kompanij; atsiliepimai paroé, kad
daugel darbuotoy dvir&ius panaudojo jau per pigjp
projekto savai.
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2.6. Miesto logistika

2.6.1. Krovininio transporto judéjimas mieste

Remiantis atliktais transporto srauttyrimais nustatyta, kad sunkiasvorio krovininio
transporto eismas miesto cengjen dalyje ir per gyvenagsias zonas yra draudZziama&s (pav).
Nagringjant transporto srautsucktj nustatyta, kad Marijamped mieste vyrauja iki 3,5 tgn
didziausios leidZziamos més krovininis transportas, kuris sudaro 6,8 % viemngporto srauto.
Krovininis transportas, kurio didziausia leidziamas yra didesa kaip 3,5 ton sudaro tik 0,7 %

ViSO transporto srauto.

38 pav.Sunkiojo krovininio transporto eismas daugiélykvartaluose draudziamas.

Marijampoks miesto transporto sraupasiskirstymo analézparod, kad miesto teritori
kerta santykinai nedideli tranzitiniai transportoawgai. Visas tranzitinis sunkusis krovininis
transportas tarp magistratinikeliy A5 Kaunas—MarijampeétSuvalkai ir A16 Vilnius—Prienai—
Marijampok nukreipiamas rytiniu miesto pakta$— Vasaros, Gamylf) Kauno gatémis 39
pav.). Siomis gat¢mis taip pat yra nukreiptas sunkusis krovininisisgortas, vykstantis miesto
Siauks rytiniame pakraStyje esén pramors zon,.
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39 pav.Krovininio transporto juéjimas Marijampats mieste.

Pagrindires paslaug imores, tokios kaip vieShuiai, moteliai, mokyklos, gydymgstaigos,
prekybos centrai yra iSsigig visame Marijampa@s mieste.Atsizvelgiant i tai, kad prekes,
paslaugas ir zaliavas pristatantis krovininis trangortas sudaro nezyma dali ir nesukelia
rimty susisiekimo problemy, néra prasminga jvesti apribojimy Marijampol és jmones,

prekybos ar paslaugy centrus aptarnaujan¢iam krovininiam transportui.

2.6.2. Miesto logistikos tobulinimo priemois

Marijampoks miestas, turintis gerus transportinius rySiusuiropinio lygio automagistrales
bei gelezinkelius, patogiai jungia Marijampasu Lietuvos regionais, Baltijogirps miestais ir
uostais. Salia Marijampés miesto praeina du svabtranseuropiniai transporto koridoriai: Riet
Siaugs kryptimi | transporto koridorius (VarSuva-KaurRgga-Talinas) ir IX transporto
koridoriaus atSaka IXD (Kaunas-Kaliningradas), &isivyksta intensyvus tranzitiniu kroviniu
pervezimas tarp VakarEuropos Salj ir Rusijos, Baltarusijos, Ukrainos.

Siekiant skmingai integruoti Marijamp@ks miesto susisiekimo sistgm Lietuvos ir

regiono susisiekimo sisteynBaltijos ir Europos transporto tinklsialoma toliau uztikrinti ank&au
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parengl projeky testinumy ir jy realizaving sujungiant miesto pagrindines gatves su égsor

jungtimis ir formuojant vieninga transporto koridpsistena:

e Jrengti E kategorijos kelio E28 (A16) ,Vilnius—Prienai—-Marijampol ¢* lengvojo

tranzitinio transporto koridori y;

e Nutiesti rytinj Marijampol és miesto aplinkkei (nuo kelio A16j kelia A5) sunkiojo
tranzitinio transporto eismui ir logistikos cen@ptarnavimui, tiesiant iikstamus gatwj

ruozus pléiamoje miesto Siaés rytinéje dalyje su skirting lygiy transporto mazgais;

e Sujungti pagrindine AuSros gatw su Vokiefiy gatve taip sukuriant miesto gatyi
Ziedire strukra.

2.7. Transporto sistemos visuotinimas ir speciajjy poreikiy turin ¢iy Zzmoniy jtrauktis

2.7.1. Esamos infrastruktiros pritaikymo SPTZ situacija

2012 m. LR wvyriausys nutarimu patvirtintoje Nacionalis negaliyjy socialires
integracijos 2013-2019 m. programoje nurodoma, lkatlvoje iS esras nepritaikyta transporto
infrastruk@ira ir marSrutai, transporto priemanriboja nggaliyjy galimybes naudotis visuomeniniu
transportu ir laisvai judi, neigaliesiems tiksta transporto paslaggSalyje réra bendros transporto
sistemos, kurioje transporto prienésnir jy marSrutai bty prieinami visoms keleivi grupems,

jskaitant ngyaliuosius.

Kita vertus, transporto infrastrikbs pritaikymo asmensu negalia jugimui techniniai
aspektai yra pakankamai iSsamiai reglamentuotiylstat techniniuose reglamentuose (STR
2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimazmoni su negalia reikéms®) ir
rekomendaciniuose dokumentuose (Spagialiporeikiy turintiy zmony susisiekimo gerinimo

Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovas).

Marijampoks darnaus judumo mieste plano apimtyje atliekaatmes situacijos anabzr
konsultuojantis su Marijamped savivaldybs ndgaliyjy draugija, buvo identifikuotos Zemiau
iSvardytos pagrindigs Marijampoés miesto transporto sistemos problemos, susijssioggaliyjy

(toliau — specialjjy poreikiy turinéiy Zmonij, SPTZ)jtrauktimi:

e Vie3ojo transporto stotebs néra pritaikytos SPTZ poreikiams (vienintet dalinai

pritaikyta yra V. Kudirkos girengta stotel, Turgus*);

e Nors Marijampats mieste Siuo metu naudojamos vieSojo transportemores yra

pritaikytos SPTZ poreikiams (visi autobusai yra &agnndziai), tdiau vieojo
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transporto vairuotojai neturi reikiam u Ziniy ir jgidziy SPTZ nediskriminavimo ir
ju poreikiy suvokimo srityje;

Dauguma péstiujy peréjy néra pritaikytos SPTZ poreikiams;

Dauguma S$aligatviy ir sankryZuy néra pritaikyti SPTZ poreikiams — netinkama
Saligatvyy danga, ne prie vissankryz ir pésciyjy perjy irengti bordiiry suzeminimai,
ngrengtos vedimo sistemos ispijamieji (taktiliniai) pavirSiai Zmoéms su regos

negalia.

Pazynitina, kad transporto sistemos visuotinimas turivepne SPTZ, bet ir kit Zmoniy,

kuriy judéjimas tam tikromis aplinkyémis gali liti ribotas, poreikius. Toki zmoniy grupes apima

vaikus, Zmones su lagaminais ar kitais neSuligysesnio amziaus zmonesyvus su kidikiais,

pagyvenusius Zmones, Zmones su vaikstysa ir t. t.

2.7.2. Universalaus dizaino infrastruktiros principai

Siekiant sukurti aplink labiau prieinamg visoms Zmonj grupems, rekomenduojama taikyti

universalaus projektavimo principus. Universalaizaido tikslai — sukurti juéjimo galimyte,

maksimaliai palengvinti jugima ir maksimaliai iSpisti galirtiy laisvai judti zmoniy rag.

Universalaus dizaino esmyra neiSskirti konkr&y zmoniy grupiy (pvz. su judjimo negalia) ir

nekurti specialiai jiems skigtar pritaikyty jéjimy j patalpas, takeji prietais;, o projektuoti taip,

kad sukurta infrastrulita bity patogu naudotis visiemgkaitant ir sunkiai judaiius Zmones.

ISskiriami Siepagrindiniai universalaus dizaino principai:

Visy lygybé — ta p&ia aplinka ir produktais gali naudotis ir ribotusikcinius gebjimus
turintys asmenys, tai yra jie neiSskiriami S wikity. Gaminiai ir statiniai

suprojektuojami taip, kad jie atrodypatraukliai ir estetisSkai;

Lankstumas — galimyb ta3 paf naudojam dalyka prisitaikyti pagal individualius

poreikius (pvz. reguliuoti aukiyt

Paprastas ir intuityvus naudojimas — lengvai sujraa, kaip naudotis daiktu, orientuotis
aplinkoje;

Tinkama informacija — uztikrinama pakankamai infagijos ir Si informacija pateikiama

jvairiomis reikiamomis formomigskaitant Brailio ragt garsir informacip;
Tolerancija klaidoms — mazinama tikimypatirti Zah ar orumo pazeminig

Maziausios ¢gos gnaudos — aplinka ir produktais gali pasinaudomazesn fizine jéga

turintys asmenys;

103



e Optimalus dydis ir erdv— tinkamas erdwj, statiny ir produkty plotis, aukstis, dydis.

2.7.3. Infrastruktiiros pritaikymo SPTZ priemonés

Siekiant spgsti auks$iau iSvardytas Marijampé miesto transporto sistemos visuotinimo

problemas, siomos konkreios priemors pateikiamos Zemiau.
1) VieSojo transporto stoteliy pritaikymas SPTZ

Remiantis miesto transporto sistemos esamos gigaanalizs duomenimis, vig pirma
batina rekonstruoti ir pritaikyti SPTZ poreikiams S@o transporto stoteles, es@s prie
svarbiausi traukos objekf: ,Degwiy”, ,Ligoniné”, ,Karinis miestelis®, ,Bazngios gate",
.Miesto sodas®, ,Suvalki@y vaistire ir kt. Rekonstruojant stoteles,atina uztikrinti, kad bus
laikomasi reikalavim ir rekomendacij, nurodyty STR 2.03.01:2001 ir Specigjij poreikiy
turin¢iy Zmoni susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje geregioaktikos vadove. Pangimi

tokie aspektai, kaip:

1) Stoteks pradzios ir pabaigos pazgpmas li€iamaisiais jspejamaisiais pavirSiais

(reljefinémis linijomis ar kitos formos Saligatvio plytshis);
2) Eismo tvarkara8y jrengimas tinkamame aukstyje (1 000-1 500 mm);

3) Uztikrinimas, kad stotéje nebus kii¢iy SPTZ judjimui (ant Saligatvi netiity metalini
SiukSliadtZiy ir stow; su vieSojo transporto stoéslZenklu);

4) stotely jrengimas taip, kad laukiantys keleiviai @gl lengvai pamatyti atvykst&mn
transporto prieman(40 pav.)

40 pav.Stoteliy pritaikomumo SPTZ pavyzdziai (Saltiniamww.bloc-d.com,
www.vivrelemarais.typepad.fr).

2) VieSojo transporto vairuotojy mokymy organizavimas
Siekiant uztikrinti, kad vieSojo transporto vairagi turety reikiamy Ziniy ir jgadziy SPTZ
nediskriminavimo iry poreikiy suvokimo srityje, rekomenduojama vieSojo transpogeratoriams

104



organizuoti transporto priemapivairuotojams mokymus apie negalios supratim vieSojo

transporto paslaugteikimo SPTZ ypatumus.

3) Pestiyjuy peréju, Saligatviy ir sankryzy rekonstravimas

Siekiant uztikrinti, kad transporto sistemos infraktiros elementai ity pritaikyti SPTZ
poreikiams, rekomenduojama rekonstruésdmjy perjas, Saligatvius ir sankryZzas. Rekonstruojant
butina uztikrinti, kad bus laikomasi reikalaviimr rekomendacij, nurodyt; normatyviniuose ir

rekomendaciniuose dokumentuose bei taikomi unileusgprojektavimo principai.

4) Pestiyjy taky rekonstravimas

Siekiant uztikrinti, kad ¢stiyjy takai ity pritaikyti SPTZ poreikiams, rekomenduojama
rekonstruoti pstiyjy takus. Rekonstruojantibna uztikrinti, kad bus laikomasi reikalawmir
rekomendacij, nurodyty normatyviniuose ir rekomendaciniuose dokumentubse taikomi
universalaus projektavimo principai. Pa#gtini tokie aspektai, kaip tinkamiegCiyjy taky pavirsiai,

nuolydziai ir pl@iai, apSvietimas, nuovaarengimas ir kt.

5) Nauiji infrastrukt @ros elementai pritaikyti SPTZ poreikiams

Visi Siame plane numatomi nauji transporto infralstiiros elementai (pvz.,omos naujos
pestiyjy ir dviragiy taky atkarpos) turi Bti pritaikyti SPTZ poreikiams laikantis reikalavimir
rekomendacij, nurodyt;y STR 2.03.01:2001 ir Specigili poreikiy turinéiy Zmoniy susisiekimo
gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktik@ave bei taikant universalaus projektavimo

principus.

2.8. Alternatyviy degaly ir Svaraus transporto skatinimas

Vienas i$ naujosios transporto politikos sigkididinti energijos vartojimo efektyvumt. y.
skatinti alternatywj energijos Saltinj naudojimy transporte bei sukurti tam reikaling
infrastrukiirg. Tockl batina skatinti elektrinio transporto gt tiek vieSajame, tiek privéame
transporte, tau Siuo metu dar éna Salyje aiSkios elektromohijliplétros skatinimo sistemos,

elektromobiliy jkrovimo prieig; tinklo.

Daugelyje Europos valstypielektromobily jkrovimo infrastrukiira pktojama vykdant
bandomuosius projektus — siekiama iS ankgtengti ir iSbandyti elektromobiji jkrovimo
infrastruktira, nors poreikis naudotis Sia infrastruld atsiras tik #lesrese rinkos vystymosi
stadijose. Kai kuriose valstybe jrengta daugiau vigfy jkrovimo punkt, nei yra realusyj
poreikis. Elektromobili jkrovimo paslaug teikimo modelis Siuo metu dagma susiformays ne

vienoje Europos gungos valstybje.
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Europos $jungos valstybse uz elektromobili jkrovimo infrastrukiiros jrengimy ir jos
finansavim yra atsakingos valstgp arba vieSosiosjstaigos. Elektromobiji jkrovimo
infrastrukiros pktra dazniausiai finansuojama valstybbiudzety |éSomis. Visose Europos
Sgjungos valstybse, kuriose siekiama sukurti elektromabiliinkg, yra taikomos tam tikros
skatinimo priemoés. Daugumoje Europosafiingos valstyhj taikomos kompleksis skatinimo
priemoreés: subsidijos, mokests lengvatos, galimyb nemokamai statyti elektromobilius
stowjimo aikSteése, leidimas elektromobiliams naudotis vieSojogpamto juostomis ir t. t.

Atsizvelgiant | uzsienio Salj praktika, viegsias elektromobilj jkrovimo prieigas
rekomenduojamarengti Salia valstys ir savivaldyhy institucijy, prekybos centr, vieSbuiy,

automobiliy stowjimo aikStekse, miesj gatwse, degaliése ir kt.
Rekomenduojamaijkrovimo paslaugas teikti nemokamai 5 metus, po 5 nhg iShnuomoti.

Tikslinga numatyti skatinimo priemones naudotis k&emobiliais (nemokamas
elektromobilyy statymas, atskiros vietos, skirtos tik elektronfiams statyti irjkrauti, leidimai
jvaziuotij tam tikras zonas, gatves, kur degalais vardéransporto priemongieismas ribojamas ir
kt.).

Marijampoks savivaldybs taryba yra patvirtinusi Marijampa savivaldybs
elektromobilyy jkrovimo prieig; plam. Patvirtintamejkrovimo prieigy plane numatytos greito

jkrovimo stotely jrengimo vietos41 pav.,15 lentek).

Marijampoks savivaldyb yra pateikusi projektin pasiilymg 2014-2020 m. Europos
Sgjungos fond investiciy veiksmy programos 4 prioriteto ,Energijos efektyvumo ir
atsinaujinagiy iStekliy energijos gamybos ir naudojimo skatinimas” 04.bID-V-515 priemors
~Elektromobiliy jkrovimo prieig; tinklo kiirimas* finansavimui gauti.

Jau yra patvirtinta, kad bus perkamos dvi elektrdoiing akumuliatory greitojo jkrovimo
stoteks ir sumontuojamos prie nustajyglektromobiliamgkrauti skiry viety Marijampoks mieste,

prijungiant jas prie pakankamos galios elektrokldin
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T 7/
ELEKTROMOBILIY |JKROVIMO PRIEIGY / /‘ 4 /
MARIJAMPOLES MIESTE PLANAS F‘% .

41 pav.Planuojang elektromobiliy jkrovimo prieig; Marijampoks mieste schema.

15 lentek. Planuojang elektromobiliy jkrovimo prieigy Marijampoks mieste charakteristikos.

Planuojamos
jkrovimo Planuojamosikrovimo prieigos

Planuojamas Planuojamas
iprastos galios | didelés galios
ikrovimo ikrovimo
prieigu skaifius | prieigu skai¢ius

Maksimali

prieigos vietos irengimo vietos pavadinimas Iequlama
Eil. Nr. gl L

Marijampoks kultiros centro automobili
stowjimo aikStek (Kauno g. 2)

Automobiliy stowjimo aikstet Sv.

Margaritos g. prie Vytauto parko Lo o E
Automobiliy stowjimo vietos prie Lais¥s
g. (Salia R. Stankegiaus pagrindias 50 2 —

mokyklos)
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Marijampoks apskrities ligoniés

automobiliy stowjimo aikstek A0 o 2
Prekybos centro MAXIMA automobili
o 100 4 —
stowjimo aiksteé
Prekybos centro IKI automohili
s 100 — 2
stowjimo aikstet
Automobiliy stowjimo aikstek prie
- ‘ . e 100 — 2
Marijampoks daugiafunkcinio centro
Automobiliy stowjimo aikstek prie 50 2 .
Marijampoks futbolo centro
Automobiliy stowjimo aikstet prie
50 2 —
Vytauto g.
Marijampoks gelezinkelio stoties
> - 100 — 2
automobiliy stowjimo aikStek
Marijampoks kolegijos automobili
e 50 2 =
stowjimo aiksteé
Automobiliy stowjimo aikstet prie 50 5 .

Marijampoks sporto centro &uva“

Siekiant skatinti alternatyyi degal naudojimy, pirmiausiai sialoma iSvystyti
infrastrukt @ra, kuri buaty patogi ir lengvai pasiekiama. Elektromobily infrastruktiros
efektyvumy padidinty Marijampoks savivaldybs administracijos skatinimas didZiuosius miesto
darbdavius ir prekybos centrysitraukti j elektromobiliy jkrovimo prieig; sistemos #rimag —
stowjimo aikStebse numatyti tik elektromobiliams skirtas vietasrigse ity galimyle jkrauti
automobil. VieSajame transportgiiloma atnaujinti autobusuy parka, kuris naudoty ekologisky
kur g. Tikslinga, kad vieSojo transporto priengsriity varomos suspaustomis dujomis arba elektra.

Naudojant elekty, turi bati jrengtos autobugjkrovimo vietos.

2.9. ITS diegimo mieste poreikio vertinimas

Intelektiniy transporto (susisiekimo) sistgn{ITS) diegimo Marijampals mieste analiz
atlikta remiantis 2010 m. liepos 7 d. Europos Padato ir Tarybos direktyva 2010/40/ES.
Pasiilymai pateikti pasinaudojant Lietuvos bei Vak&uropos miestgenja patirtimi diegiant ITS
vieSojo transporto, krovigi bei keleiviy transportavimo, eismo organizavimo bei Sviesoforin

valdymo srityse.
2.9.1. ITS diegimo mieste kryptys ir priemors

Siekiant skmingai jdiegti ITS Marijampals mieste siloma vadovautis Zemiau

pateikiamomis priemamis.
1) VieSojo transporto stotely infrastrukt @ros tobulinimas
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Remiantis 2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamentdairybos direktyva 2010/40/ES,
Marijampol és miesto vieSojo transporto stotéke turi biiti teikiama informacija:
e VieSojo transporto tvarkar&si;

e MarsSrutai su gatwvi pavadinimais;
e Papildoma informacija (priklausomai nuo stésetvarbos).

Plétojant ITS diegim, taip patrekomenduojama teikti:

o Tikrg atvykimo laiky bei informaciy apie trukdzius ar marSruto pasikeitimus.

Sio punktojgyvendinimui vieSojo transporto priemse reikalingadiegti rySio modemus
ir GPS imtuvus, kurie perduoda informacija serveriui apie vieSojo transporto priemors viety

eismo tinkle. Serveris, apdorgg informaciy, siurtia informacip j esagius stotetse monitorius.

Zemiau pateikiama galima informaainmonitoriy technologija priklausomai nuo staiel
kategorijos:

e Didelio apkrovimo stotése rekomenduojama naudbtCD ekranus, kurie turi daugiau
galimybiy, negu kit tipy monitoriai. Juose galima atvaizduoti ngaieSojo transporto priemeés

atvykimo lailg, jvairia papildoma informacig. Naudojant $ technologij vieSojo transporto
tvarkarasiai bei marSrutai pateikiami atskirai stenduose;

e Vidutinio apkrovimo stotéise rekomenduojamiaengti Svieslenteskurios yra mazesnio
funkcionalumo nei LCD ekranai. Sviesléstgeba rodyti real vieSojo transporto priemeés
atvykimo laiks. Svieslentje yra galimylé rodyti nedidets apimties informacinius pranesimus.

VieSojo transporto tvarkar&ai bei marSrutai pateikiami atskirai stenduose;

e Mazo apkrovimo stotése siiloma naudoti elektroninj popieriy. Tai lankstus,
nespalvotas, popieriprimenantis ekranas, Kugalimajrengti ant stulpo, pak&ant dabartinius
popierinius tvarkarasus. Jame galima rodyti vieSojo transporto tvark&tes ir marsrutus.
Informacija atnaujinama nuotoliniuitu. Elektroninis popierius nenaudoja energijos nmi@cijos

rodymui. Elektros sravreikalinga tik informacijos keitimui ar apSvietimu

2) Kelioniy informacijos prieinamumas

Atsizvelgiantj 2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarydiosktyva 2010/40/ES,
reikalinga Marijampals mieste teikti tikralaiés eismo informacijos paslaugas. Kelipni
informacijos prieinamumas galiith didinamas:

1. ISpleciant  Marijampol és miesto vieSojo transporto interneto  puslapio
funkcionaluma:
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e Pateikiant tinklapyje interaktyy miesto ar rajono zettap;, kuriame Ikaty rodomi

marsrutai, stoték, gatviy pavadinimai;

e Jrengiant grdiiausio marSruto planavimo sistenfjskaitant ir priemiestinius bei

tarpmiestinius marsrutus);
¢ Jdiegiant galimyb realiu laiku matyti vieSojo transporto prienésrpadt; Zentlapyje;

e Jdiegiant elektroninio bilieto sistegn(gali bati apjungiami miesto ir priemiém

autobusai, traukiniai, tarpmiestiniai autobusai ir vienoje kortedje).

2. Sukuriant Marijampol és vieSojo transporto mobilaja aplikacija, kuri turs:
e Tokias p&ias funkcijas, kaip ir tinklapis;
e Sasap su elektroniniu bilietu;
e Galimyke joje pirkti bilietus ir papildyti elektroninbiliet.

3. Informacij 3 teikiant per jau egzistuojartia kelioniy planavimo platformg

www.visimarsrutai.lt, Trafi ar kt.

Pirmy dviejy varianty jgyvendinimui reikalingi dideli kasStai, tétl racionaliausias
variantas Marijampol és miestui laikytinas trefiasis, t. y. miesto vieSojo transporto informacija
turi b ati integruojama j bendras platformas, kurias naudoja kiti Lietuvos niestai. Siuo atveju
nereikiy kurti naujos sistemos, téldbity sutaupomoseBos, o efektyvumas pasiekiamas toks pats ar

dar didesnis nei naudojant vien tik miesto informasistem.
3) Sviesoforiniy sankryZy organizavimas ir valdymas

Marijampoks mieste siloma jdiegti adaptyy Sviesofoy reguliavimy ir nuotolinio eismo
Sviesofor grupiy valdymo ir kontrats sistem, kuri nuotoliniu ldu stelbty ir valdyty visg miesto
Sviesofoy tinklg. Atsizvelgiantj miesto dydlir eismo srauf intensyvun, daugiausiai émesio turi
buti skiriama adaptyviam Sviesofpwaldymui. Adaptyw Sviesofoy veikimo principas gstas tuo,
kad Sviesoforuosgliegti davikliai fiksuoja esamus transporto priemosrautus ir pagal tai Zaliojo
signalo trukné kinta kiekvienoje signali#gje grugje. Taip huty atsizvelgiamaj realg eismo
situacip ir subalansuojami transporto srautai miegieegta nuotolinio Sviesofqrgrupiy valdymo
ir kontrolés sistema leigt specialistams iS savo darbo vietos nuotoliniigib stesti situacip ir,
esant trikdziams, kompiuteriu sureguliuoti Sviesgfaklus.
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INTEGRUOTA EISMO VALDYMO SISTEMA KOPENHAGOJE

il % - T ' Kopenhagos (Danija) miesto taryba patvirtino 60
o gl M min. krony (8,4 min. Eun) investicip, skirta
igyvendinti paZangiosios transporto sistemas (ITS)
diegimy, kuri pritaikys Sviesoforus oro ir eismo
salygoms realiu laiku. Vykstani darky, darbuotojai
per savo iSmaniuosius telefonus ir mobiliuosius
jrenginius perduoda anonimgininformacip gatws
jutikliams, leidziantiems pakeisti SviesofoBviesas,
atsizvelgiant] péstiyjy, dviratininky ir vairuotoy
skakiy kelyje realiu laiku. Sistemos naudojimas
pasiteisino ir rezultatai parédkad keliors laikas
sumazjo iki 30 proc

a2 pav.lhtégonta eismo \/aldymo sistema

2.10. Teminy daliy analizés rezultatai

e Susisiekimo sistemos gerinimas, infrastimes pktra ir modernizavimas yra
neatsiejamasékmingo miesto vystymosi ekonominis ir socialinisraggtas. Nepagerinus vieSojo
transporto eismo organizavimo ir jo techymraiklés, visuomea nebus skatinama keisti judumo
iprociy.

e Marijampoks vieSajam transportui yraigdma optimizuoti marSrutus (apjungiant 2, 4, 6,
9 marsSrutus ir apjungiant 4 ir 9 marSrutusesti naw marSruy Skaigianai — Mokolai —
Kolektyviniai sodai — Naujosios kapis), jdiegti e. bilieto sistem sialant susijungti su Kauno
miestu, nuolat naujinti vieSojo transporto parksigyti ekologiSkas transporto priemones,
modernizuoti stotelegrengiant LCD ekranus, Svieslentes.

e Skatinant bevarikltranspor, siiloma atsizvelgtij jaunosios kartos atstovus ir darnaus
judumojprocius ugdyti nuo vaikyss. Siilomos priemoas yra: dviréiy saugojimo viej jrengimas
(pagrinde prie Svietimoistaigy), dviratiy aptarnavimo vief jrengimas, psCiyjy ir dviraciy
rekreaciny taky plétra, dvirg&iy eismas bendrame srautéspyjy pegjy ir Sviesofor pritaikymas
(pirmenyke — dviratininkams), §sCiyjy ir dviratininky taky atskyrimas, gsCiyjy taky, Saligatvi ir
perjy sutvarkymas.

e Eismo saugai ir saugumui didinti Marijampslmieste yra sloma jrengti inZinerines
saugos priemones (saugos salelescipjy pegjy ir gatviy apSvietim, iSmanyjj Sviesofoy
valdyma, pestiyjy perjas pritaikyti SPTZ, ,turboZiedines" sankryzas, jaglilta ir gatw) ir Sviesti
visuomeR, rengianfvairias su eismo sauga ir saugumu susijusias akcija

e Siekiant tobulinti eismo organizavinsiiloma nutiesti nawj tilta per SeSup pratsti
Ausros gaty iki Vokiec¢iy gatws, rekonstruoti Kauno, R. Juknénaus, Stoties gatves, Svietimo
priemorémis jtraukti visuomen j Europos Judriosios savEstrenginius. Risti stovjimo aikSteles

nerekomenduojama.
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e Miesto logistikos situacij Marijampokje sialoma tobulintijrengiant E kategorijos kelio
E28 (A16) ,Vilnius — Prienai — Marijampél lengvojo tranzitinio transporto koridayi rytinj
aplinkkel sunkiajam transportui, sujungiant Ausros ir V@ékiegatves.

e Transporto sistema turiab pritaikyta visiems. Prie svarbiausmiesto objeki siiloma
rekonstruoti stoteles, jas pritaikant SPTZ, orgaoizmokymus vairuotojams, rekonstruotisfiuju
perjas, @sciyjy takus, Saligatvius ir sankryzas pagal reikalavimusus naujus infrastrultos
elementus pritaikyti SPTZ poreikiams.

e Patvirtintame Marijamp@ék savivaldybs elektromobily jkrovimo prieigy plane jau yra
numatytajrengti 12 elektromobilj jkrovimo stotely (6 — dideés galios (100kW), 6 — nedidsl
galios (50kW) jkrovimo). Jrengus jas, @loma toliau pésti jkrovimo stotely tinklg, kad
infrastruktira kity patogi ir lengvai pasiekiama; atnaujinti vieSanisporto parkekologisku kuru
varomomis priema¢mis.

e Modernizuojant miesto infrastruky, siiloma jdiegti adaptyw Sviesofoy sistema,
modernizuoti vieSojo transporto stotelgbegiant LCD ekranus ar Svieslentgdiegti e. bilieto
sistema, integruoti Marijampals vieSojo transporto informagijj jau egzistuojatias keliony
planavimo platformas, teikti informagippie Marijampais vieSojo transporto jifdma realiu laiku.

e Darnaus judumo planggyvendinimui reikalingas ne tik infrastrakbs tobulinimas,
taciau ir bendruomenés jsitraukimas. Marijampolei yra siloma organizuoti nemokamo vieSojo
transporto dienas, apdovanoti nusipelniusius vees@nsporto darbuotojugtraukti darbdaviug
darnaus judumo miesto planmyvendininy, skatinti iniciatyvas, tokias kaip: ,Dviratis su
kaklaraigiu“, ,Bike2Work", modernizuojant infrastrukita, jtraukti IT, vieSajame transporte ir
stotebsejdiegti beviej interneto rygir (ar) muzikirj fona.

e Marijampoks darnaus judumo planeikimos priemoas yra jvertintos atsizvelgiani

uzsienio Salj genja praktika.
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JUDUMO MIESTE VARIANTAI (IKI 2030 M.) IR VEIKSM U PLANAS (IKI 2020 M.)

3. JUDUMO MIESTE VARIANTAI (IKI 2030 M.)

Marijampoks miesto darnaus judumo planailemi sprendiniai turi atitikti ,Darnaus

judumo plam rengimo gaise” (patvirtintos LR susisiekimo ministro 2015 novk 13 d.jsakymu

Nr.3-108(1.5E)) iSkeltus darnaus judumo planammkueis tikslus:

Ivertinti pagrindinius vig susisiekimo sistemos naudaigjidumo poreikius;

Vystyti ir integruoti skirtingus susisiekimo ttus, priorited teikiant vieSajam
Keleiviniam ir bevarikliam transportui ar aplispknazai terSiatiam transportui;
Siekti, kad plane pateikti sprendiniai atitiktdarnaus vystymo, ekonominio
gyvybingumo, socialies lygykés, sveikatos ir aplinkos kokyb poreiki
suderinamumo reikalavimus;

Subalansuotai iSnaudoti miesto egdesam susisiekimo komunikaajjinfrastrukiirg
pritaikant vieSajam keleiviniam transportu¢sgiesiems ir dviratininkams;

Pletoti teikiamas transporto paslaugas ir didinii yeiksmingung vadovaujantis
darnios pttros principais (socialinis ir ekonominis vystynmssaplinkos apsauga);
Didinti miesto aplinkos patrauklum gerinti gyvenimo kokyb ir visuomers
sveikat;

Didinti eismo saugjir uztikrinti saugum;

Mazinti oro uZzterStumy triukSmy, Silthamio efeki sukeliakiy dujy iSmetimg ir
energijos vartojing;

Igyvendinti baltosios knygos rekomendacijas nii¢sstnsporto srityje;

Prisictti prie bendro transeuropinio transporto tinklo igeno ir didinti Europos

transporto sistemos veiksminggm

Siems tikslams pasiekti Marijampgsl miesto darnaus judumo plano ,Temindaliy

analizje” (2 dalis) buvo iSanalizuotos Sios darnaus judwkatinimo priemomji temirés dalys:

© N o g B~ Wb PRE

VieSojo transporto skatinimas;

Bevariklio transporto skatinimas;

Modalinis transporto priemomipasiskirstymas;

Eismo sauga ir saugumas;

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo paklaugaklymas;

Miesto logistika;

Transporto sistemos visuotinimas ir spegjaliporeikiy turinéiy Zmoniy jtrauktis;
Alternatyviy degaty ir Svaraus transporto skatinimas;
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9. ITS diegimo mieste poreikio vertinimas.

Sioje Marijampots darnaus judumo plano dalyje pateikiami du judwadantai iki 2030 m.,
remiantis esamos situacijos ir temjndaliy analiZs pagrindu, Darnaus judumo plamnengimo
gairemis, Europos komisijos ir Marijampid miesto strateginiais dokumentais, taip pattinus

Marijampoks miesto gyventagjjudumo poreikius.

3.1. Baltosios knygos tikgj jgyvendinimo strategija ir uzsienio Saly patirtis

3.1.1. Baltosios knygos tikel apzvalga

Europos Komisija 2011 m. kovo 28 d. iSleido tranmgp@altyja knyga (angl. White Paper:
Roadmap to a Single European Transport Area — Tdwar Competitive and Resource Efficient
Transport Systejn Baltoji knyga — pagrindinis ES strateginis tnamto politikos dokumentas,
kuriame numatyti svarbiausi transporto ir logistikeektoriaus i$&kiai, sukurta konkurencingos ir
darnios transporto sistemos vizija ir strategij@pores jaijgyvendinti.

Baltojoje knygoje yra iSskirtas svarbiausias Eusp@nsporto politikos tikslas — pad
sukurti sistery, kuri sudaryi slygas skatinti Europos ekonomgin pazang, didinti
konkurencingurg ir teikti aukStos kokyes judumo skatinimo paslaugas, o iSteklius naudatikas
efektyviau.

Pagrindinis tikslasjvardintas Baltojoje knygoje — iki 2050 m. sumaZzidtnetanjy terSal
kieki 60 %. Sis tikslas bus pasiektas, jei transporidgos@je bus naudojama maZiau energijos,
naudojama Svare&menergija bei bus skatinami darnaus judyprociai (ypa mieste).

Baltojoje knygoje numatyti Sie esminiai kriterijayrintys dide¢ reikSne darnios transporto
sistemos vystymuisi:

e |ki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomu automobiliy naudojima
miestuose; iki 2050 m. pasiekti, katdestuose § nebelikty; iki 2030 m. pasiekti, kad
vykdant miesi logistikos veiky didziuosiuose urbanistiniuose centruose COZ2 is&gsm
nehlity iSmetamas;

e |ki 2050 m. uztikrinti beveikvisiSka keliy saug. Siekdama Sio tikslo ES tikisi iki 2020
m. pasiekti, kad aukkeliuose sumaity perpus; uztikrinti, kad ES pirmaupasaulyje
visy transporto #Siy saugos ir saugumo srityje;

e Siekti, kadprincipai ,naudotojas moka“ ir ,terS éjas moka“ buty taikomi pladiau, o
privatusis sektorius aktyviau dalyvauty, kad ity paSalinti iSkraipymai,jskaitant
kenksmingas subsidijas, taip pat kadybgauta pajamir uztikrintas lisimy investiciy j

transporj finansavimas.

114



Taip pat, Baltojoje knygoje iSskiriamos nuostatékraujovisSk; judumo modeli taikymo.
Cia teigiama, kad:

1. Naujy judumo koncepcy negalima primesti. Norint skatinti darngselges, reikia
aktyviai skatinti geresnj judumo planavimg. Reikia, kad informacija apie keleivir
kroviniy vezimg visy raSiy transportu, apie galimybes juos naudoti tarpusagigrinant ir
apie j3 poveik aplinkai ity visiems prieinama. Itin svarbios pazangios skixtin
transporto @Siy biliety sistemos, kurioms taikomi bendri ES konkurencimisykkmis
pagisti ES standartai. Tai susijne tik su keleiw, bet ir su krovini vezimu, kai
reikalingas geresnig/airiy transporto @Siy elektroninis marsruto planavimas, pritaikyta
teisine aplinka (dokumentai, pildomi, kai krovinys gabersmrkely rasiy transportu,
draudimas, atsakomyp ir realiuoju laiku pateikiama pristatymo informjacnet apie
nedideles siuntas. Informaémir rySy technologijos taip pat gali patenkinti tam tikrus
prieinamumo poreikius iSvengiant papildomo judumo.

2. Norint sumazinti spstis bei iSmetam terSal; kiekius, miestuose reikalinga misri
strategija, apimanti zerss panaudojimo planavim kainodaros schemas, efektyvias
vieSojo transporto paslaugas, nevarikjinfansporto #Siy infrastrukfirg ir ekologisky
transporto priemoni jkrovima bei degal papildyny. Tam tikro dydzZio miestai téty
buti skatinami rengti visus Siuos aspektus apitna miesto judumo planus. Miesto
judumo planai tuity bati visiSkai suderinti su integruotais miestétpbs planais. Prireiks
visoje ES veikiatios sistemos, kad tlby uztikrinta tarpmiesting ir miesto kely
naudotoy apmokestinimo schepsaveika.

Jokie dideli pokyiai transporto sektoriuje mneyks, jei nebus tinkamo transporto

infrastrukiiros tinklo ir nebus imamasi veiksinkaip 4 tinkla sumaniau iSnaudoti. Darni transporto
sistema apima tiek keleiy;i tiek kroviniyp vezimus, tod siekiant uZztikrinti efektywi atskin

transporto iSiy integraciy, darnaus judumo plane iSskirtas priemones reilegtidkompleksiskai.

3.1.2. Gerosios plano rengimo uzsienio Salyse pdits aptarimas

BudapesStas, Vengrija — judumo plano integravim@ bendg savivaldylés strategyg
pavyzdys. 2007 m. parengtas ,Budapesto ,Sirdiestuno planas® papikd 2003 m. patvirting
.Miesto plétros koncepcy, kurioje buvo patvirtinta miesto @iros vizija ir ilgalaikiai prioritetai, ir
.Budapesto urbanistés pktros strategy* (kitaip Zinomg kaip ,Podmaniczky Plan®), kurioje
nustatyti miesto @tros prioritetai 2005 — 2013 metams. Darnaus judyntamas buvo parengtas
siekiant atgaivinti miesto centrir Zenkliai sumazinti eism jgyvendinant darnaus judumo
infrastrukiros projektus. Pagrindinis plano prioritetas — bilia transportas, o kartu ir parama

vietiniam verslui bei gyvenimo kokyb kélimas.

115



Odensas, Danija— darnaus judumo planas suflaglygas bendradarbiauti suinteresuotoms
Salims. Mero pastamgpristatyti ,Eismo ir judumo plagi miestie€€iams aka, Odenso miestas
galiausiai sugeljo uzdaryti automobilj eisny dviejose pagrindiégse gatése. Ankgiau to
nepavyko padaryti @ visuomers reakcijos. 2007 m. miestasplanaviny jtrauké jvairiausi
intereg; Salis (ne tik vietinius gyventojus, bet ir daudguykdalyviy iS viso miesto) ir net suiké
specialy ,Priemony dézut”, kurioje paprastais zodziais buvo paaiskintasmeisplanavimas.
Papildomai, planas palaipsniui iS dokumento apiwraabilius ir eism virto dokumentu apie
Zmones ir erdves; jis nuolatos buvo populiarinajaas skirtame tinklalapyje, plakatuose, viéja
spaudoje ir specialiuose renginiuose. Galiausiai d&rbas atsipirko ir planas buvo vienbalsiai

patvirtintas miesto Taryboje.

Brémenas, Vokietija miesto darnaus judumo planas (angustainable Urban Mobility
Plan Bremen 2025 yra vertinamas kaip vienas informatyviausir susilauk tarptautinio
susidongjimo, Sis planas petnEuropos SUMP apdovanojgmAtlikus iSsami SSGG analig, buvo
suplanuotos datnjudumy skatinagios priemogs ir iSkelta hipoteg kokio poveikio tikimasi. Kas
ketvirtj atliekamas darnaus judumo plano priemojdiegimo vertinimas, taip siekiant skatinti

miesto progres

3.2. llgalaiké transporto sistemos (iki 2030 m.) perspektyva
Transportas — taikio Saka, kuri apima krovigiir keleiviy pervezima jvairiomis transporto
priemoremis. Pasaulié praktika rodo, kad iSvystyta transporto infrastiinét ir transporto veikla
garantuoja aukgtvalstyles ekonomip lyg;j ir pilieciy gerow. Transportui tenka svarbus vaidmuo
kuriant materialines vertybes, racionaliaiéStnt Salies teritorijoje gamybinegas, panaudojant
gamtos turtus, tenkinant gyvenjogusisiekimo poreikius. Gera transporto ir jo isfrakfiros
plétoté yra esminis Salies ekonomikogipbs veiksnys.

Lietuvos transporto sistemos misija — uztikrintrrdavisuome®s nariy mobilumy ir prekiy
transportavim, palaikant dinamisk Saliestukio plétra, didinti konkurencip Lietuvos pajguma
tarptautirtse rinkose. Parengtu Marijampsl darnaus judumo planu siekiama p#sgidprie

Lietuvos transporto misijos.

Marijampoks miestas pasizymi itin aukStu automobilizacijogidy kuris visuomet virSijo
Lietuvos vidurk. Atlikus esamos situacijos analjzpaaiskjo, kad @l zemy vieSojo transporto
darbo rodikly ir dideks automobilizacijos, automobiliams palankios intfinaltiros, Siuo metu net
62 % miesto gyventgjkasdienes keliones atlieka lengvuoju automob@ki% — gsciomis, 7 % —
vieSuoju transportu, 5 % — dviiais, 0 1 % apklausoje dalyvavysimoniy nuroc kitg keliavimo

buda (pvz.,jmoreés uzsakytu autobusu).

116



Marijampoks miesto ilgalaik transporto perspektyva ypeertinta ,Teming daliy analizs”
pagrindu. Kiekvienoje temige dalyje iSkelti miesto darnaus judumo tikslai #8030 m., o jiems

pasiekti rekomenduojam@gyvendinti priemo#s pateikiamos 16 lentgé.

16 lentek. Marijampoks darnaus judumo plano teragndalys, tikslai beiy priemores

priemonés

VieSojo transporto 1. Padidinti vieSojo transporto  1.1. VieSojo transporto marsSgut
skatinimas patrauklum, kad kuo daugiau  optimizavimas.

gyventoj; naudoisi vieSuoju
transportu

1.2. Elektroninio bilieto sistemos
jdiegimas.

1.3. VieSojo transporto informacis
sistemos modernizavimas.

1.4. VieSojo transporto stoteli
modernizavimas.

1.5. Autobug parko athaujinimas.

Alternatyvi y degaly ir 1. Skatinti ekologisko transportc 1.1. Elektromobily jkrovimo prieigy
sl e e plétrg mieste, pasiekti, kad kuo  jrengimas.

transporto skatinimas daugiau Zmonj atsisakyl

jprastu kuru varomautomobiliy

Sl sElieErece e fgesr 1. Padidinti pCiyjy pegjy 1.1. Saugumo salelirengimas.

saugum — - =
1.2. VaZiuojamosios dalies
siaurinimas.

1.3. Rstiyjy pekjy pritaikymas
SPTZ ir kryptinio apSvietimo

jrengimas.
2. Mazinti eismagvykiy 2.1. Sviesoforais reguliuojam
tikimybe, padaryti miesto sankryZ modernizavimas

infrastrukitirag saugia visiems
eismo dalyviams

2.2. Apsaugat kairiyjy posikiy
jdiegimas

Miesto logistika 1. Uztikrinti, kad sunkiasvoris  1.1. Marijampots rytinio aplinkkelio
krovinis transportas ir lengvieji tiesimas.

automobiliai, kuriems neibina

jvaziuotij miesy, aplenky

miest aplinkiniu keliu

Eismo organizavimo 1. Didinti miesto susisiekimo 1.1. Tilto per SeSupstatyba ir
tobulinimas ir judumo sistemos tinklo laidugir Ausros g. ¢sinio iki Vokietiy g.
valdymas uztikrinti miesto gatwi tiesimas.

efektyvu
tyvunm 1.2. Kauno, R. Juknetinus, Stoties

gatviy rekonstravimas pagal C
kategorijos gatéms keliamus
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ITS diegimas 1. Pritaikyti inovatyvius
sprendimus Marijampés eismo
valdymo srityje

Bevariklio transporto 1. Pasiekti, kad svarbiausi
integracija traukos objektai tarpusavyjeity
sujungti trumpiausiu atstumu ir
buty jrengtas vientisas
susisiekimo psciomis ir
dviraCiais tinklas

2. UzZtikrinti efektywy miesto
erdviy iSnaudojim

3. Skatinti Zmonj judumo
iprociy kitima, Svigtiant
visuomenr ir suteikiant
informacij apie darnaus judumc
teikiamg naudy

2. UZtikrinti saug eismy
dviraCiy taky tinkle

3. PEtoti saugy ir patogij

dviratiy saugojimo viej tinkla,
uztikrinant, kad saugojimo vietos
irengiamos greta dvitems
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Rekomenduojamoggyvendinti
priemonés

reikalavimus.

1.3. Kauno — Stoties — Gamyk
Statybinink; gatviy sankryzos
rekonstravimas Ziedire.

1.4. Mokoly — R. Jukneudiaus gatw
sankryZos rekonstravimagiedire.

2.1. Daugiaaukss automobiky
stowjimo aikSteés statyba Palangos
g. Salia Marijampais ligonires.

3.1. Svietjisky renginiy / akcijy
organizavimas.

1.1. Adaptyvaus Sviesofipr
reguliavimo diegimas.

1.2. Nuotolinio Sviesofar grupiy
valdymo ir kontro¢s diegimas.

1.3. Informacini Svieslegiy
diegimas vieSojo transporto staiss.

1.1. Nauy peCiyjy ir dviraciy taky
tiesimas.

1.2. Nauy; rekreaciny taky tiesimas

1.3. Dvir&iy eismo bendrame
sraute atkanpjrengimas.

2.1. Greif apribojariy Zenkl;
pastatymas atkarpose, kuriose bus
numatytas dviréiy eismas
bendrame sraute.

2.2. Rtiyjy pekjy, kuriose
teikiama pirmenyb dviratininkams,
0 ne automobiliamgengimas.

2.3. Sviesofay pritaikymas
dviraciy eismui.

2.4. ApSvietimaamsiuoju paros
metu uztikrinimas.

3.1. Dvir&iy saugojimo vief prie
pagrindiniy mokymojstaigy
irengimas.

3.2. Dvir&iy saugojimo viei



priemonés

skirtos susisiekimo infrastruitos  (dviraciy saugyki) prie Siduvos

ir svarbiausi traukos bei stadiongirengimas.

gyvenannjy objekiy
3.3. Daugiabéiy bendriy ir
bendruomenj skatinimas sgisti ir
inicijuoti dviragiy saugojimo
infrastruktiros Kirima.

4. Spesti dvir&tiy remonto 4.1. Mobiliy dviratiy remonto
paslaug trikumo problem dirbtuviy jrengimas
Transporto sistemos 1. Uztikrinti, kad vieSojo 1.1. VieSojo transporto stoteli )
VSlerinEs e s e BT transporto stotes bty pritaikytos  rekonstravimas ir pritaikymas STPZ
elol=T Rl Al SPTZ poreikiams poreikiams.
jtrauktis
2. Uztikrinti, kad transporto 2.1. R<Ciyjy pekjy rekonstravimas ir

sistemos infrastruitos elementai pritaikymas SPTZ poreikiams.
biity pritaikyti SPTZ poreikiams
2.2. R<tiyjy taky rekonstravimas ir
pritaikymas SPTZ poreikiams.

3. Uztikrinti, kad vieSojo 3.1. Mokymy apie negalios supratgn
transporto vairuotojai taty ir vieSojo transporto paslaudeikimo
reikiamy Ziniy ir jgadZiy SPTZ  SPTZ ypatumus organizavimas
nediskriminavimo iry poreikiy naujai priimamiems vieSojo
suvokimo srityje transporto priemonivairuotojams.

Saltinis: Sudaryta Konsultanto.

Darnaus judumo priemanidiegimas numatytas prad2019 m. Sudarant judumo variantus,
iSskiriami 2 planavimo laikotarpiai — trumpasisi @020 m.) ir ilgasis (iki 2030 m.). Atsizvelgiant
skirtingus judumo variangt prioritetus, didelio prioriteto priemés planuojamos prat diegti
trumpuoju laikotarpiu, 0 mazo prioriteto priengsn- ilguoju laikotarpiu. Pazyétina, kad darnaus
judumo priemonj jdiegimo poveikis negali Ui pajuntamas greituoju laikotarpiu, kadangi
modalinio pasiskirstymo kajtlabiausiai lemia susiformawmoni; judumojprodiai.

3.2.1. Prognozuojami teritorijos vystymosi varianta

Atsizvelgiantj Marijampoks strateginiame plane suformulgidflarijampoks miesto vizig
2030 m., esamos situacijos analirr identifikuotas miesto problemas, buvo sufornobéu
Marijampoks miesto darnaus vystymo vizija 2030 kharijampol ¢ — modernus, aktyvus, Zalias

ir aplinkai draugiskas miestas, kuriame paprasta irsaugu judéti visiems.

Darnaus judumo plane numatytos priesmprie miesto vizijoggyvendinimo prisids tuo, kad
iStobulinta miesto vieSojo infrastruka didins alternatywi transporto priemoni patrauklun,
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skatins daugiau miesto gyvenjojudéti taip uztikrinant Zmonj sveilky gyvensen ir tuo p&iu

miesto aplinkos tausojiqm

Vizijos jgyvendinimui ir priemonj poveikio vertinimui buvo sudarytdu judumo

scenarijai:

| — asis judumo variantas iki 2030 m.-— esamos infrastrulktos iSnaudojimas ir
tobulinimas, pagrindindémes skiriant esamos susisiekimo sistemos gerinimtiatane modalinio

pasiskirstymo kaitai;

Il — asis judumo variantas iki 2030 m.— optimalusis variantas, skirtas pakeisti kekponi
modalinp pasiskirstym, iSnaudojant ir tobulinant esamnfrastruktirg ir skatinant alternatyvius

susisiekimo bdus.

Variantai apima skirtingas priemangrupes, kurios yra sudarytos iS darnaus judumoaopla
teminiy daliy. 17 lentetje yra pateikiamos priemapigrupes ir plano temias dalys, kurios paily
jgyvendinti variantuose numatytus tikslus.

17 lentek. Darnaus judumo variantai, priemargruges ir temires dalys.

Priemoniy grupés Darnaus judumo plano temirés dalys

1. Eismo organizavimo ir 5. Eismo organizavimo tobulinimas ir
miesto logistikos tobulinimas judumo paklausos valdymas;
bei efektyvumo didinimas 6. Miesto logistika;

- 9. ITS diegimo mieste poreikio
| - asis judumo vertinimas.

variantas iki 2030 m.

2. Eismo saugos ir saugumo 4. Eismo sauga ir saugumas.
didinimas
3. Ekologisko transporto 8. Alternatyvi; degay; ir Svaraus
infrastruktiros vystymas ir transporto skatinimas.
skatinimas juo naudotis
1. Bemotorio, mazai tarSaus 1. VieSojo transporto skatinimas;
vieSojo transporto bei miesto 2. Bevariklio transporto integracija;
funkciniy zony patrauklumo 4. Eismo sauga ir saugumas;
didinimas 6. Miesto logistika
7. Transporto sistemos visuotinimas ir
SPTZjtrauktis;
8. Alternatyviy degat ir Svaraus
transporto skatinimas;
9. ITS diegimo mieste poreikio

Il — asis judumo
variantas iki 2030 m.

vertinimas.
2. Visuomess darnaus 3. Modalinis transporto priemani
judumojprociy ugdymas pasiskirstymas;

5. Eismo organizavimo tobulinimas ir
judumo paklausos valdymas.
Saltinis: Sudaryta Konsultat
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Nesiimant darnaus judumo plano ,Temindaliy analizje* jvardinyy priemoni;, nebus
prisidedama prie darnios miestatpbs vizijos mazintijprastu kuru varom automobily skatiy
mieste. Siuo atveju iSliks esamjudumo tendencijos, padig juctjimo problemy visiems eism
dalyviams mieste. Daroma prielaida, kad automdwiips lygis mieste toliau augs, nes es:
infrastrukira nesugeds patenkinti gyventgj judumo poreiky ir skatins juos rinktis automolb
kaip patogiausi ir greiciausih keliavimo hida. Taip pat, numatoma, kad mieste busciamas
Zymus stogjimo aikstely trikumas, o statomi automobiliai neleistinose vietoB¥kos Zalisias
erdves ir darkys miesto kraStovaizdidejantys individualy (+0,7 % jer metus) ir krovininj
automobiliy (+1,6 % per metus) srautai piko metu mieste skasnsidaryti spstis, kurios
apsunkins miesto objektpasiekiamurg, didins aplinkos tarSos ir nelaimipgeismo jvykiy

rodiklius.
Neigyvendinant joki darnaus judumo plie siilomy priemony yra prognozuojama, ke

e Lengwjy automobiliy eismo intensyvumas augs po % per metus
e Krovininiy automobilijy eismo intensyvumas augs po % per metus
e Vie3o0jo transporto eismo intensyvumas ne

e Avaringumas dids po 0,1 % per metus.

Pazynttina tai, kad modalinis kelioni pasiskirstymas Kkisj neigiamy pus. Augantis
automobilizacijos lygis bei diglantys eismo intensyvumo srautai nulems automob
vazirgjanciy asmen kiekio tolygy augimy. Prognozuojama, kad, nesiimant jplgriemoni;, 2030
m. automobiliaig darky / Svietimojstaig ar kitais reikalais vyks 68 %g¢gtiomis vaikgios 20 %,

vieSuoju transportu vaziuos 7 %, o de¢ieas— 6 % miesto gyventgj(43 pav.).

Meodalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 m. nesiimant

Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2017 m.
Kita, darnaus judume priemoniy

1%

43 pav.Modalinis pasiskirstymas 2017 m. ir 2030 m., jebate imtasi darnaus judumo priemat

Norint pakeisti Marijampdais miesto judumo situagi sumazinti dl nedarnios transpori
sistemos kylakias problemas, tiina ieSkoti sprendimo doly ir imtis konkreiy priemoniy

igyvendinimo, t. y. | -ejo arba Il- o0jo judumo varianto.
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3.2.1.1. | — asis judumo variantas iki 2030 m.

| — uoju judumo variantu siekiama iSnaudoti esamfrastrukiira Marijjampoks miesto
transporto susisiekimo sistemai gerinti. Sis judwacdiantas apima tik minimalinfrastruktiros
modernizavimg, kuris pads Siek tiek pagerinti Siuo metu esansituacip, taiau neprisids prie
modalinio keliony pasiskirstymo kaitodgyvendinant | -gjj judumo variang iki 2030 m. siekiama
sureguliuoti eisry, uztikrinti gatviy tinklo efektyvuma, sumazinti aplinkos tarSos (iSmetgimndujy
kiekio ore bei triukSmo) rodiklius, uztikrinti samwgmoniy judéjima ir iSvengti auly keliuose.

Sio variantoprioritetais laikoma:

1. Eismo saugos ir saugumo priemgdiegimas;

2. Eismo organizavimo tobulinimas Marijampja.

Sie prioritetai yra iSskirti remiantis darnaus jotu plano ,Esamos situacijos analize®, kurioje
iSskirta aktuali miesto eismo dalyvsaugos problema. 2013 — 2016 m. daugiausiai (5@iémo
jvykiy buvo susi su gsciaisiais ir dviratininkais, taip pat mieste yra miiékuota ,juodoji demeé”

R. Juknewiaus ir Sauly gatviy sankryZoje, o tai leidZia daryti prielgickad Marijampais keliuose
yra nesaugu visiems eismo dalyviams iitifia imtis priemoni nelaiming; atsitikimy skatiui
mazinti modernizuojant esammiesto infrastruktra — diegiant naujas saugos ir saugumo
priemones, tokias kaip pgy apSvietimas, saugos salgfrengimas, piyjy pegjy pritaikymas
SPTZ, vaziuojamosios dalies siaurinimas, apsaulairiyjy posikiy diegimas. Taip pat,éti piko
metu susidaraiy spistiy pagrindirtse gatese ir automobili stowjimo viety trakumo, vienas
pagrindiniy apklausos dalywi siilymy buvo sureguliuoti eisgn mieste. Siuo | — uojo judumo
variantu iki 2030 m. yra sloma subalansuoti motorizuptransporto priemonijudéjimo srautus,
palengvinti j; judéjima ir susisiekina rekonstruojant Marijampés miesto kelius ir y
infrastrukiirg. Keliy infrastruktiros technini paramety gerinimas, pralaidumo didinimas uztikrint
paprastegn greitesm ir saugesp susisiekin, gyvybings ekonomily, mazint; spisciy tikimybe,
kuri turi dideks tiesiogirs jtakos aplinkos tarSos rodikliams.

| — 0jo judumo varianto iki 2030 nmaZzo prioriteto priemores:

1. Miesto logistikos sistemos gerinimas;
2. ITS diegimas;
3. Mazai terSiatio transporto skatinimas.

Aplinkkeliy plétra (rytinio aplinkkelio tiesimas), pazamgiransporto sistem diegimasj
Marijampoks transporto sistean ekologiSk; transporto priemoni skatinimas prisiéty prie

aplinkos tarSos mazinimo.
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Sudarant judumo variantus, esamos situacijos iinigndaliy analizs pagrindu iSskirtos
prioritetinés ir mazo prioriteto priemas. 18 lenteije yra pateikiamos visosomosjgyvendinti |
— 0jo darnaus judumo varianto prioriteénr neprioritetigs priemoss iki 2030 m.

18 lentek. | — ojo judumo varianto iki 2030 m. priems

Teminé dalis gyvendinamos priemors

Prioritetin és | judumo varianto iki 2030 m. priemonés

1. Péstiyjy pekjy saugumo didinimas:
1.1. Saugumo salajijrengimas;
1.2. Vaziuojamosios dalies siaurinimas;

Eismo sauga ir saugumas 1.3. Pegjy pritaikymas SPTZ ir kryptinio ap3vietir

jrengimas;
2. Sviesoforais reguliuojam sankryf; modernizavima
apsaugaf kairiyjy posdikiy jdiegimas.
1. Tilto per Sedupstatyba ir Ausros gesinio iki Vokiegiy g.
tiesimas;
2. Kauno g., R. Juknegiaus g., Stoties g. rekonstravimas
pagal C kategorijos gatmns keliamus reikalavimus;

Eismo organizavimo tobulinimas ir 3. Kauno - Stoties — Gamykl — Statybinink gatviy

judumo paklausos valdymas sankryzZos rekonstravimagiedirg;

4. Mokoly - R. Juknewiiaus gatvi  sankryZos

rekonstravimas Ziedirg;

5. Daugiaauksts automobilp stowjimo aikSteks statyba

Palangos g. Salia Marijamggslligonires.

Mazo prioriteto | judumo varianto iki 2030 m. priem onés

1. Marijampoks rytinio aplinkkelio tiesimas.

1. Adaptyvaus Sviesofgrreguliavimo diegimas;
ITS diegimas 2. Nuotolinio 3viesofoy grupiy valdymo ir kontrots
diegimas.

Alternatyvi y degaly ir aplink g 1. Elektromobiliy jkrovimo prieig; jrengimas.
maziau terSiartio transporto
skatinimas

Saltinis: Sudaryta Konsultato.

Igyvendinus | — ajam variante numatytas darnausnmuadpriemones, modalinis keliani
pasiskirstymas pakis nezymiai ir yra prognozuojakaal, 59 % gyventajkeliaus automobiliais, 27
% — pesciomis, 8 % — vieSuoju transportu, 5 % — dviads, o0 1 % — kitu bdu (44 pav.) Iki 2030
m. jdiegus Siame varianteafdmas priemones, prognozuojama, kad:

e Lengwjy automobiliy eismo intensyvumas mezZpo 1,0 % per metus;
¢ Krovininiy automobiliy eismo intensyvumas augs po 1,6 % per metus;

¢ VieSojo transporto eismo intensyvumas augs po Opéfinetus.
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Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2017 m. Medalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 m. esant | - ajam judumeo

Kita, variantui
1%

Kita,1%

44 pav.Modalinis pasiskirstymas 2017 m. ir esa— ajam judumo variantui 2030

| — asis judumo variantas iki 2030 m. yra siejamas gBim esamos transporto sister
tobulinimu ir efektyvumo didinimu. Siame variantey3skiriamos Marijampeés miesto galimyés
sumazinti keliuose (ir d jy) kylarcias problemas. — asis judumo vaantas IS esgs apima
priemones, dard@is miesto kelj infrastruktirg patraukly vairuotojams, toél jos neskatina
Zzymaus gyventoy judumo jprociuy kitimo. Daroma prielaida, kaddiegtos eismo saugos
saugumo priemass leist; gyventojams jaustis saugiaatwese, todl daugiau gyventaj rinktysi
keliones psciomis vietoje to, kad vaziugtautomobiliu

3.2.1.2. Il —asis judumo variantas iki 2030 rr

[I-uoju judumo variantu iki 2030 m. yra siekiama sabalioti miesto susisiekimo sistgr
didZiausj demes skiriant bevariklio ir vieSojo transporto infrastrakos pktrai ir visuomegs
Svietimui. Igyvendinant Haji darnaus judumo variaptpagrindinis siektinas tikslas yra pake
modalinp kelioniy pasiskirstym, t. y. padaryti taip, kad individualius autonilius kasdiegms
kelionems rinkyysi kuo maziau miesto gyventpjo vietoj i naudoi alternatyvius keliavimoiaus.
Sis darnaus judumo variantas apima tiek esamasrsist modernizavig tiek visuomess darnau:
judumojprociy ugdym. Siame variante yra miau dtmesio skiriama automobilisistemos gitrai,
kadangiprioritetai yra teikiami
VieSojo transporto skatinimui ir patrauklumo diafimi;

Bevariklio ir ekologiSko transporto integraci
Transporto sistemos pritaikymui SP’

P w bR

Informacirés visuomeas Svetimui apie darnaus judumo teikiamaud.

Prioritetai buvo nustatyti atsizvelgiant identifikuotas miesto susisiekimo problem
Apklausos metu gyventojai teigkad j; netenkina miesto vieSojo transporto marSrutafjlgaair jy
nesuderinamumas tarpuyge bei ribotasjvairiy miesto objekj pasiekiamumas. Nustatyta, k
miesto infrastruktra yra nepritaikyta rigaliesiems ar kit specialjjy poreikiy turintiems
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Zmorems.. Esamos dvitay — peCiyjy trasos @ra integruotog viening, iSpktota tinkla, truksta
dviratiy taky daugelyje miesto viet o esam taky buklé netenkina daugelio gyventpjNustatytas
patogaus ir saugaus dura stowjimo ir saugojimo sprendim trikumas. Tam, kad dby
perbalansuotas modalinis keligrpasiskirstymas Marijampgk, visy pirma reikia padaryti miesto
transporto sistem patogia naudotis visiems eismo dalyviams. éflifka, kad atnaujinta vieSojo
transporto infrastrulita (stotehy ir informacires sistemos modernizavimas, elektroninio bilieto
jdiegimas), pertvarkyti marSrutai, padidintas wedaznumas, modernizuoti ir nauji dvira ir
péestiyjy takai, pritaikyti SPTZjrengtos dviréiy saugojimo ir remonto vietos, paskatirtmones
keliauti alternatyviais #dais. Transporto sektorius susideda iS infrastinakt ir infrastrukiiros
vartotoy. Infrastrukfira gali paskatinti viengkar kitol§ jos vartotoy elges$, tatiau galutinius
sprendimus priima patys vartotojai. Marijjamggimieste tiksta darg judumg skatinagiy akcijy
bei mazai dmesio skiriama visuomeés Svietimui. Patraukli miesto vieSojo transporteiratiy ir
péCiyjy infrastruktira, prevenciés akcijos bei mokymai téty teigiamos jtakos visuomets
judumoijprociy kaitai, kuri nulemi modalini kelioniy pasiskirstym.

Siekiant darnaus judumo planu gauti maksimalaudy privalomas kompleksinis wis
priemoniy diegimas, tod Siame ll-ajame darnaus judumo plano variante i§s&kiriamosmazo
prioriteto priemores, skirtos eismo organizavimo tobulinimui, gattinklo efektyvumo didinimui:

1. Eismo saugos ir saugumo didinimas;

2. Eismo organizavimo tobulinimas;

3. ITS diegimag transporto sistem

Visos Il — ojo varianto priemas jgyvendinamos iki 2030 m. yra pateiktos leéjeel

19 lentek. Il — ojo judumo varianto iki 2030 m. priemém

Igyvendinamos priemores

Prioritetin és Il judumo varianto iki 2030 m. priemonés

VieSojo transporto skatinimas 1. VieSojo transporto marSmtoptimizavimas, reis marSrutuose
tankinimas;

Elektroninio bilieto sistemogliegimas;

VieSojo transporto informacés sistemos modernizavimas.
VieSojo transporto stot@limodernizavimas;

VieSojo transporto infrastruiitos pritaikymas SPTZ;

Autobus) parko pastovus atnaujinimas.

PesCiyjy, dviraiy ir rekreacini taky tiesimas;

Dvira¢iy eismo bendrame sraute atkafpengimas;

Greitj apribojaiy Zenkly pastatymas atkarpose, kur dvira
eismas yra bendrame sraute;

Pekjy su pirmenybe dviratininkamsengimas;

Sviesofoy pritaikymas dvirgiy eismui;

Tinkamo pegjy apSvietimo uztikrinimas;

Dviraciy saugyki jrengimas prie mokylglir Saduvos stadiono;
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Igyvendinamos premots
8. Mohiliy dvirasiy remonto dirbtuvi jrengimas.
1

1[ gk el s slee el e 1. VieSojo transporto stotelirekonstravimas, atsizvelgianSPTZ;
ir SPTZ jtrauktis 2. Pestiyjy perjy, Saligatvy ir sankryZ rekonstravimas,
atsizvelgiani SPTZ;
3. Petiyjy taky rekonstravimas, atsizvelgianSPTZ;
4. Organizuojami vairuotaj mokymai.
Al e seEl s e )l s 1. Elektromobily jkrovimo prieigy jrengimas.
maziau terSiartio  transporto
skatinimas
Vel lTas et sjelolntel oldlEpnlengie 1. Visuomergs skatinimas  keisti  judumojprocius,  pritaikant
pasiskirstymas infrastrukfirg ir organizuojant renginius / akcijas.
Mazo prioriteto Il judumo varianto iki 2030 m. prie monés
Eismo sauga ir saugumas 1. PésCiyjy pekjy saugumo didinimas:
1.1. Saugumo salelijrengimas;
1.2. VaZiuojamosios dalies siaurinimas;
1.3. Pekjy pritaikymas SPTZ ir kryptinio ap3vietinicengimas.
2. Sviesoforais reguliuojagsankryf; modernizavimas ir apsaugot
kairiyjy posikiy jdiegimas.
S e PRV BT ES 1. Tilto per SeSup statyba ir Ausros g.esinio iki Vokietiy g.
ir judumo paklausos valdymas tiesimas;
2. Kauno, R.Jukneviaus, Stoties g. rekonstravimas pagal C
kategorijos gatéms keliamus reikalavimus;
3. Kauno — Stoties — Gamykl — Statybinink g. sankryZos
rekonstravimas Ziedire;
4. Mokoly — R. Juknewiiaus g. sankryZos rekonstravimasgedire.

ITS diegimas 1. Adaptyvaus Sviesofgrreguliavimo diegimas;
2. Nuotolinio Sviesofay grupiy valdymo ir kontro¢s diegimas;
3. Informaciny Sviesleriy diegimas vieSojo transporto stetss.

Saltinis: Sudaryta Konsultato.

Il — ajame judumo variante iki 2030 m. numatytriemoni; jgyvendinimas tuity didek
reikdme Marijampoks miesto savivaldybei. Sis variantas apima prierspsieatinatias gyventojus
keisti savo judumgprocius, o tai paéls sukurti socialia gerow miesto gyventojams. Varianto
jgyvendinimo metu bus paskirstomi Zm@rudéjimo srautai, skatinama daugiau ¢tidir bati
fiziSkai aktyviems, daugiau laiko leisti gamtojejngazty nelaiming; atsitikimy skatius, hity
sutaupomos laiko ir pinig ssnaudos. Bemotorio transporto skatinimas, elektrainpb
infrastrukiros pktra, gatvi tinklo efektyvumo didinimas lemtmaZzesa aplinkos targ, kuri turi
tiesiogires jtakos gyventaj sveikatai ir savijautai. 1Svystyta vieSojo ir bak#o transporto sistema
uztikrinty lengvesn ir greitesp miesto ir priemieSy objekiy pasiekiamurp bei gyvybingesg
ekonomilg, miesto gatémis hity saugiau ir patogiau keliauti visiems eismo dalgnsa

Igyvendinus Siame variante numatytas priemones, twm@g&a modalinio kelionj

pasiskirstymo kaita. Prognozuojama, kad keliatijptengvaisiais automobiliais tktg sumagti ir
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2030 m. jie sudarys 40 %. Esant Siam judumo variaé8 % Zmoni turéty keliauti pesciomis, 15
% — dvira&iais ir 12 % —miesto vieSuoju transport(#5 pav.) Prognozuojama, kad esant Si
judumo variantui iki 2030 r

e Lengwjy automobiliy eismo intensyvumas me&Zpo 1,(% per metus

¢ Krovininiy automobiliy eismo intensyvumas augs po % per metus;

¢ VieSojo transporto eismo intensyvumas augs p % per metu:

Moadalinis kelioniy pasiskirstymas 2017 m. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 m. esant Il - ajam
KE? judumo variantui

45 pav.Modalinis pasiskirstymas 2017 m. ir esar—ajam judumo variantui 2030

Pasirinkusjgyvendinti 1l — ajj judumo variarg iki 2030 m. yra siekiamiperbalansuoti
miesto transporto sisteyy didinant vieSojo transporto ir dvifig populiarum, ugdant gyventaj
keliavimo jprocius. Sudarant visuomenei galimybes laisvai padirikieliavimo kidus, geéty
gyvenimo kokylk mieste, Ity uZtikrinamas lengvesr pasiekiamumas, ekonomik
gyvybingumas, mazesraplinkos tar3a. Sis judumo variantas pkig; prie Marijampots judumc

vizijos 2030 mjgyvendinimao

3.3.Veiksmingesnio miesto erdw ir esamos infrastruktiiros iSnaudojimo galimybeés

Transporto sistemos gtra —dabarties ir ateities kartgerowves uZztikrinimas, turintigtakos
ekonomikos vystymuisi, aplinkai, Zmanisveikatai, saugai ir komfortui. Siekiant visapue
naudos, turi Bti imtasi priemoniy veiksmingam miesto erdyi ir esamos infrastruitos
iSnaudojimui. Esamos sistemos modernizavimas ir gaddigmySnaudojimas uZztikrina sumane

miesto, gebatio iSspesti neigiam poveilf daraias problemas, vas

3.3.1.llgalaik é pés€iyjy ir dvira ¢iy tinklo pl étros vizija

D¢l savo kompaktiSkos strukios ir cydzio, traukos objekt iSsickstymo bei turtingo:
gamtires aplinkos, Marijampébs miestas yra patogus susisiekéisciomis ir dvirgiais, ta&iau

miestas neturi riSlios dviéa taky sistemos, éra nenutikstamo dvirdiy taky tinklo, jungiario
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miesto rekreacinius Zeldynus, gyvenamas teritonijapoilsio bei aptarnavimo objektus, labai
traksta patogaus ir saugaus dvitgstowjimo ir saugojimo sprendim

llgalaiké pésciyjy ir dviraciy susisiekimo tinklo gitra turi uztikrinti patogi infrastrukfirg
péstiesiems ir dviratininkams. éRiyjy ir dviragiy tinklas turi kiti vieningas — ne tik atskirose
miesto jungtyse, bet visoje Marijampslimiesto ir priemigso teritorijoje, jskaitant susisiekim
tarp atskiy miesto daly ir Siy daliy vidinése jungtyse. Vientisas ir tankiai igptas gsciyjy ir
dviratininky tinklas, pagal reikalavimus modernizuota esanstipjy ir dviraCiy infrastruktira
uztikrins paprastesrgyventoj; mobilumg, efektyvesn gamybiniy jégy paskirstyna Marijampoks
miesto ir priemiediy teritorijose, paés padidinti gyventej uZzimturmy bei sumazinti socialin
atskirf, sudarys palankiasilggas aplinkos tar§os mgimui. Siuo darnaus judumo planu norima
igyvendinti vieningos transporto sistemos vizpalengvinant susisiekimalggas visiems eismo
dalyviams, ypatingaigstiesiems ir dviratininkams.

lll — asis darnaus judumo variantas yra orientugtéevariklio transporto patrauklumo
didinima. Zvelgiant i§ ilgalaiks perspektyvos, vieningo bevariklio transporto esigis tinklo
suliirimui yra tikslinga:

1. Atnaujinti esamus ir nuolat plésti péstiyju, dviradiy ir rekreacinius takus, kurie
sujungt; svarbiausius miesto traukos objektus trumpiausi@timais ir uztikrint saug pésciyjy ir
dviratininky susisieking Marijampoks savivaldybje.

2. Perorganizuoti eismy Marijampol ¢je, sudarant patogesnes ir saugesneslygas
judéti pésciomis ar dviraciais. Bevariklio transporto patrauklungreitesnio susisiekimo aspektu,
didinty dviratiy eismo bendrame sraute atkargengimas ir pefjy rekonstravimas, teikiant
pirmenyle dviratininkams ir jiems pritaikant Sviesoforus.

3. Atsizvelgiant didéjanti poreild, didinti dvira ¢iy saugykip ar atviry stow prie
svarbiausiy Marijampol és objekty (Svietimo jstaig;, institucijy, lankyting objeky) skaiciy,
jrengti mobilias dvira¢iy remonto dirbtuves atskirose miesto dalyse.

4. Uztikrinti nuolatin ¢ pésciuju ir dvira €y taky prieziara, zenklinimo infrastrukt airos
vystyma, kadangi tik kokybiSka ir moderni infrastrak& skatins gyventojus kasdienes keliones

atlikti bevarikliu transportu.

3.3.2. llgalaiké saugaus eismo ir eismo organizavimo tinklo vizija

Transporto sistema turiab tokia, kad gyventojai, dalyvaudami eisme, jagstsaugs.
Esam infrastruktirg yra kitina nuolatos tobulinti diegiant eismo saugos wgsano priemones.
Jrengtas peijy apSvietimas, saugumo s&kel pavojinguose ruoZzuose susiaurintos miestoégatv
skatinty vairuotoy démesingumg eisme ir taip bty iSvengiama nelaimingatsitikimy, kurie daro
itin didele socialire ir ekonomirg zah.
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llgalaiké eismo organizavimo tinklo vizija yra wjigransporto priemoniintegracijaj bendg
sistem. Siekiant darnaus mobilumo, yra tikslinga suragatii visus mieste esais Sviesoforus,
kad jie neskatint spistiy susidarymo bei jugimas hity patogus ir greitas visiems eismo
dalyviams — tiek automobiji vairuotojams, tiek ¢stiesiems, tiek dviratininkams. Apsaugot
kairiyjy pogikiy diegimas pagty iSvengti susidrimy, o grieZtesni eismo apribojimai (nukreipimas
aplinkkeliais, rytinio aplinkkelio tiesimas) sunkiaoriam transportui maziptkrovininio transporto
eismo intensyvummiesto teritorijoje ir tuo pau aplinkos tars.

3.2.3. llgalaike elektromobiliy jkrovimo vizija

Remiantis LR susisiekimo ministro 2015 m. gegus d. jsakymu ¢l vieSosios
elektromobily jkrovimo infrastrukiiros pktros gairiy patvirtinimo®, vieSosios elektromobili
ikrovimo infrastrukiiros pktros tikslas — kuriant ir ptojant vieSai prieinam elektromobily
jkrovimo prieigy tinklg Lietuvoje, skatinti naudotis elektromobiliais, ldent sumazinti naftos

produkty vartojimg transporto sektoriuje ir susvelninti transportogij aplinkai.

Baltojoje knygoje numatyttikslg iki 2030 m. sumazintjprastu kuru varom automobili
kiekj perpusimanoma pasiekti tinkamai iSwyas elektromobily infrastruktirg. Marijampotje iki
Siol néra nei vienos elektromobilijkrovimo stotets. lki 2020 m. Marijampéije yra planuojama
jrengti 2 elektromobilj jkrovimo stoteles (Marijampé$ kultiros centro automobili stowjimo
aikStekje (Kauno g. 2) ir automobiistowjimo aikStetje Sv. Margaritos g. prie Vytauto parko) su
4 prieigomis (po 2 didés galios (100 kW) prieigas kiekvienoje aiksje), o iki 2030 m. dar 10
stotely su 22jkrovimo prieigomis (iS viso — 14 priajgprastos galios (50 kW), 8 — didslgalios
(100 kW).Ikrovimo prieig tinklo atsiradimas sudaro prielaidas manyti, kaidotis paskata miesto
gyventojamsijsigyti elektromobilius. Marijampét mieste yra numatyta vizijaengti jkrovimo
prieigas visuomenei patogiose vietose (integruggsitjprastas stayjimo aikSteles) ir tinkd nuolat
plésti. Siekiant greitesni ir geresnj rezultat, Marijampobs savivaldyb turi aktyviai
bendradarbiausi su prekybos cenir verslo atstovais miesteéldintensyvesas elektromobily
jkrovos stotely plétros mieste. Prekybos centrai ir didieji darbdavi@i pagrindiniai traukos
objektai (2r. Esamos situacijos ana)izkur yra didziausias automohijlsrautas, turi fiti skatinami
perplanuoti esamas arba planuoti naujaségitae aikSteles, kuriosetiby numatytos elektromobiji
ikrovos vietos. Taipiity didinamas elektrinio transporto patrauklumas.

3.2.4. llgalaiké zmoniy su specialiais poreikiais infrastrukiiros pritaikymo vizija
Prieinamumas yra vienas iS Jungiiftiauy Nejgaliyjy teisiy konvencijos bendjy principy.

Miesto transporto sistema turiitib patogi visiems miesto gyventojams ir jo &\ens.Visi naujai
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jrengiami ir atnaujinami infrastrukt @ros elementai privalo atitikti reikalavimus, tenkinan¢ius
STPZ poreikius.

Universalaus dizaino sprendimai turiitb pritaikyti vieSajame transporte,égiyjy ir
rekreaciniuose takuose, Saligatviuose, §towo aikStekse. Naujai perkamose vieSojo transporto
priemorése Zzmoni nggaliojo vezintlyje jlaipinimas / iSlaipinimas turitdi uztikrintas per Sonines
duris, keleivy jlipimo / iSlipimo grind; briaunos turi bti pazynetos ryskiu kontrastiniu zygmu,
turi bati jrengti nuozuliis nuvaziavimai, rampos, pritvirtinimai dirzais dotso viduje,jrengtos
informavimo priemogs klausos ir regos negaliturintiems keleiviams (vaizdés ir garsigs),
vie30jo transporto stote neturi sudaryti kiiciy laisvam SPTZ jugimui, o informaciniai stendai
turi bati jrengti Zemame aukStyje. Nevarzomam SPTZ mobilunmiibiti rekonstruojami pasen
Saligatviai ir takai, panaikinant atsiradusius geiyus ir stéius nuolydzius. Reljefiniais pavirSiais
pazyntti Saligatviai ir takai, nuzeminti borgliai, Sviesofowy garsiniai signalai uztikrint STPZ kaip
lygiaverkiy eismo dalyw saugum Marijampoks gatése.

llgalaiké Marijampoks transporto sistemos vizija yra vientisa infragtiita, prisidedanti
prie vigy visuome®rs grupi susisiekimo gerinimo. Tobulinant esafilarijampoks infrastrukiira
batinas SPTZsitraukimas — @tina atsizvelgti juy nuomon, sialymus ir pageidavimugyertinti jy

integralum j miesto transporto sistem

3.3. Tiksliniai ir veiksmingumo rodikliai

Norint vertinti Marijampo¢s miesto pazangdarnaus judumo srityje, yra tikslinga issikelti
tikslus ir nusistatyti siektinus pazangos rodikliugksliniai ir veiksmingumo rodikliai pag
jvertinti tam tiky sriciy vystymgsi ir prisickjima prie ES tiksl transporto sektoriujgyvendinimo.
Tiksliniy ir veiksmingumo rodikli atitikimas Nacionaliés susisiekimo gtros 2014 — 2022 m.
programos nuostatoms ir Baltojoje knygoje iSkelsdrkslams pateiktas 20 lenigd.

20 lentek. Tiksliniai ir veiksmingumo rodikliai.

Skatinti miestus parengti ir Parengi darnaus judumo plan 1
igyvendinti skatius, vnt.

darnaus judumo mieste planus

Didinti Marijampoks eismo saugir Irengtos eismo saggiZtikrinartios
saugumn, diegiant technines saugal priemorés pesciyjy perjose:

eismo priemones ir kitas inovacijas e Saugumo salalijrengimas, vnt. 27

bei maksimaliai sumazinti e VaZiuojamosios dalies 13
nelaiming; atsitikimy keliuose siaurinimas, vnt.
tikimybg e Pritaikymas SPTZ ir kryptinio 63

apSvietimgirengimas, vnt.

Sviesoforais reguliuojagsankry 8
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Transporto sistemoje taikyti ITS
visoms transportaisims

Uztikrinti aplinkai nekenksmingo
transporto pitra ir energijos
suvartojimo transporto sektoriuje
efektyvumo didinimg

UZtikrinti miesto ir priemiesio
vieSojo transporto marsiut
suderinamur

Vieningos bemotorio transporto
infrastrukiiros vystymas ir geros
bukles palaikymas siekiant, kad
infrastruktira kity patraukli ir saugi
jos naudotojui

Skatinti gyventojus naudotis
vieSuoju transportu ir didinti vieSojc
transporto patrauklugnr
prieinamumna, atnaujinant transportc
priemones, gerinant vieSojo
transporto infrastrukira, diegiant
universalaus dizaino sprendimus,
platiau taikant ITS sprendimus

Mazinti neigiam tranzitiny sraut
poveil§ miesto transporto sistemai
Ugdyti darnaus judumo kuilita

Subalansuoti modaljrkelioniy
pasiskirstym

Saltinis: Sudaryta Konsultanto.

modernizavimas, vnt.

SankryZ rekonstravimas Ziedines,
vnt.
Gatviy rekonstravimas, km

Auky skatius ctl nelaimingy
atsitikimy keliuose 2030 m., vnt,
Adaptyvaus Sviesofgrreguliavimo
diegimas sankryZose, vnt.
Nuotolinio Sviesofoy grupiy valdymo
ir kontroks diegimas, vnt.
Elektromobily jkrovimo stotely
jrengimas, vnt.

Sumazintijprastu kuru varom
automobiliy naudojimy miestuose, %

VieSojo transporto marSmut
optimizavimas, %

Reig; marSruy tankinimas, %

Naujy pestiyjy, rekreaciniy ir dviragiy
taky tiesimas, km

Dviraciy eismo bendrame sraute
atkarp jrengimas (km) ir greit
ribojantiy Zenkly pastatymas (vnt.)
Dviraciy saugojimo vief (dviraciy
saugykly) prie svarbiaugi miesto
objekty jrengimas, vnt.

Elektroninio bilieto sistemos
jdiegimas, vnt.

VieSojo transporto informacés
sistemos modernizavimas, %
VieSojo transporto stoteli
modernizavimas ir pritaikymas SPT.
vnt.

Naujy autobus jsigijimas, vnt.
Mokymai apie SPTZ vieSojo
transporto vairuotojams, kartai per z
metus

Rytinio aplinkkelio tiesimas, km

Svietjiski renginiai / akcijos, kartai
per metus

Automobiliais kasdienes keliones
atliekartiy Zmoni dalis 2030 m., %
VieSuoju transportu kasdienes
keliones atliekafiy Zmoniy dalis
2030 m., %

Pésciomis kasdienes keliones
atliekartiy Zmoni dalis 2030 m., %
Dviraciais kasdienes keliones
atliekartiy Zmoniy dalis 2030 m., %
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100

100
50,8
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~340 (viety);
13 (saugyk)

1
100

115

>3
40

12
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3.4. Ekonominiai skatiavimai taikant sanaudy ir naudos analizs metody
3.4.1. Ekonomini skai¢iavimy prielaidos ir poveikio komponentai

Sgnaud;-naudos analiz— ekonomigs analizs metodas, leidziantis nustatytijwertinti tam
tikros vieSosios iniciatyvos tiesiogines ir nettggnes ekonominegisaudas bei nagd Socialirje
— ekonomigje analizje jvertinamas Projekto irtls j nacionalig ekonomir gerow. Sios
sgnaudos ir nauda iSreiSkiami pinigine iSraiSka. algniai ekonomigs analizs vertinimo
rodikliai yra ekonomia grynoji dabartié verge (EGDV) ir ekonomig vidiné gragzos norma
(EVGN) bei ekonominis naudos ir iSlaidsantykis (ENIS). Jie sk&uojami kiekvienai is
alternatyy. Tokiu kidu galima jvertinti grymyja intervencijos naug palyginti tarpusavyje
skirtingas intervencijos alternatyvasan@ud;-naudos analis tikslas — nustatyti, ar intervencija
reikalinga, ar ji prisids prie visuomeés geroés. S§naudj-naudos analiz naudinga ir tuo, kad
suteikia viening metodin pagrind, sprendimo poveikitivairiais aspektais vertiriti
Ekonominis Marijampais darnaus judumo plano vertinimas yra [pgtgs gnaud; ir naudos
analizs metodu, kai yra lyginami trys Marijamgsl darnaus judumo variantai iki 2030 m.,
atsizvelgiantj kiekvieno variantojgyvendinimui reikalingas investicijas ir sukurignsocialire-
ekonomirg naudy. Sprendiniai veiksmp planui sudaryti, t. y. viename darnaus judumo ards
numatytos priemass, turi kiti parenkami atsizvelgiant ne tikgalimg jy efektyvung bet bendraj
viso rezultato vegtlyginant su iSleistais pinigais.
Ekonomiré — sociali nauda (zalajvertinama pinigine verte Siuo eiliSkumu:
e pasirenkami vertintini Projekto poveikio naudogatos komponentai;
e nustatomas Projekto sukuriamos naudos ir Zalosikiov@astas tiksliams grugms.
Ekonomirgs gnaudos yra visos patirtogreaudos tam tikro sprendinigyvendinimui, o
ekonomire nauda — sprendiniuggyvendinus sukuriama ger@vVertintini Projekto socialinio —
ekonominio poveikio naudos ir Zalos komponentaitamosni atsizvelgiant Projekto veiklos
sektorij, Projekto pobd; ir specifikg. Marijampoks darnaus judumo planas apima transporto
sektoryy, o pagrindiniai socialés — ekonomiés naudos komponentai, siejami su transporto
projektais, apima:
e Laiko sutaupymus;
e Nelaiming; atsitikimy kelyje sumagjima / padicjima;
e TriukSmo tarSos sumé&ima / padicjima;
e Oro tarSos sumajma / padictjima;

o Siltnamio efek sukeliariy dujy emisijos sumagima / padidjima.

25 https://finmin.Irv.lt/uploads/finmin/documents/files/sanaudu gaires.pdf
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Laiko sutaupymai yra iSskiriami kaip vienas iS dvigtiesioginio poveikio, pasireiSkigi
transporto projektuose, tipTai pabéZiama ir EK 2008 m. gaise. Sis poveikis yra laikomas kaip
viena didziausj naud;. Laiko sutaupym kaip tiesioginio poveikio iSskyrimas atitinka E® i
nacionalines strategines nuostatas, kuriose akg@ntas poreikis sumazinti transportaisyis ir
sutrumpinti transportavimo lagkkas ir reiSkia krovininio ir keleivinio transportaiko sutaupymus.

Laiko sutaupymo nauda grindziama tuo, kad asmumagindamas su darbu susijusios
keliorés laika, gakty atlikti produktyw; darly. Laiko sutaupymai yra itin svarbu darbdaviams, nes
ilgesnis kelioks darbo tikslais laikas lemia didesngsaudas. Tuo tarpu su darbu nesusijusioms
kelionems sugaisStas laikas yra vertinamas vartptoasiryZimu sumaki, atskleidziaiu, kaip
Zzmores vertina savo laisvalaik

Nelaimingy atsitikimy kelyje mazinimasyra vienas pagrindigistrateginy tiksly tiek ES,
tiek Lietuvoje. Nelaiming atsitikimy kelyje sumagimas paprastai pateikiamas kaip reikSminga
nauda empiriniuoseasaud; ir naudos analis atvejuose, atspindiluose tiek Lietuvos, tiek
uzsienio transporto projektus. Su nukgundiais per nelaimingus atsitikimugnaudos paprastai
apima #itis, sunkius suzalojimus, nesunkius suzalojimudendline Zah. Lietuvos keliuose tsta
labai daug Zmoni tod:l tai laikoma viena didzZiausiproblem;. Komponentaverciai taip pat gali
buti taikomi vertinant nelaiming atsitikimy sgnaudas, atsirandaas, pavyzdZziui, tuo atveju, kai
kartu su dl projektojgyvendinimo padiéusiais srautais diga ir nelaiming; atsitikimy skatius.

Oro tarSos mazinimas taip pat yra vienas iS strateginES ir Lietuvos tiksl, kuris
iSskiriamas empiriniuoseggaud; ir naudos analis atvejuose, atspindiliose tiek Lietuvos, tiek
uzsienio transporto projektus. Oro tarSa turi tigsis jtakos tiek vartotojams, tiek gamintojams,
neigiamai veikia zmogaus sveikakenkia gamtai, skatina klimato kaitMarijampoks savivaldyb
ISsiskiria palyginti didele atmosferos tarSa ic&taary tarSos Saltinj. Atmosferos tarSai didéed
neigiamosjtakos taip pat turi keli transporto priemass, gerai iSgitotas kely transporto tinklas ir
palyginti didelis eismo intensyvumas. Prognozuojantengwjy ir kroviniy automobili eismo
intensyvumo Marijampeéje augimas atskleidzia oro tarSos mazinimo syatby. investicij i
transporto sistembitinumg. Komponentojveréiai taip pat gali bti taikomi vertinant oro tarsos
sgnaudas (atsirandaias, pavyzdziui, & padicjusiy transporto sfsciy kelio rekonstrukcijos datp
metu).

Siltnamio efekta sukeliantiy dujuy emisijos mazinimas$iuo metu yra vienas svarbiaysi
strateging tiksly globaliame lygmenyije ir taip pat yra péabiamas ES bei Lietuvos strateginiuose
dokumentuose. Labiausiai Silthamio efgldkatina CQ emisija, kury sumazinti galima ity
investavusj dviratiy ir pésCiyjy takus ir skatinant gyventojus keisti savo judurpoocius.
Komponentojverciai gali biti taikomi vertinant padigusios Silthamio efelgt sukeliagiy dujy
emisijos keliam zah.
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Socialiniams-ekonominiams rodikliams apskadti naudojama socialindiskonto norma
(SDN). SDN atskleidzia visuomés poziirj j ateities nauglir iSlaidas. Tai kaina, kugivisuomen
sumoka, atildama vartojim Siandien dl vartojimo po meai (ateityje). IS kitos pus ji parodo
naudy, kurig visuomeg tikisi gauti, jei atsisakyt vartojimo Siandien ir vartqgt ateityje, t. .
atskleidzia, kiek visuomeneiapi ateities Zmonj gerow. Socialinij-ekonomini rodikliy
skatiavimams taikytina 5 % SDN.

Ekonomirg grynoji dabartié@ vere (EGDV) parodo, kokia socialkirekonomiré nauda
Projektu bus sukurta iSodje projekto aplinkoje. EGDV skirta pagti basimg Projekto naugl per
visg ataskaitif laikotarp tikslinems grugms, iSreiSkiantg dabartine pinig verte.

Jei EGDV < 0, Projekto sukuriama diskontuota naoejgadengia diskontuptslaidy, tocl
Projektojgyvendinti réra tikslinga.

Jei EGDV > 0, Projektu kuriama peithé vert visuomenei. Atitinkamai, socialiniu
ekonominiu poZiriu Projektas yra pagptas.

Ekonomirg vidiné gragzos norma (EVGN) — tai diskonto norma, kuriai eda@8DV yra lygi
nuliui. Kadangi skaiuojant EGDV grymjy pajamy srautai taip pat diskontuojami, apskaotoji
EVGN lyginama su SDN, pritaikyta EGDV apskaoti. Zymia socialie ekonomir naud
duodaniio projekto EVGN paprastai yra didesnei pritaikyta SDN.

3.4.2. §naudy — naudos analigs rezultatai ir varianty iki 2030 m. palyginimas

21 lentetje yra pateikiami kagtskatiavimo rezultatai, t. y. investigjj reikaling; pagal teritorijos

vystymo variantus numatytonygyvendinti priemoams, poreikis.

21 lentek. Preliminarus biudzZeto planas kiekvienam variantui.

| — asis judumo variantas iki 2030 m. 32 269 500
2 Il — asis judumo variantas iki 2030 m. 38 184 540
Saltinis: Sudaryta Konsultanto.

Darnaus judumo plane numagypriemoni; jgyvendinimas, kaip ir dauguma transporto
projekty, yra finansiSkai neatsiperkantiscigu investicijos; Marijampoks transporto sistemos
gerinimg teiks socialig — ekonomig naudy. Sgnaud; — naudos analizbuvo atlikta vertinant
nelaiming atsitikimy skatiaus sumagima, laiko sutaupymus, aplinkos tarSos rodjkli anglies

dioksido (kaip Silthamio efektskatinagiy dujy) emisijos sumagima.

Svarbiausias naudos komponentas yra laiko sutaupyma Darnaus judumo plane

numatyty priemoniy diegimas, infrastrukros gerinimas zenkliai prisitl; prie miesti€iy laiko
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sutaupym. Snaud; — naudos analéfe taikomalaiko verté pateikta remiantis investicijy

projektu rengimo metodika®:

Darbo reikalais vykstatio keleivio laiko veré: 2019 m. — 9,05 Eur/val., 2020 m. —
9,47 Eurlval., 2030 m. — 14,72 Eurl/val,;

Ne darbo reikalais vykstdio keleivio laiko ver¢: 2019 m. — 3,62 Eur/val., 2020 m. —
3,79 Eur/val., 2030 m. — 5,89 Eur/val..

Atliekant laiko sutaupymuy analize remiamasi Siomis prielaidomis:

Dviratininkams prognozuojama 10 % laiko sutaupyaél dviraciy eismo reguliavimo
priemoni jrengimo, taly dang; sutvarkymo ir pefjy pritaikymo;

VieSojo transporto marSmutoptimizavimas ir ITS diegimas vieSuoju transportu
keliaujartiy Zmoniy keliones sutrumpintiki 15 %;

Eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymoeariores leist; sutaupyti 60 000
val. keliores laiko per metus;

75 % keliony mieste yra atliekama darbo ar mokslo tikslais¥®25 laisvalaikiu;

77 % viesojo transporto keleivvyks darbo ar mokslo tikslais, 23 % — laisvalajkiu
Visy dviraciu keliaujar€iy zmoniy 20 % vyksta darbo tikslais, 80 % — laisvalaikiu;

Modalinis pasiskirstymas iki 2030 m. kis tolygiai.

Atlikus laiko sgnaudu analize nustatyta, kad | — ajame judumo variante numatytos

priemores generuaf apytiksliai941 230 Eumetiny sutaupyny. Esant Il — ajam judumo variantli

laiko sutaupymaiiity 3 911 412 Euper metus.

2016 m. Marijampdalje uzfiksuoti 32eismo jvykiai, per kuriuos 3 asmenys zuvo, o0 29

suzeisti. Taip pat, mieste nustatyta viena juodéiné R. Juknewliaus ir Sauli g. sankryzoje.

Nesiimant priemonj, prognozuojama, kad Marijamg@ avaringumas dig 0,15 %. Darnaus

judumo plano variantuose numatytos eismo sauggesugumo sprendiniai bei ITS pdg sumazinti

eismojvykiuose nukergjusiy zmoni skatiy.

Metodikoje nustatyti eismoijvykio jkainiai:

Eismojvykio verte, Zuvus asmeniui: 2019 m. — 619 288,06 Eur, 2026 618 292,92
Eur, 2030 m. — 1 007 178,89 Eur;

Eismojvykio verg, sunkiai susizalojus asmeniui: 2019 m. — 88 6582 2020 m. —
88 658,20 Eur, 2030 m. — 144 189,22 Eur,

% http://ppplietuva.lt/leidiniai/investiciju-projelttkuriems-siekiama-gauti-finansavima-is-europosHsgs-
strukturines-paramos-ir-ar-valstybes-biudzeto-lengimo-metodika-patvirtinta-2016-m-gruodzio-1-digja-nuo-
2017-m-sausio-1-d-2
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e Eismojvykio vere, lengvai susizalojus Zzmogui: 2019 m. — 5 959,58 020 m. — 6
238,71 Eur, 2030 m. — 9 692,37 Eur.

Atliekant skagiavimus, laikomasi prielaidos, kagbiegtos eismo saugos ir saugumo
priemores Marijampotje | — uoju judumo variantu patl iSvengti 3,4 suzeisjy ir 0,1 Zuvusijy

per metus, o Il — uoju variantu — vidutiniSkai 3i&eistjy ir 0,15 Zuvusijy per metus.

Darnaus judumo plane numatytos priegopadéty sumazinti auky skai¢iy keliuose
Atlikta eismo jvykiuose nukerdjusiy Zmoni skatiaus kaitos analiz paro@d, kad numatyf
priemoni; jgyvendinimas | — uoju variantu lejssutaupyti mazdaug40 973 Eumper metus, o Il +
uoju variantu -876 432 Euper metus.

Vienas didzZiausi Lietuvos ir pasaulio problegmn— aplinkos tarSa Planuojant miesto
transporto sistemyra itin svarbu atsizvelgii gyvenimo kokybs gerinim, kurj galima uZztikrinti
mazinant Marijampaks miesto aplinkos uzterStamDarnaus judumo plane numatytos priegsyn
apimartios ITS, elektromobilj infrastruktiros pktra, vieSojo ir bevariklio transporto skatingm
daryty teigiamy poveik tarSos rodikliamsAtmosferos tarSa yrajvertinta jkainiais:

e Oro tarSos sumajmas / padidjimas (azoto oksidai (Ng): 2019 m. — 6 359,68
Eur/t, 2020 m. - 6 798,64 Eur/t, 2030 m. — 13 18 E®r;

e Oro tarSos sumafmas / padidjimas (ne metano lakieji organiniai junginiai
(NMLQJ)): 2019 m. — 706,63 Eur/t, 2020 m. — 75540/t, 2030 m. — 1 460,14 Eurl/t;

e Oro tarSos sumajimas / padidjimas (sieros dioksidai (S4): 2019 m. — 8 479,57
Eur/t, 2020 m. - 9 064,86 Eur/t, 2030 m. - 17 521E0r/t;

e Oro tarSos sumajmas / padidjimas (kietosios dalés (KD10); miestas): 2019 m. —
65 716,7 Eur/t., 2020 m. — 70 252,66 Eur/t, 2030 85 793,28 Eurlt;

e Anglies dioksido (kaip Silthamio efektsukeliaiy dujy) emisijos suma3jimas
(centrire vert): 2019 m. — 25,00 Eur/t., 2020 m. — 40,00 EudB@m. — 55,00 Eur/t.

Sanaudy naudos analizje laikomasi prielaidy:

e Per metus automobilis nuvaziuoja 5475 km;

e 74 % lengujy automobily yra dyzeliniai, 0 20 % — benzininiai;

e Tiek | — uoju, tiek Il — uoju judumo variantu modas pasiskirstymas iki 2030 m. kis
tolygiai;

Aplinkos tarsos rodikij vertinimui, papildomai laikomasi prielajdpateikty 22 lentetje.
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22 lentek. Prognozuojamas aplinkos tarSos sujiaias Marijampotje.

Prognozuojamas
terSaly emisijos
sumazjimas
2030 m., g/km

Lengvujq automobiliy su benzininiais varikliais sumagjusi tarSa

TerSalai

Saltinis: Sudaryta Konsultanto.

Remiantis auk8au iSvardintomis prielaidomis, apskmiotas suminis tarSos sunggiimas
iki 2030 m. (23 lente)). Pastebima, kad imantjgyvendinti Il variang, tarSa sumay 7 kartus
daugiau nei I-uoju variantu.

23 lentelé. Suminis tarSos sumégimas 2030 m., tonomis

[ Il
variantu variantu
1,14 8,00
29,72 208,14
3,31 23,16

41 341,98 289 535,01
41 376,15| 289 774,31

TerSal;, iSmetam j atmosfes, kiekio apskaiiavimui yra naudojami transporto prienioms
taikytini tarSos faktoriai. Oro tarSos anéligarodt, kad sumages varikliniy transporto priemoni
intensyvumas Marijampéle, modalinio pasiskirstymo kaita legntiai, kad | — uoju judumo variantu
buty sutaupoma mazdaugb 300 Eurper metus, o Il — uoju judumo variantu250 044 Eur
Anglies dioksido emisijos sumgimas | — uoju variant generuai 83 362 Euyo Il — uoju varianty

—586 880 Eumetiniy sutaupyn.
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24 lentetje pateikiami apibendrinti | — ojo ir Il — ojo jucwo variang metiny sutaupyn

rezultatai.

24 lentek. Varianty palyginimas — metiniai sutaupymai.

Sutaupymai per metus, Eur

- -
740973 576 432
941 230 3911 412
35 330 250 044

Anglies dioksido (kaip

Siltnamio efekta sukelianciy 83 362 586 880

dujy) emisijos sumagjimas

IS viso 1 800 895 5 624 768

Saltinis: Sudaryta Konsultanto.
IS analizuog rodikliy didziausia sociali nauda bty dél laiko ssnaudy; sumagjimo, o

maziausia — & oro tarSos rodikli sumazjimo. | — uoju variantu metiniai sutaupymail ddiegy

priemoniy siekiy apytiksliai 1,78 min. Eur, o Il — uoju — 5,46 mlBur. Pazymima, kad — asis

variantas generuoty 3 kartus daugiau metiny sutaupymu nei | — asis.

Atlikus kaSty naudos analiz ir jvertinus numatomas preliminarias investicijas pagasilytas
priemones (9 lenté), nustatyta, kad | — asis judumo variantag;kekonomiskai neatsiperkantis,
Il — asis judumo variantas kursocialire — ekonomig naud, virSijantia gnaudas. Il — ojo judumq
variantas, numat&io integruog jvairiaraSio transporto gtra, ekonomi grynoji dabartig vert

(EGVD) baty daugiau nei 31 min. Eur, o ekonoriwidiné grazos norma (EVGN) — 9 %.

25 lentek. Varianty palyginimo rezultatai.

32,27 9,75
Il — asis judumo variantas 38,18 31,39

Saltinis: Sudaryta Konsultanto.

owI

Idiegus Il — ajame judumo variante numatytas priezsotiktina papildoma, analée
negvertinta nauda - viet@s patrauklumo namikiams ir verslui padigimas, turisyy skatiaus
augimas, triukSmo tarSos sunygrhas ir pan.

I — asis judumo variantas iki 2030 m. labiausiai &tinka Marijampol és tikslus,
poreikius ir miesto darnaus judumo vizija ,Marijampol ¢ — modernus, aktyvus, Zalias ir
aplinkai draugiSkas miestas, kuriame paprasta ir sagu judéti visiems*, todel Siam variantui

yra rengiamas darnaus judumo veiksng planas iki 2020 m. Veiksng planas iki 2020 m.

138



pateikiamas kitame skyriuje, o detalus Il — ojo judumo varianto biudZeto planas 2019 — 2030

m. laikotarpiu — prieduose.
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4. VEIKSMU PLANAS
4.1. Veiksmy planas iki 2020 m.

Darny juduny skatinadiy priemoniy diegimas turi bti vykdomas kompleksiSkai. Tik
suliirus kompleksia visuomegs informavimo, Svietimo ir skatinimo priemansisten ir tinkamg
infrastrukiirg, bus suformuoti ilgalaikiai transporto infrastrautds vartotoy jprociai.

Darnaus judumo plano veikgsmplanas apima priemones, diegiamas iki 2020 m.
Prioritetines priemos iSskirtos atsizvelgusesamos situacijos ir temindaliy analizje nustatytas
susisiekimo problemas Marijampg@ ir apklausos metu gyventpjSreikStus transporto sistemos
trakumus ir rekomendacijas, taip pat atsizvelgudarijampoks strateginiuose dokumentuose jau
numatytas artimiausiu metu diegti priemones. Veikgtane iki 2020 mjtrauktos priemoés yra
sialomos Il — ajame judumo variante kaip prioritégnVeiksny plane pagal temines dajigardinti
butini veiksmai siekiamiems tikslamgyvendinti, nustatytigyvendinimo rodikliai ir reikSrés,
igyvendinimo terminas, preliminaru&sl poreikis ir finansavimo Saltiniai. Numatytos priems
bus finansuojamos iS savivaldygbbiudZzeto arba iS dalies finansuojamos ES dtrinkty fondy

leSomis?’ 26 lentetje pateikiamas Marijampés darnaus judumo veikspplanas iki 2020 m.

%" Infrastruktiros pktros priemoas veiksmy plans iki 2020 m. buvdtrauktos atsizvelgiant ir§iuo programavimo
laikotarpiu ES finansuojamas priemones, kadangkigbs i$ jj atitinka 11-ojo darnaus judumo plano varianto
keliamus tikslus.
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26 lentek. Marijampoks miesto darnaus judumo veiksmplanas 2020 m. (Il — asis judumo variantas).

Teminé dalis

Viesojo
transporto
skatinimas

Alternatyvi u
degaly ir
aplinka maziau
terSianéio
transporto
skatinimas

Veiksmo
pavadinimas

VieSojo
transporto
marsruty
optimizavimas
ir reisy
tankinimas

VieSojo
transporto
patrauklumo
didinimas
plagiau taikant
ITS sprendimus

VieSojo
transporto
informacires
sistemos
modernizavimas

Viesojo
transporto parko
atnaujinimas

VieSos
elektromobiliy
jkrovimo
infrastruktiros
sukirimas

Igyvendinimo
rodiklis

Apjungtas 2, 4, 6
ir 9 marSrutas
vieng ,Ziedin"
marsrug;

Vietoje dalies 4 ir
9 marsSrug jvestas
(juos apjungiant)
naujas marsrutas
Skaigtianai—
Mokolai—
Kolektyviniali
sodai—Naujosios
kapires;

Tarpai tarp reis
ne didesni kaip,
min.

Idiegta
elektroninio
bilieto sistema,
vnt.

VieSojo
transporto
informacires
sistemos
integravimag
kelioniy
planavimo
platforma (pvz.,
WwWw.visimarsrut
ai.lt, Trafi ar kt.)

Naujy autobus,
varomy
suskgtomis
gamtiremis
dujomis,
isigijimas, vnt.

Elektromobiliy
ikrovimo stoteli
jrengimas, vnt.

Rodiklio | 19yvendinim
o o terminas,
reikSme
m.
1
1
2020
15
1 2020
2020
9 2019
2(su4 2019
prieigomis)
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LéSy
poreikis,
Eur.

5000

50 000

20 000

1 000 000

77 900

L éSy Saltiniai

Savivaldyks
biudzetas,
Privatios
léeSos (UAB
~Marijampolé¢
s autobusg
parkas* ir
UAB
~LAngelma®)

Savivaldyles
biudzetas,
ES
strukfiriniai
fondai
(04.5.1-TID-
R-514)

Savivaldykes
biudzetas

Savivaldykes
biudzetas,
ES
strukfiriniai
fondai
(04.5.1-TID-
V-517)

ES
strukriniai
fondai
(04.5.1-TID-
V-515),
Savivaldykes
biudZetas



Bevariklio
transporto
integracija

Transporto
sistemos
visuotinimas ir
specialujy
poreikiy

turin ¢iy
Zmoniy
jtrauktis

Dviraciy
saugojimo
infrastrukiiros
plétra (prie 8
pagrindiniy
Marijampoks

miesto mokymo

jstaigy:
Rygiskiy Jono
gimnazijos,
Stduvos
gimnazijos, Sv.
Cecilijos
gimnazijos,
Rimanto
Stankevéiaus
pagrindires
mokyklos,
~Ryto*
pagrindires
mokyklos,
,Saltinio*
pagrindires

mokyklos, Jono

Totoratio
progimnazijos,
Petro Armino
progimnazijos)
VieSojo
transporto
stoteliy
pritaikymas
SPTZ, priorited
teikiant
esartioms prie
svarbiausi
traukos objekt:
Degwiy’,
~Ligoniné*,
.Karinis
miestelis*,
~Baznyios
gatwe”, ,Miesto
sodas”,
»Suvalkietiy
vaistine*

Esamos
infrastruktiros
tobulinimas,
pritaikant p
SPTZ

VieSojo

Dviraciy
saugojimo vieg
(dviragiy
saugykly)
jrengimas, vnt.

Rekonstruotos
stoteks, vnt.

Rekonstruotos
petiyjy perjos
sujrengtu
kryptiniu

apsvietimu, vnt.

Periodiniy

8
saugyklos
(~225

viety)

12

63

142

2019 — 2020

2020

2019 - 2020

Nuo 2020

67 200

30 000

420 500

1500

ES
strukfiriniai
fondai
(04.5.1-TID-
R-514),
Savivaldyls
biudzetas

ES
strukriniai
fondai
(04.5.1-TID-
R-514),
Savivaldyks
biudZzetas

ES
strukfiriniai
fondai
(04.5.1-TID-
R-514),
Savivaldyls
biudzetas
Savivaldykes



transporto mokymy (kas 2 metus (vieniems biudZetas,

personalo organizavimas iki 2030) mokymams) privacios
ugdymas apie  naujai léSos (UAB
negalios priimamiems ~Marijampolé
suprating ir viesojo transporta s autobug
vieSojo priemoniy parkas" ir
transporto vairuotojams, UAB
teikimo SPTZ kartais per 2 ~Angelma®)
ypatumus metus

Modalinis Darny judurmg ir

transporto saug eismy Suorganizuoti 2019 — 2020 .

priemoniy skatinadiy renginiai / akcijos >3 (kasmet iki 5000 (per Savivaldyls

EEEOEANEST renginig per metus 2030) metus) biudzetas

organizavimas
Saltinis: Sudaryta Konsultanto.

Iki 2020 m. numatyt priemoni; igyvendinimo priemonj preliminarus ¢8y poreikis —1,68
min. Eur.

Remiantis 2014-2020 m. Europosyjihgos fond investiciy veiksmy programos 4
prioriteto ,Energijos efektyvumo ir atsinaujinan iStekliy energijos gamybos ir naudojimo
skatinimas® 04.5.1-TID-R-514 priemés ,Darnaus judumo priemani diegimas® projekj
finansavimo slygy apras@®, didZiausia galima projekto finansuojamoji dalislaro 85 proc. vis
tinkamy finansuoti projekto iSlaig

Likusios priemogs planuojamogdiegti 2021 — 2030 m. (27 len&gl Preliminarus dSy
poreikis Siuo laikotarpiu -36,50 min. Eur. Pazymima, kad¢By Saltiniai yra tik preliminars.
Tikétina, kad tam tiky darnaus judumo priemapiMarijampoks miestejgyvendinimas 2021 —
2030 m. laikotarpiu bus galimas finansuoti ES dimikiy fondy léSomis, tdiau kolkas #ira
Zinomas ateinafiy programavimo laikotarpifinansavimo kryptys ir intensyvumas, tbehumatyti
tikslius ley Saltinius visoms priem@ms yra suétinga.

27 lentek. 1l — ojo judumo varianto priemomnidiegimas 2021 — 2030 m. laikotarpiu.
Lédy
poreikis,
Eur.

Preliminar us
léSy Saltiniai

Veiksmo Igyvendinimo Rodiklio Igyvendinimo
pavadinimas rodiklis reikSme terminas, m.

Teminé dalis

ES

D strukiiriniai
o VieSojo . . .
Viesojo {ransporto Naujy moderni fondai,
transporto stoteIF') stotely 115 2021 — 2023 230000 Savivaldykes
skatinimas N . jrengimas, vnt. biudzetas,
modernizavimas .
Valstyhes
biudzetas

AIternawa U} Viesos ~ !Elekt_romobllq 19 I(su 2.2 2023 — 2025 400 000 S_avnv/aldytés
degaly ir elektromobiliy jkrovimo prieigomis) biudZetas,

28 https://www.e-tar.It/portal/lt/legal Act/411b0120HB1 1e7910a89ac20768bOf
143




Lésy

L Veiksmo Igyvendinimo Rodiklio Igyvendinimo o Preliminar as
Teminé dalis o o o : poreikis, bo o
pavadinimas rodiklis reikSme terminas, m. Eur léSy Saltiniai
aplinka ikrovimo stoteliy Valstybes
maziau infrastrukiros  jrengimas, vnt. biudZetas
terSianéio pléetra
transporto
skatinimas
Savivaldykes
biudzetas,
Valstyhes
Tilto per SeSup 1 biudZetas
Altomabiliy pasFatymas, |r/§r
i i o ot vnt.; privataus
. 2025 17 000 000 sektoriaus
rekonstravimas o . .
i . Ausros g. finansavimas
pratsimas iki 1,7 (vieSojo ir
Vokieciy g., km. privataus
sektoriy
partnerysis
modeliu)
ES
strukiriniai
Kauno g. 18 fondai,
rekonstravimas, Savivaldyks
Gabi km; bludzetfas,
rekonstravimas 13 Valstytes
. R. Juknewiiaus biudZetas
Eismo pagal C 5 far
organizavimo  [IiEEEIIES rekonstravimas 2026 10000 000 privataus
.tobullmmas ir | SR Kin: - sektoriaus
judumo keliamus ’ finansavimas
valdymas RIS SVImMEEE b oties g. (viedojo ir
rekonstravimas, privataus
km sektoriy
partnerysis
modeliu)
Kauno — Stoties
— Gamykly — Savivaldyles
Statyblplnk; g. 1 2025 1 000 000 bludzetfas,
sankryzos Valstybes
. rekonstravimag biudzetas
Sankryz; .
. Ziedirg, vnt.
rekonstravimag
Ziedines ES o
sankryzas Mokoly — . strukl‘%rlnlal
R. Juknewiaus fondai,
g. sankryZzos 1 2027 800 000  Savivaldykes
rekonstravimas ir Valstybes
Ziedirg, vnt. biudzetas
Darny Jgdunq ir Suor.ggr?lzuotl >3 2021 — 2030 5 000 (per S.avnvlaldylés
saug eisny renginiai / metus) biudZetas
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Teminé dalis

ITS diegimas

Bevariklio
transporto
integracija

Veiksmo
pavadinimas

skatinagiy
renginiy

organizavimas

ITS pritaikymas
eismo valdymo
srityje, didinant

gatviy tinklo
pralaidum ir
patrauklung

VieSojo
transporto
stotely

modernizavimas
, pritaikant ITS

sprendimus

Pestiyjy ir
dviradiy taky
plétra (bei
pritaikymas
SPTZ)

Dviraciy taky
integracijaj
bendg eisny,
kelio dalyje
atskiriant tik
dviragiams
skirtg ruoz

Grekio kontrok

Igyvendinimo
rodiklis

akcijos per
metus

Adaptyviy
Sviesofon
grupiy
idiegimas,
sankryz vnt.
Nuotolinio
Sviesofon

grupiy valdymo

ir kontroles

jdiegimas, vnt.

Informaciniy
Sviesleriy
vieSojo
transporto
stotekse
diegimas, vnt.

Nauji pestiyjy ir

dviradiy takai,
km

Nauiji
rekreaciniai
takai, km

Dviraciy eismo
bendrame sraute

atkarpy

irengimas, km.

Atkarpose,
kuriose bus
numatytas

dviragiy eismas

bendrame

sraute, grejt(30

km/h)
apribojargiy
kelio Zzenkly
D42 — Riboto

Rodiklio
reikSmeé

1

44

30,3

20,5

7,8

18
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Igyvendinimo
terminas, m.

2025

2025

2021 - 2022

2023

2027

2022

2022

LeéSy
poreikis,
Eur.

600 000

10 000

330 000

5 080 000

15 600

2160

Preliminar as
leSy Saltiniai

ES
strukfiriniai
fondai,
Savivaldykes
biudzetas
ES
strukriniai
fondai,
Savivaldyls
biudzetas

ES
strukfiriniai
fondai,
Savivaldykes
biudzetas

Savivaldyks
biudZetas,
Valstyhes
biudzetas
ir/ar
privataus
sektoriaus
finansavimas
(viesojo ir
privataus
sektoriy
partnerysts
modeliu)

ES
strukfriniai
fondai,
Savivaldyls
biudzetas,
Valstyhes
biudzetas

Savivaldyles
biudZetas



Teminé dalis

Eismo sauga ir
saugumas

Transporto
sistemos
visuotinimas ir

specialyjy

Veiksmo
pavadinimas

Remonto
infrastrukairos
pléetra

Dviradiy
saugojimo
infrastruktiros
plétra miesto
centre,
laisvojoje
ekonomirgje
Zonoje, masiés
traukos vietose

Daugiabdiy
bendriy ir
bendruomenj
skatinimas
Sprsti ir
inicijuoti
dviragiy
saugojimo
infrastruk@iros
karima

Pestiyjy pekjy
ir pavojingy
gatviy ruoay
rekonstravimas

Sviesoforais
reguliuojany
sankryi;
modernizavimas
Miesto
infrastruktiros
pritaikymas
SPTZ

LeéSy
poreikis,
Eur.

Rodiklio
reikSmeé

Igyvendinimo
rodiklis

Igyvendinimo
terminas, m.

grekio zona“
arba kelio
Zenklas ,552 —
Gyvenamoji
zona*
pastatymas, vnt.
Mobiliy

dviradiy
remonto 4
dirbtuviy
jrengimas, vnt.

2021 4 080

Dviraciy
saugojimo vieg
(dviragiy
saugykly)
irengimas, vnt.

5 saugyklos

(~115 viety) 2022

12 000

Dviraciy
saugojimo vieg
(dviragiy
saugykl)
jrengimas prie
daugiabdiy
~Degueiy’,
LDraugysts*,
Lrarpwiy’,
JKvietkiSkiy“,
.Mokoly"
kvartaluose, vnt.

50 saugyky
(~1300

viety)

2023 - 2025 500 000

Saugumo saleli
pestiyjy
perjose
jrengimas, vnt.

27 2023 70 000

Vaziuojamosios
dalies
siaurinimas
péscivjuy
perjose, vnt.
Apsaugot,
kairiyjy posikiy
diegimas,
sankry vnt.
Rekonstruoti ir
pritaikyti SPTZ
poreikiams
péstiyjy perjas,

13 2024 50 000

8 2025 300 000

22 2021 — 2022 41 100
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ES
strukfiriniai
fondai,
Savivaldyles
biudzetas

ES
strukriniai
fondai,
Savivaldykes
biudZetas

ES
strukfiriniai
fondai,
Savivaldykes
biudzetas

ES
strukfriniai
fondai,
Savivaldyks
biudzetas
ES
strukfiriniai
fondai,
Savivaldykes
biudZetas

Savivaldykes
biudzetas

ES
strukriniai
fondai,
Savivaldykes



LeéSy
poreikis,
Eur.

Preliminar as
léSy Saltiniai

Veiksmo Igyvendinimo Rodiklio Igyvendinimo
pavadinimas rodiklis reikSme terminas, m.

Teminé dalis

poreikiy Saligatvius ir biudzetas

turin ¢iy sankryZzas
Zmoniy D Periodini
: Vi .
jtrauktis esojo mokymy Savivaldyks
transporto L L
organizavimas biudzetas,
personalo . -
ugdvmas apie naujai privagios
gaymas api€ - iimamiems 1500  léSos (UAB
negalios S Nuo 2020 (kas . .
o vieSojo 1 (vieniems ,Marijampol
supratim ir 2 metus) )
L transporto mokymams) és autobus
vieSojo . .
priemoniy parkas*“ ir
transporto . .
. < valruotojams, UAB
teikimo SPTZ . .
kartais per 2 »LAngelma®“)
ypatumus
metus

Saltinis: Sudaryta Konsultanto.

4.2. Europos Sjungos fondy IéSomis finansuojamos priemois

Igyvendinus darnaus judumo plane numatytas infrigsitines priemones ir paZangias
transporto sistemas, Marijampm@ bus skatinamgvairiy transporto @Siy syveika, kuri teiks
visapusiSk naudy tiek gyventojams, tiek verslui. Rengiant darnaugdumo mieste planir
jgyvendinant jame numatytas priemones yra galimyéisinaudoti Europosafsingos strukiriniy
fondy leSomis, kai dalleSy projektamggyvendinti skiria p&ios savivaldybs ar valstyb. Veiksmy
plane nurodytos priemeés gali hiti iS dalies finansuojamos kaip dalis integruotdarnios miesto
plétros strategijos, pagal kgrisprendziamos miesto teritorijos ekonoasin aplinkos, klimato,
demografigs, sveikatos ir socialés problemos Europosftingos fond IéSomis.

2014-2020 met Europos $gjungos fond investiciy veiksmy programos 4 prioriteto
.Energijos efektyvumo ir atsinaujinaiy iStekliy energijos gamybos ir naudojimo skatinimas*
jgyvendinimo veiklos apima darnaus judumo plarenginy ir juose numatyt priemony
jgyvendinimy miesty ir rajony savivaldykse, draugiSk aplinkai vieSojo transporto priemani
isigijima ir pritaikymag SPTZ, miesto gatyi pritaikyma vieSojo transporto poreikiams, inZinetni
eismo saugos ir saugumo priempmiiegimy, dviraiy ir/ar psCiyjy taky/trasy rekonstrukci ir
plétra, intelektiny transporto sistem diegimg didinant vieSojo transporto sistemos efektygum
vieSojo ir privataus transportaweikos ir darnaus judumo sistgriiirima, elektromobili jkrovos
prieigy tinklo plétra.

Judumo plane iSkeltus tikslus iki 2020 m. galingyvendinti Siomis ES éBomis
finansuojamomis priem@mis:

1. Darnaus judumo priemandiegimas Nr. 04.5.1-TID-R-514 (toliau — 514 priemp
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2. Elektromobily jkrovimo prieigy tinklo kirimas Nr. 04.5.1-TID-V-515 (toliau — 515
priemorg);

3. Miesto vieSojo transporto priemanparko atnaujinimas 04.5.1-TID-V-517 (toliau — 517
priemorg);

Darnaus judumo plane keliami tikslai ir ES finarisaw galimyles pateikiamos 28 lentgé.

28 lentek. Marijampoks darnaus judumo plano tikslai ir ES finansavimiinggbés iki 2020 m.

Remiamos veiklos pagal ES priemones

Dviratinink y mobilumo skatinimas Dvira¢iy saugojimo viaf jrengimas (514 priemeh
VieSojo transporto infrastrukt aros Stotely modernizavimas, el. bilietaliegimas (514
modernizavimas ir sistemos tobulinimas priemore)

Naujy vieSojo transporto priemoniy SDG autobusai (517 priemén

isigijimas

=Gl [T R sl gon ald=intelg s Enillln= s Elektromobilly jkrovimo prieigy irengimas (515
priemort)

Transporto sistemos visuotinimas Pestiyjy pekjy, taky, Saligatvi, stoteliy, transporto
(infrastrukt @iros pritaikymas SPTZ) priemoniy, stoteliy pritaikymas (514 priema).

Pazynetina, kad priemonj jgyvendinimas bus finansuojamas ne tik ES stinirkity fondy
léSomis, bet taip pat prisidedant ir savivaldybei beistybei. Tam tiky darnaus judumo plane
numatyt; priemoni; finansavimas yra galimas pasinaudojus tarptauortis programomis.

4.3. Rekomendacijos

Marijampok yra patrauklus miestas gyventi ir investuoti m tlidelj potenciad jgyvendinti
vieng efektyviausiy darnaus judumo priemankomplekg (dél miesto tankumo, kompaktiSkumo ir
Salia iSsidstiusiy traukos objekf). Aukst miesto darnumo lyggali uztikrinti subalansuota
susisiekimo sistema. Darnaus judumo planu yraame&ivystyti ir integruoti skirtingus susisiekimo
badus, priorite4 teikiant vieSajam keleiviniam ir bevarikliam trgostui ar apling mazai
terSiargiam transportui.

Esamos situacijos anatiparod (placiau zr. ,Esamos judumo situacijos mieste ard)jz
kad Marijampotje yra auk$tas automobilizacijos lyQisir nepaisant gero vieSojo transporto
vertinimo, glyginai nedidely atstuny tarp traukos objelyf maZa dalis naudojasi alternatyviais
judumo hudais. Identifikuota, kad mieste esas dvira&iy—pésCiyjy trasos (11,92 km) yra pavien
ir nesudaro bendro kompleksinio tya#nklo; nors gerai vertinama vieSojo transportixlb, tatiau
nustatytas marSrgtoptimizavimo poreikis; esama susisiekimo infratiita tik dalinai tenkina
SPTZ poreikius; nors miesto gajviinklas iSpétotas, pagrindiese miesto gatse piko metu
formuojasi spstys.

29 Keliy transporto priemoniy Marijampoléje buvo registruota 20,96% daugiau nei vidutiniskai salyje.

148



Norint pasiekti esmimi pokyiy Marijampoks susisiekimo sistemoje, Marijampsl
savivaldyle turéty atsizvelgtij visy susisiekimo bdy integracig ir sudaryti palankiasabygas juctti
visiems Zzmoams. Kartu su ES finansavimo prienéoms savivaldyb turi skirti daugiau investiaij
patogaus bevariklio transporto ir vieSojo transp@atogumo bei prieinamumo problemomsspr

Modalinio pasiskirstymo kaita negalitf pasiekiama trumpuoju laikotarpiu, kadangi
daugiausiaijtakos tam turijsisertj¢ gyventoj jprociai, todkl pat ne maziau svarbios ne tik
infrastrukt @rin és investicijos, ta&iau ir pati aiSki savivaldybés komunikacija ir vieSinimas
ketinimy tapti darnesniu miesty, t.y. darnaus judumo renginintegravimas; miesto Sveéiy

Sarasy.

Patogi vieSojo ir bevariklio transporto infrastrilet gyventojams sudarys patrauklias
salygas juctti alternatyviais bdais vis dazniau, o tai lems sukurisocialire — ekonomig naud
miestui. Mazesnis jugimas lengvaisiais automobiliais uztikrins aukSteggyvenimo kokyk
Marijampokje. Igyvendintos rekomenduojamos darnaus judumo plano pemonés lems:
mazesre aplinkos tar$a; maziau sveikatos problena gyventojams; mazesph avaringuma ir
automobiliy prastovas Marijampolés gatwse; pakilusi nekilnojamojo turto verte; daugiau
galimybiy pritraukti investuotojus i Marijampol ¢; nauju versly kiirim gsi; daugiau pritraukt gy
asmeny gyvenimui; trumpesne kasdieniy kelioniy trukm e.

Pazynttina, kad darnaus judumo plano tikslai nebus pésmek jei patys gyventojai nebus
jtraukti | darnios transporto sistemosrikng. Esamos infrastruitos pktra neuztikrins darnaus
judumo tiksly stkmés, jei nebus imtasi vieSinimo jivairiy alternatyvaus judumodldy iniciatywy. I
darnaus judumo skatingrturi aktyviai jsitraukti Marijampots savivaldyb, Svietimo ir sveikatos
jstaigos, darbdaviai ir visa likusi Marijampsimiesto bendruomeén

Remiantis parengtu planu, Marijamg®lmiesto savivaldybijgyvendins darnaus judumo
priemones, sudarysi&@as prielaidas didinti miesto aplinkos patraukiiimgerinti gyvenimo kokyé
ir visuomergs sveikad, didinti eismo saugir uztikrinti saugum, mazinti oro uzterstugy triukSms,

Siltnamio efekd sukeliargiy dujy iSmetimy ir energijos vartojim.
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PRIEDAI

Preliminarus detalizuotas biudZeto planas Il — gjasnmo variantui iki 2030 m.

Metai

Priemonés

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

IS viso

Optimizuoti vieSojo
transporto marsrutus,
patankinti reig marsrutus,
Eur

5000

5000

Idiegti elektroninio bilieto
sistem, Eur

50 000

50 000

Modernizuoti vieSojo
transporto informacin
sistem, Eur

20 000

20 000

Vie3ojo transporto stoteli
modernizavimas (115
stoteliy), Eur

80 000

80 000

70 000

230 000

Autobusgy parko pastovus
atnaujinimas (9 nauji
autobusai), Eur

1 000 000

1 000 000

Elektromobilyy jkrovimo
stoteliy jrengimas (12
jkrovimo stotelij, 26
jkrovimo prieigos), Eur

77 900

150 000

150 000

100 000

477 900

Saugumo salejijrengimas
(27 pEstiyjy perjose), Eur

70000

70 000

VaZiuojamosios dalies
siaurinimas (13 ¢stiyjy
pexju), Eur

50 000

50 000

Rekonstruoti, pritaikyti SPTZ
poreikiams irirengti kryptin
apsvietim 63 pEstiyjy
perjose, Eur

200 000

220500

20 500

20600

461 600

Sviesoforais reguliuojam
sankryf; modernizavimas,
apsaugat kairiyjy podikiy

jdiegimas (8 sankryzos), Eur

300 000

300 000
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Tilto per SeSup statyba ir
Ausros g. ¢sinio iki Vokietiy
g. tiesimas (1,7 km), Eur

17 000 000

17 000 000

Kauno (1,8 km),

R. Juknewtiaus (1,3 km),
Stoties (2,2 km) gatyi
rekonstravimas pagal C
kategorijos gat¥ms keliamus
reikalavimus, Eur

10 000 000

10 000 000

Kauno — Stoties — Gamyk-
Statybininly gatviy
sankryZos rekonstravimas
Ziedirg, Eur

1 000 000

1 000 000

Mokoly — R. Juknewiiaus
gatviy sankryZos
rekonstravimas ziedirg, Eur

800 000

800 000

Svietjisky renginiy / akcijy
organizavimas, Eur

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5000

5 00(

005 @

5000

5 000

5 000

60 000

Adaptyvaus Sviesofgr
reguliavimo diegimas (8
sankryZos), Eur

600 000

600 000

Nuotolinio Sviesofoy grupiy
valdymo ir kontrots
diegimas, Eur

10 000

10 000

Informaciniy Sviesleiy
diegimas vieSojo transporto
stotekse (44 stotéke), Eur

165 000

165 000

330 000

Nutiesti 30,3 km ptiyjy ir
dviratiy taky, rekonstruoti ir
pritaikyti SPTZ poreikiams,
Eur

3 048 000

3 048 000

Nutiesti 20,5 km rekreacini

taky

2032
000

2 032 000

Irengti 7,8 km ilgio dvirgiy
eismo bendrame sraute
atkarpas, Eur

15600

15600

Atkarpose (7,8 km ilgio),
kuriose bus numatytas
dviraciy eismas bendrame
sraute, pastatyti gr¢i¢€30

2 160

2160
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km/h) apribojantkelio

Zenkh ,542 — Riboto greiio
zona" arba kelio Zenklas ,55
— Gyvenamoji zona", Eur

N

Mobiliy dviratiy remonto
dirbtuviy jrengimas (4), Eur

4 080

4 080

Irengti dvir&iy saugojimo
vietas (dvir&iy saugyklas)
prie 8 pagrindinj
Marijampoks miesto
mokymojstaig; (iS viso ~225
dviraciy saugojimui):
Rygiskiy Jono gimnazijos,
Siduvos gimnazijos, Sv.
Cecilijos gimnazijos,
Rimanto Stankeviaus
pagrindires mokyklos,
+Ryto" pagrindines
mokyklos, ,Saltinio*
pagrindires mokyklos, Jono
Totorakio progimnazijos,
Petro Armino progimnazijos,
Eur

33 600

33 600

67 200

Irengti dvir&iy saugojimo
vietas (dvir&iy saugyklas)
miesto centre, LEZ, masise
traukos vietose

12 000

12 000

Daugiabuiy bendrijy ir
bendruomenj skatinimas
sprsti ir inicijuoti dviratiy
saugojimo infrastrukiros
karima (pvz. dvir&iy
saugykl; jrenging)
daugiabudiy kvartaluose
(mikrorajonuose) —
LDegwiy”, ,Draugyses”,
JJarpwiy”, Kvietkiskiy®,
.Mokoly"“, jrengti 50 dvirdiy
saugykl prie daugiabtiy,
Eur

200 000

200 000

100 000

500 000
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Rekonstruoti ir pritaikyti
SPTZ poreikiams viesojo
transporto stoteles, prioritet
teikiant esatioms prie
svarbiaugj traukos objekt:
LDegwiy”, ,Ligoniné",
,Karinis miestelis,
LBaznyios gate”, ,Miesto
sodas", ,Suvalkigiy
vaistire®, Eur

30 000

30 000

Naujai priimamiems vie3ojo
transporto priemoni
vairuotojams organizuoti
mokymus apie negalios
supratim ir vieSojo
transporto paslaugteikimo
SPTZ ypatumus, taip pat
numatyti periodinius
mokymus (1 kag per 2
metus), Eur

1500

1500

1500

1500

1500

1500

9 000

IS viso, Eur

1682 100

36 502 440

38 184 540
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