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SUTRUMPINIMALI

BP — Marijampolés miesto teritorijos bendrasis planas
DJMP — Darnaus judumo mieste planas

EGDV - ekonominé grynoji dabartiné verté

ENIS — ekonominés naudos ir i§laidy santykio rodiklis
ES — Europos Sajunga

EVGN — ekonominé vidiné grazos norma

FGDV - finansin¢ grynoji dabartiné verté

FNIS — finansinés naudos ir i§laidy santykio rodiklis
FVGN - finansiné vidiné grazos norma

GDV - grynoji dabartiné verte

IP — investicijy projektas

SEA — sanaudy efektyvumo analizé

SNA — sgnaudy ir naudos analiz¢

SPTZ — Specialiyjy poreikiy turintys zmonés

SVA - sgnaudy-veiksmingumo analizé

VGN — vidiné gragzos norma

AEI — atsinaujinantys energijos iStekliai

BVP — bendrasis vidaus produktas

COVID-19 — infekciné liga, sukelta SARS-CoV-2
LAKD - Lietuvos automobiliy keliy direkcija

LR — Lietuvos Respublika

LSD — Lietuvos statistikos departamentas

MSA — Marijampolés savivaldybés administracija
NEKS — Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 metams
NENS — Nacionalin¢ energetinés nepriklausomybés strategija
SGD - suskystintosios gamtinés dujos

SESD - siltnamio efekta sukeliandios dujos



SAVOKOS

Atsinaujinan¢iy iStekliy energija — energija i$ atsinaujinanciy neiskastiniy iStekliy: véjo, saulés
energija, aplinkos energija, geoterminiai, hidroterminiai iStekliai ir vandenyny energija,
hidroenergija, biomasé¢, biodujos, jskaitant sgvartyny ir nuoteky perdirbimo jrenginiy dujas, taip
pat kity atsinaujinanciy neiskastiniy istekliy, kuriy panaudojimas technologiskai yra galimas dabar
arba bus galimas ateityje, energija.

Darnus judumas — Efektyviu istekliy naudojimu ir jy prieinamumu grindZiama asmeny galimybé
keliauti tam tikroje teritorijoje, sukeliant kuo mazesnj poveikj aplinkai.

Darnaus judumo planas — Patvirtinty teritorijy planavimo dokumenty ir savivaldybiy strateginiy
plétros plany pagrindu atsizvelgiant | darnaus judumo planavimo principus rengiamas strateginis
miesto, funkcinés zonos, savivaldybés teritorijos, savivaldybiy grupés, regiono ar kitos numatytos
teritorijos planas, pagal kurj, atlickant visapusiska transporto ir zmoniy keliavimo jpro¢iy analizg,
siekiama patenkinti zmoniy ir jmoniy judumo numatytoje teritorijoje poreikius, uztikrinti zmoniy,
gyvenanciy, dirbanciy ir keliaujan¢iy numatytoje teritorijoje, geresng gyvenimo kokybe ir skatinti
darny susisiekima visomis transporto priemonémis ar pésc¢iomis, prioriteta teikiant vieSajam
keleiviniam, bevarikliam arba aplinkos neterSianciam ar j3 mazai terSian¢iam transportui.
Marijampolés regionas — Kalvarijos savivaldybés, Kazly Riidos savivaldybés, Marijampolés
savivaldybeés, Sakiy rajono savivaldybeés ir Vilkaviskio rajono savivaldybeés teritorija.

Planas — Marijampolés darnaus judumo mieste planas.

Rodiklis — kiekybinis dydis arba kokybinis pozymis, i§ kurio suzinoma planuoti, valdyti ir
kontroliuoti reikalinga informacija, galinti padidinti valdymo veiksminguma.

Kitos sagvokos suprantamos taip, kaip jos apibréZtos Lietuvos Respublikos teritorijy planavimo
istatyme, Lietuvos Respublikos keliy jstatyme, Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy
keliais jstatyme, Lietuvos Respublikos strateginio valdymo jstatyme, Lietuvos Respublikos
statybos jstatyme, Lietuvos Respublikos regioninés plétros jstatyme, Lietuvos Respublikos
transporto veiklos pagrindy jstatyme, Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatyme ir
kituose teisés aktuose.



IVADAS

Darnaus judumo sgvoka yra apibrézta Darnaus judumo plany rengimo rekomendacijose
(TAR, 2022-12-27, Nr. 26988) nurodant, kad tai efektyviu istekliy naudojimu ir jy prieinamumu
grindziama asmeny galimybé¢ keliauti tam tikroje teritorijoje, sukeliant kuo mazesnj poveikj
aplinkai.

Marijampolés savivaldybés lygmeniu uz darnaus judumo politikos igyvendinima vietos
lygmeniu atsakinga savivaldybés atstovaujamoji institucija (savivaldybés taryba) ir vykdomoji
institucija (savivaldybés meras).

Marijampolés darnaus judumo mieste plano tikslai: jvertinti visy susisickimo sistemos
dalyviy pagrindinius judumo poreikius Plano teritorijoje; numatyti ir integruoti jvairius
susisiekimo biidus Plano teritorijoje; siekti, kad Plane pateikti sprendimai mazinty iSmetama
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy, oro ir triukSmo tarSos kiekj, didinty energijos vartojimo
efektyvuma, mazinty spustis ir eismo jvykius keliuose; siekti, kad susisickimo paslaugos biity
prieinamos ir jperkamos visiems asmenims (ypatinga démesj skiriant socialiai pazeidziamoms
visuomenes grupéms) ir kad kaimo ir atokiau esancios teritorijos biity jtrauktos j Plano teritorija;
iSnaudoti Plano teritorijoje esamg susisiekimo infrastruktiirg ir pritaikyti ja vieSajam keleiviniam
transportui, péstiesiems, dviratininkams ir kitiems eismo dalyviams; plétoti teikiamas transporto
paslaugas, didinti jy veiksminguma, siekti, kad Plane pateikti sprendimai atitikty darnaus
vystymosi principus (socialinius, ekonominio vystymosi ir aplinkos apsaugos), universalaus
dizaino principus (visy lygybés, lankstumo, paprasto ir intuityvaus naudojimo, tinkamos
informacijos, tolerancijos klaidoms, maZiausios jégos sgnaudy, optimalaus dydzio ir erdves),
ekonominio gyvybingumo, socialinés lygybés, sveikatos ir aplinkos kokybés gerinimo poreikiy
principus ir skatinty pereiti prie saugaus, pazangaus, universalaus, visiems prieinamo judumo
Plano teritorijoje ir kt.

Marijampolés darnaus judumo mieste planas parengtas, atsizvelgiant j Darnaus judumo
plany rengimo rekomendacijy (TAR, 2022-12-27, Nr. 26988), Nacionaliniu oro tar§os mazinimo
plano (TAR, 2019-04-26, Nr. 6860), Lietuvos Respublikos nacionalinio energetikos ir klimato
srities veiksmy plano 2021-2030 m. (TAR, 2019-05-22, Nr. 8073), Nacionalinés energetinés
nepriklausomybés strategijos (Zin., 2012, Nr. 80-4149), Nacionalinés klimato kaitos valdymo
darbotvarkés (TAR, 2021-07-02, Nr. 15226) ir kity aktualiy teisés akty nuostatas, remiantis
Valstybés duomeny agentiros, V] Registry centro, Marijampolés savivaldybés administracijos ir
kity Saltiniy duomenimis.



1. PLANO TERITORIJOS APIBREZIMAS
1.1. Geografiné plane numatomy priemoniy taikymo ir tiksly jgyvendinimo teritorija

Marijampolés miestui tenka iSskirtinis vaidmuo ne tik kaip Marijampolés savivaldybés
centrui, bet ir kaip ir viso Suvalkijos regiono administraciniam, ekonominiam, socialiniam ir
infrastruktiiros centrui. Marijampolés miesta siejantys socialiniai ir ekonominiai rySiai su
gretimomis gyvenamosiomis teritorijomis formuoja Marijampolés miesto jtakos zong.

Miesto jtakos zona — uZ miesto teritorijy riby esancios teritorijos, susietos su bendra miesto
infrastruktira, jos tolesnio vystymo ar naudojimo perspektyvomis.

Labai sparciai daugeja gyventojy gyvenvietése esanciose netoli Marijampolés miesto riby:
Kumelioniy, Dielinés, Liepyny, Liucinavo, Liudvinavo, Meskuc¢iy, Mokoly, Narto, Nartelio,
Netickampio, Padovinio, PataSinés, Patasiskiy, Pietariy, Puskelniy, Skais¢itny, Trakiskiy,
Triobiskiy, Ungurinés ir kitose kaimo gyvenvietése.

Siekiant darnios miesto ir priemiestiniy teritorijy plétros, butinas veiksmy ir plany

koordinavimas. Veiksmu koordinavimas ypa¢ svarbus koncentruotos miesto plétros kryptyse
(Siauringje miesto dalyje — Mokoly, vakarinéje — SkaisCitiny, pietinéje — Kumelioniy, pietrytinéje
miesto dalyje — Narto (zr. zemiau), periferinéje zonoje vystant socialing ir inZinering infrastruktiirg
ir vieSgj] transporta, jgyvendinant miesto iSorés infrastruktiros (tarptautiniy rySiy koridoriai,
logistikos centrai) plétros projektus; formuojant miesto ir uzmiesc¢io paslaugy centry sistema.

Marijampolés miesto ir priemiestiniy teritorijuy integracija

(Saltinis: Marijampolés miesto teritorijos bendrasis planas)

Miesto ir jo tiesioginés jtakos zonoje — su miestu funkciniais rySiais tiesiogiai susijusiose
teritorijose — siektina aktyvi urbanizacija modernizuojant, papildant ir pleCiant esamus centrus bei
naujai uzstatant plétrai tinkamiausias teritorijas. Prioritetas skirtinas turimy inzineriniy resursy,



socialiniy bei aptarnavimo paslaugy panaudojimui; siektinas funkciniy ir transportiniy rysiy
gerinimas tarp kompaktiskai uzstatytos miesto teritorijos ir artimojo priemiescio centry.

Atsizvelgiant | auksciau iSdéstytas aplinkybes, Planas jgyvendinamas Marijampolés
miesto ir priemiestiniy Kumelioniy kaimo, Mokoly kaimo, Narto kaimo, Skais¢itiny kaimo
teritorijose. Bendras teritorijos plotas — 35,16 kv. km, i§ jy Marijampolés miesto plotas — 24,11
kv. km.
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Nagrinéjamos funkcinés zonos teritorija

1.2. Plano teritorijoje ijgyvendinamos susisiekimo valdymo priemonés ir planavimo procesai

Galiojan¢io darnaus judumo mieste plano jgyvendinimas. Plano teritorijoje
igyvendinamas Marijampolés darnaus judumo mieste planas, patvirtintas 2019-02-25
Marijampolés savivaldybés tarybos sprendimu Nr. 1-36. Jo sprendiniy jgyvendinimo apzvalga
pateikta lentelése.



Marijampolés miesto darnaus judumo veiksmy plano 2019-2020 m. laikotarpiui numatyty priemoniy

igyvendinimo apZvalga

Teminé dalis

Veiksmo pavadinimas

Veiksmo biisena

Viesojo transporto
skatinimas

Viesojo transporto

marSruty

optimizavimas ir reisy tankinimas

Ivykdyta. Nuo 2021 m. sausio 1 d.:

e Nr. 4 ir Nr. 6 marSrutai sujungti |

viena, nes sutapo dalis trasos;

e Nr. 2 ir Nr. 9 marSrutai sujungti |

viena, nes sutapo dalis trasos;
Naujy marsSruty nebuvo sukurta.
Atsizvelgiant j Plano rekomendacijas, 2019
m. marSrutas Nr. 3A buvo performuotas |
»ziedini®.

Viesojo transporto patrauklumo | Vykdoma. El. bilieto sistema diegiama

didinimas  placiau  taikant ITS | 2021-2022 metais. LéSy poreikis —

sprendimus 266.550,00 Eur. Finansuojama ES ir
savivaldybés biudzeto 1éSomis.

VieSojo  transporto  informacinés | Jvykdyta. MarSrutai, veZzéjai, eismo

sistemos modernizavimas tvarkaraséiai  pateikti  informacingje

sistemoje www.visimarsrutai.lt.

Vie$ojo transporto parko atnaujinimas

Nevykdyta. Negautas finansavimas.

pasiskirstymas

Alternatyviy degaly ir | VieSos Ivykdyta. 2021 metais jrengtos dvi
aplinka maziau | elektromobiliy elektromobiliy jkrovimo stotelés.
terSianc¢io  transporto | jkrovimo Finansuota ES ir savivaldybés biudZeto
skatinimas infrastruktiiros lésomis. Lésy poreikis — 76.984,94 Eur.
sukiirimas
Bevariklio transporto | Dviradiy saugojimo infrastruktiros | Nevykdyta. Neskirtas ES finansavimas.
integracija plétra (prie 8 pagrindiniy Marijampolés | LéSy poreikis — 220.701,00 Eur (pagal
miesto mokymo jstaigy) parengta techninj projekta).
Transporto sistemos | VieSojo transporto stoteliy pritaikymas | Ivykdyta. VieSojo transporto stoteliy
visuotinimas ir | SPTZ, prioritety teikiant esan¢ioms prie | jrengimas SPTZ finansuotas ES ir
specialiyjy poreikiy | svarbiausiy traukos objekty. savivaldybés biudzeto 1éSomis 2021-2022
turin¢iy Zmoniy metais. Lésy poreikis — 16.776,41 Eur.
jtrauktis Esamos infrastruktiiros tobulinimas, | Ivykdyta. 2021-2022 metais rekonstruota
pritaikant ja SPTZ 61 pésCiyjy peréja jrengiant kryptinj
apSvietimg. Finansuota ES ir savivaldybés
biudzeto léSomis. LéSy poreikis —
384.561,96 Eur.
VieSojo transporto personalo ugdymas | Ivykdyta. UAB , Marijampolés autobusy
apie negalios supratimg ir vieSojo | parkas® jmonéje vykdytas personalo
transporto teikimo SPTZ ypatumus ugdymas.
Modalinis  transporto | Darny judumg ir saugy eismg | Jvykdyta. Kasmet Marijampoléje vyksta
priemoniy skatinan¢iy renginiy organizavimas »Europos judumo savaité®.

(Saltinis: Marijampolés savivaldybés administracija)

Marijampolés miesto darnaus judumo veiksmy plano 2021-2030 m. jgyvendinimo apZvalga

Teminé dalis

Veiksmo pavadinimas

Veiksmo biisena

tobulinimas ir judumo
valdymas

rekonstravimas ir plétra

Viesojo transporto | Viesojo transporto stoteliy | Vykdoma. 2022 m. jrengti 6 paviljonai.

skatinimas modernizavimas Finansuota savivaldybés biudzeto 1éSomis,
44.939,40 Eur.

Alternatyviy degaly ir | VieSos elektromobiliy ~ jkrovimo | Nevykdyta.

aplinka maziau | infrastrukttiros plétra

terSiancio  transporto

skatinimas

Eismo  organizavimo | Automobiliy tilty ir jy prieigy | Nevykdyta. Tilto per SeSupe pastatymui ir

Ausros g. pratgsimui iki VokieCiy g.
neskirtas finansavimas.




Gatviy  rekonstravimas  pagal C
kategorijos gatvéms keliamus
reikalavimus

Vykdoma. Kauno gatvé buvo rekonstruota
2020 metais ES ir savivaldybés biudzeto
léSomis  metais. LéSy poreikis —
1.329.840,00 Eur. Rodiklio reikSmé —
0,775 km.

Sankryzy rekonstravimas | ziedines
sankryzas

Nevykdyta. Neskirtas finansavimas.

Darny judumg ir saugy eisma
skatinanciy renginiy organizavimas

Nevykdyta.

ITS diegimas

ITS pritaikymas eismo valdymo srityje,
didinant gatviy tinklo pralaidumg ir
patraukluma

Vykdoma. 2020-2021 metais jrengta 2
grupés adaptyviy Sviesofory. Finansuota
valstybés biudzeto 1éSos. Lésy poreikis —
160.000,00Eur.

Vie$ojo transporto stoteliy
modernizavimas, pritaikant ITS
sprendimus

Vykdoma. 2022 metais jrengta 20 vnt.
informaciniy $vieslenciy vie$ojo transporto
stotelése. Finansuota ES ir savivaldybés
biudzeto 1éSomis. LéSy poreikis -
169.703,15 Eur.

Bevariklio transporto
integracija

Péséiyjy ir dviraciy taky plétra (bei
pritaikymas SPTZ)

Vykdoma. 2022 metais jrengti nauji
pésCiyjy ir dviraciy takai: nuo senosios
uztvankos iki Civinsko g. (0,335 km; 1ésy
poreikis — 108.975,98 Eur); nuo Parko g.
iki buvusio ,,Arvi“ stadiono (0,896 km;
lésy  poreikis — 223.024,00 Eur).
Finansuota savivaldybés biudZeto 1éSomis.

Dvirac¢iy taky integracija | bendra
eismg, kelio dalyje atskiriant tik
dviraciams skirta ruoza

Nevykdyta.

Greicio kontrolé

Vykdoma. Kelio zenklas 352~
Gyvenamoji zona®. 2020 metais jrengta 18
vnt., 2021 metais jrengta 10 vnt., 2022
metais jrengta 4 wvnt. Finansuojama
savivaldybés biudzeto [éSomis. Lésy
poreikis — 5.760,00 Eur.

Remonto infrastruktiiros plétra

Ivykdyta. 2022 metais jrengti 3
interaktyviis  iSmanieji  suoliukai  su
dviraCiy remonto mechanizmais. LéSy
poreikis — 25.000,00 Eur. Finansuota
savivaldybés biudzeto 1éSomis.

Dvira¢iy saugojimo infrastruktiiros
plétra  miesto  centre, laisvojoje
ekonominéje zonoje, masinés traukos
vietose

Nevykdyta. Neskirtas finansavimas.

Daugiabuciy bendrijy ir bendruomeniy
skatinimas spresti ir inicijuoti dviraciy
saugojimo infrastrukttiros kiirima

Nevykdyta. Neskirtas finansavimas.

Eismo sauga ir
saugumas

PésCiyjy peréjy ir pavojingy gatviy
ruozy rekonstravimas

Vykdoma. 2020 metais jrengta saugumo
saleliy 12 vnt., 2021 metai 10 vnt., 2022
metais 3 vnt. Finansuota ES ir savivaldybés
biudzeto 1éSomis. LéSy poreikis -
20.880,00 Eur.

2020 metais susiaurinti 2 vaZiuojamosios
dalies ruozai. Finansuota savivaldybés
biudzeto 1éSomis. Lésy poreikis — 7.000,00
Eur.

Sviesoforais reguliuojamy  sankryzy
modernizavimas

Vykdoma. 2021 metais jdiegta 2 vnt. (S.
Dariaus ir S. Giréno ir V. Kudirkos gatviy
sankryzoje), 2022 metais jdiegta 4 wvnt.




(Tarpuciy ir  Vilkaviskio gatviy
sankryzoje). Finansuota valstybés ir
savivaldybés biudzety 1éSomis. Lésy
poreikis — 160.000,00 Eur.

Transporto  sistemos | Miesto  infrastruktiiros pritaikymas | Ivykdyta. 2022 metais 19 vnt. pés¢iyjy

visuotinimas ir | SPTZ peréjy pritaikyta SPTZ. Finansuota ES ir

specialiyjy poreikiy savivaldybés biudzeto 1éSos. Lésy poreikis

turinciy Zmoniy —50.000,00 Eur.

jtrauktis Vie$ojo transporto personalo ugdymas | Vykdoma. UAB ,,Marijampolés autobusy
apie negalios supratimg ir vieSojo | parkas“ nuolat vykdomi personalo
transporto teikimo SPTZ ypatumus mokymai.

(Saltinis: Marijampolés savivaldybés administracija)

1.3. Plano teritorijai aktualas planavimo dokumentai

Europos Sajungos lygmens strateginio planavimo dokumentai ir iniciatyvos. Rengiant
Marijampolés darnaus judumo mieste plang aktualu jvertinti ES strateginio planavimo
dokumentus ir iniciatyvas: ,,Europos zaliasis kursas®, ,,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija“,
,,Naujoji ES judumo mieste sistema“.

,Buropos zaliasis kursas® yra politikos iniciatyvy rinkinys, kuriuo siekiama padéti ES
vykdyti zaligja pertvarka, o galutinis tikslas — iki 2050 m. uZztikrinti poveikio klimatui neutraluma.
Juo remiama ES transformacija | teisingg ir klestin¢ig visuomeng, turinfia modernig ir
konkurencinga ekonomika. Jame pabréziama, kad reikia laikytis holistinio ir tarpsektorinio
poziiirio, pagal kurj visy atitinkamy sriciy politika padety siekti galutinio su klimatu susijusio
tikslo. Rinkinys apima iniciatyvas klimato, aplinkos, energetikos, transporto, pramonés, zemés
tikio ir tvaraus finansavimo srityse — visos $ios sritys yra glaudziai tarpusavyje susijusios. Sis
rinkinys — tai pasitilymai perzitréti su klimatu, energetika ir transportu susijusius teisés aktus ir
igyvendinti naujas teise¢kiiros iniciatyvas, kad ES teisés aktai biity suderinti su ES klimato srities
tikslais. Europos klimato teisés aktu (reglamentu) politinis uzmojis iki 2050 m. uZtikrinti poveikio
klimatui neutralumg paverc¢iamas ES teisine pareiga. Jj priimdamos, ES ir jos valstybés narés
Jsipareigojo gryngji ES iSmetamg Siltnamio efektg sukelianc¢iy dujy kiekj iki 2030 m. sumazinti
bent 55 proc., palyginti su 1990 m. lygiu. Pagrindiniai j reglamentg jtraukti veiksmai yra Sie:
nustatyti iSmetamyjy tersSaly kiekio mazinimo iki 2050 m. tempa, kad imonés, suinteresuotieji
subjektai ir pilieciai Zinoty, ko tikétis; sukurti sistema, pagal kurig biity stebima pazanga, padaryta
siekiant Sio tikslo, ir apie jg blty pranesama; uztikrinti ekonomiskai efektyvig ir socialiai teisingg
zaligjg pertvarka.

2020 m. gruodzio 11 d. Europos Komisija pristaté komunikatg ,,Darnaus ir iSmanaus
judumo strategija. Europos transporto kelias j ateitj (COM(2020) 789 galutinis). Juo siekiama
padéti ES sukurti biisimg darnaus, iSmanaus ir atsparaus judumo sistemg ir uztikrinti reikiamas
esmines permainas, kad biity pasiekti Europos Zaliojo kurso tikslai. Be kita ko, $ioje strategijoje
numatyta Europos zaligji kursg transporto iSmetamg Siltnamio efekta sukelianciy dujy kieki
sumazinti 90 proc., kad iki 2050 m. biity neutralizuotas ES ekonomikos poveikis klimatui, ir kartu
siekiama nulinio tarSos lygio tikslo. Strategija jgyvendinama, vykdant Sias pavyzdines iniciatyvas:
1) skatinimas naudoti netarSias transporto priemones, atsinaujinanciyjy istekliy ir maZzo anglies
dioksido kiekio degalus ir plésti susijusig infrastruktiirg; 2) netarSiy oro uosty ir uosty sukiirimas;
3) darnesnis ir sveikesnis tarpmiestinis susisiekimas ir judumas mieste; 4) krovininio transporto
zalinimas; 5) anglies dioksido apmokestinimas ir geresnés paskatos naudotojams; 6) susietojo ir
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automatizuoto daugiariiSio judumo pavertimas tikrove; 7) inovacijos, duomenys ir dirbtinis
intelektas iSmanesniam judumui uztikrinti; 8) bendrosios rinkos stiprinimas; 9) saziningas ir
teisingas judumo uZztikrinimas visiems.

EK komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetui ir Regiony komitetui ,,Naujoji ES judumo mieste sistema* (COM(2021) 811 galutinis)
pateikia sitlymus imtis ryztingesniy veiksmy, siekiant keisti pozitri ] judumo mieste
organizavimg. Kaip pazymi EK, siekiama pereiti nuo pozitirio, pagristo sklandziu eismo srautu,
prie tvaresnio zmoniy ir prekiy judéjimo. EK teigimu, tai reiksty kolektyvinio transporto, jskaitant
viesajj transporta, struktliros stiprinimg, geresnes aktyvaus judumo galimybes ir efektyvig, nulinés
tarSos miesto logistikg bei prekiy pristatymag galutiniam gavéjui. Turéty biiti itin svarbu
igyvendinti daugiar@iSio transporto principg pasitelkiant skaitmeninius sprendimus. Tai turéty
uztikrinti geresnj susisiekimg miesto ir priemiestinése zonose ir pagerinti jo efektyvuma.
Rekomenduojama, kad miestai, priemiestinés ir kaimo zonos bendradarbiauty rengiant darnaus
judumo mieste planus ir tvarios miesto logistikos planus, skirtus placioms funkcinéms zonoms.
Turéty buti siekiama kovoti su padrika priemiesCiy plétra ir erdviniu chaosu. Rekomendacijose
paZzymima, kad vieSasis transportas yra itin svarbus judumo plétrai, todé¢l jo vystymas turéty buti
remiamas nustatant vie$ojo transporto tikslus per artimiausius kelerius metus. Taip pat neturéty
buti pamirStami tokie aspektai kaip prieinamumas, jperkamumas, saugumas, patikimumas ir
punktualumas. Tuo paciu metu reikia stiprinti pasitikéjimg miesto transporto saugumu sveikatos
pozitiriu, ypa¢ sveikatos kriziy, tokiy kaip COVID-19 pandemija, metu. Taip pat svarbu, kad
naudojimasis §ia transporto riSimi nebiity siejamas su skurdu.

Nacionalinio lygmens strateginio planavimo dokumentai. Planui aktualiis nacionalinio
lygmens strateginio planavimo dokumentai: 2021-2030 mety nacionalinis pazangos planas,
2022-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos
susisiekimo plétros programa.

2021-2030 mety nacionaliniame pazangos plane (TAR, 2020-09-16, Nr. 19293) (toliau —
NPP) numatyti strateginiai tikslai ir pazangos uzdaviniai, skirti kurti valstybei, kuri, kartu su
kitomis valstybémis laikydamasi jpareigojanciy miisy planetos galimybiy ir iStekliy tausojimo
taisykliy, sieks, kad visiems gyventojams biity uztikrinta auksta gyvenimo kokybé — kiekvienam
sudarytos salygos dalyvauti visuomenés gyvenime ir kurti socialing bei dvasing gerove Salyje.
NPP esminis tikslas — sveikas ir laimingas zmogus, galintis veikti ir kurti, dirbti kokybiska darba,
gaunantis orias pajamas, gyvenantis darnioje bendruomen¢je, jkvepiancioje ir palaikancioje,
saugioje, sveikoje ir Svarioje aplinkoje, ugdancioje pagarba, atviruma ir pasitikejima, vertybiniu
pagrindu formuojama valstybés politika. Kartu bus siekiama puoseléti ir iSsaugoti tauting ir
ateinancio deSimtmecio strateginiy tiksly. Darnaus judumo atzvilgiu svarbis yra NPP 5 strateginis
tikslas ,,gerinti transporto, energetinj ir skaitmeninj vidinj ir i$orinj jungluma*! ir 6 strateginis

L Igyvendinant Plano penktajj strateginj tiksla siekiama sparciau integruoti Salies energetikos, transporto ir informacinius infrastrukttiros tinklus j
atitinkamus ES tinklus ir gerinti infrastruktiros jungluma Salies viduje, taip stiprinti Salies ekonomikos konkurencinguma ir gerinti zmoniy
gyvenimo kokybe — uztikrinti ne tik ekonominiy, bet ir asmeniniy poreikiy tenkinima, galimybes keliauti, pasiekti darbo vietas ir paslaugas. Sis
strateginis tikslas tiesiogiai susijgs ir jgyvendinamas drauge su $estojo strateginio tikslo uzdaviniais, kuriais siekiama spartinti peréjima prie darnaus
ir Svaraus jvairiarGiSio judumo, mazinti energijos ir transporto sektoriy sukeliamga tarSa, didinti atsinaujinanciy energijos istekliy dalj, energijos
vartojimo efektyvuma.
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tikslas ,,uztikrinti gera aplinkos kokybe ir gamtos istekliy naudojimo darng, saugoti biologing
jvairove, §velninti Lietuvos poveikj klimato kaitai ir didinti atsparuma jos poveikiui‘?.

NPP numatytiems penktojo tikslo ,,Gerinti transporto, energetinj ir skaitmeninj vidinj ir
iSorinj jungluma® 5.3 uzdaviniui ,,Gerinti transporto junglumg $alies viduje, su ES valstybémis
narémis ir tre¢iosiomis Salimis, uztikrinti eismo sauguma“ ir 5.4 uzdaviniui ,,Gerinti skaitmeninj
jungluma ir didinti susisiekimo infrastruktiiros panaudojimo efektyvuma bei sektoriaus kuriama
verte*, Sestojo tikslo ,,UZtikrinti gerg aplinkos kokybg ir gamtos iStekliy naudojimo darna, saugoti
biologing jvairove, Svelninti Lietuvos poveikj klimato kaitai ir didinti atsparuma jos poveikiui®
6.1 uzdaviniui ,,Didinti energijos i§ atsinaujinanciy energijos iStekliy dalj ir alternatyviy degaly
vartojimg transporto sektoriuje, skatinti darny jvairiarti§j juduma ir mazinti transporto sukeliama
aplinkos tar§a“ ir deSimtojo tikslo ,,Stiprinti nacionalinj sauguma“ 10.2 uzdaviniui ,,Sukurti ir
pritaikyti transporto infrastruktira, reikalingg tarptautiniam kariniam judumui" jgyvendinti
Susisiekimo ministerija parengé 2022-2030 mety susisiekimo plétros programg. Programoje
numatytos su darnaus judumo politikos jgyvendinimu susijusios pazangos priemonés ,,Skatinti
darny juduma®, ,,Gerinti susisiekimg keliy transportu®, ,,Gerinti eismo sauga vietinés reikSmes
keliuose ir gatvése®, ,,Skatinti alternatyviyjy degaly naudojima transporto sektoriuje® ir Kt.

Vietinio lygmens strateginio plétros planavimo dokumentai. Nagrinéjamai sri¢iai
aktualus vietinio lygmens strateginio planavimo dokumentas — Marijampolés savivaldybés plétros
iki 2030 mety strateginis planas, patvirtintas Marijampolés savivaldybés tarybos 2021 m.
balandzio 26 d. sprendimu Nr. 1-128.

Taip pat paminétina 1§ dalies su darnaus judumo politikos jgyvendinimu susijusi
ISmaniosios Marijampolés savivaldybés plétros koncepcija, patvirtinta Marijampolés
savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 m. rugs¢jo 22 d. jsakymu Nr. DV-1425.

Marijampolés savivaldybés plétros iki 2030 mety strateginiame plane (toliau — SPP)
numatyti keturi savivaldybés plétros prioritetai: Sumani ir saugi visuomené, Konkurencingas
verslas, Darni aplinka, Patrauklios kaimo vietovés.

Su darnaus judumo sritimi tiesiogines sgsajas turi prioritetai ,,Darni aplinka® ir
»Patrauklios kaimo vietovés®. Jy tikslai, uzdaviniai ir jy vertinimo kriterijai pateikti lentel¢je.

Savivaldybeés strateginio plétros plano tikslai, uZdaviniai ir jy vertinimo Kriterijai

Tikslo Tikslo Baziné Siekiama
v e s P Kriterijaus Kriterijaus Mato rodiklio reik§mé
uzdavinio uzdavinio Nr avadinimas vienetas |reik§mé
Nr. pavadinimas ' P . 2025 | 2030
(metai)
3 PRIORITETAS. DARNI APLINKA
Mazinti . . .
3.1 visuomenés ir | E-03-01 TerSaly, iSmesty 1| poqos | 892 11 g5g | gop
. . aplinkos  org  i§ (2019)
iukio neigiama

2 Jgyvendinant Plano $estajj strateginj tiksla visy pirma siekiama uztikrinti aplinkos, tinkamos darniai gyventi visy formy gyvybei, kokybe. Sis
siekis apima tick darnaus gamtos istekliy naudojimo, tiek atlicky prevencijos ir tvarkymo jgyvendinant ziedinés ekonomikos tikslus, aplinkos oro
ir vandens tarSos mazinimo, ekosistemy stabilumo, biojvairovés i§saugojimo bei klimato kaitos §velninimo ir atsparumo klimato kaitos poky¢iams
didinimo problemas. Siekiant uztikrinti dary vystymasi, §is tikslas apima pramoneés pertvarkymo } zieding ekonomika, poveikio aplinkai
mazinimo, §varaus transporto ir energetikos sektoriy, aplinkai darniy @ikininkavimo metody plétros uzdavinius, kurie bus jgyvendinami kartu su
pirmojo ir penktojo strateginiy tiksly uzdaviniais.
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Tikslo Tikslo Baziné Siekiama
.y s R Kriterijaus Kriterijaus Mato rodiklio reik§mé
uzdavinio uzdavinio L : oo
Nr pavadinimas Nr. pavadinimas vienetas relksme 2025 | 2030
' (metai)
poveiki stacionariy tarSos
aplinkai Saltiniy, kiekis
Didinti
savivaldybés Namy tkiuose 699
311 gyventojy R-03-01-01 iSrasiuoty pakuociy ir Tonos 1.000 | 1.300
. . LT e (2019)
aplinkosauginj antriniy zaliavy kiekis
samoninguma
Gyventojy, kurie
T kasdienes  keliones
Plétoti ~ Zaligja atlieka i¥kastiniu kuru
3.12 savivaldybés R-03-01-02 . Procentai - 5,00 | 10,00
) _ varomu lengvuoju
infrastruktiira - X
automobiliu,  dalies
sumazéjimas
Plétoti iSteklius . .
S Geriamojo  vandens
tausojancCig 1Ir \
aplinka netekciy, vandens
3.13 saugancia R-03-01-03 | INfiltracijos, energiios | prooanai | . | 1500 | 30,00
S nuostoliy CST
komunaliniy . S
tinkluose kiekio
paslaugy sumazéjimas
infrastruktiirg
4 PRIORITETAS. PATRAUKLIOS KAIMO VIETOVES
Uztikrinti Savivaldybés zemés 59 60
4.1 darny  Zemés | E-04-01 tkio produkcija to | Min. eury ' 65,00 | 70,00
L . . - (2019)
tkio vystymasi meto kainomis
Sudaryti Bendras deklaruotas
sglygas plétoti | o . . zemes tkio Tiikst. 52,21
411 konkurencinga R-04-01-01 naudmeny ir paséliy | hektary (2020) 53,50 154,80
zemés ukj plotas
Padidinti kaimo
vietoviy . .
42 infrastruktiros | E-04-02 Kaimo — gyventojy | poonisi | 3495 | 3600 | 37,00
. dalis mety pradZioje (2020)
patrauklumag ir
saugumag
Gyvc_en_t oM Kaimo gyvenvieCiy,
poreikiams luri laik ;
ritaikyti uriose per laikotarpj _ _
421 pri .. .| R-04-02-01 buvo modernizuota | Vienetai 0 5 10
kaimo vietoviy S _
‘okai vieSoji infrastruktiira,
viesya skaiCius
infrastruktiira

(Saltinis: Marijampolés savivaldybés plétros iki 2030 mety strateginis planas)

ISmaniosios Marijampolés savivaldybés plétros koncepcijoje numatytos keturios
1Smaniosios savivaldybés plétros prioritetinés sritys: 1 sritis. [ISmanioji vietos valdzia ir vieSasis
administravimas (i. Valdymas); 2 sritis. ISmaniosios paslaugos (i. Paslaugos); 3 sritis. ISmaniis
pilieciai (i. Pilieciai); 4 sritis. Kibernetinio saugumo kultiira (i. Saugumas).

ISmaniosios savivaldybés plétros koncepcija, uZtikrinanti vizijos ir plétros prioritety
igyvendinimg, iSdéstyta, suformuluojant strateginius tikslus bei uzdavinius ir apibudinant
svarbiausias priemones Siems tikslams realizuoti. Darnaus judumo sri¢iai aktualios nuostatos
pateiktos lentelése.

ISmaniosios Marijampolés savivaldybés plétros tikslai, uZdaviniai ir juy vertinimo Kkriterijai
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Tikslo Tikslo Baziné Siekiama
o ‘1. Kriterijaus Kriterijaus Mato rodiklio reikSmé
uzdavinio uzdavinio e - oo
A Nr. pavadinimas vienetas | reik§meé
Nr. pavadinimas 2026 m. (2030 m.
2021 m.
Ustikrinti 1000 gyventojy |
skaidry i tenkfm_tls sa_\_flvaldybes Skaicius
1. E-01 administracijos 1.000 4,39 4,39 4,39
efektyvy L - .
valdyma pareigybiy  skaiCius | gyventojy
mety pabaigoje
Savivaldybés
administracijos
Sudaryti elektroniniy budu
prielaidas didinti | o 1 9 | sudaryty siundiamuiy | 5000000 | 6000 | 75,00 |100,00
Savivaldybés dokumenty, vidaus
administracijos dokumenty, protokoly,
teikiamy teisés akty, sutarciy
11 administraciniy dalis
- ir viesyjy Per trumpesnj negu
paslaugy nustatyta teisés
efektyvuma, aktuose laika
mazinti g gg | Savivaldybes Procentai | 20,00 | 50,00 |100,00
administracing administracijoje
nasta suteikty
administraciniy ir
vieSyjy paslaugy dalis
Uztikrinti
Savivaldybés
administracijos
ir savivaldybés Savivaldybés
pavaldumo gyventojy, teigiamai
2. istaigy E-02 vertinanciy Procentai 65,00 90,00 | 95,00
gyventojams ir savivaldybés  veikla,
kitiems dalis
vartotojams
teikiamy
paslaugy kokybe
Skatinti Savivaldybés
. administracijos
gyventojus elektroniniu budu
2.1 naudotis R-02-01 suteikt Procentai 25,00 40,00 | 70,00
elektroninémis ety .
. administraciniy ir
paslaugomis s .
vieSyjy paslaugy dalis
(Saltinis: ISmaniosios Marijampolés savivaldybés plétros koncepcija)
ISmaniosios Marijampolés savivaldybés plétros koncepcijos svarbiausiyjy priemoniy sgrasas
Produkto kriterijaus numeris, | Priemonés .
. ) ) . . Atsakinga
Eil. Nr. Priemoné pavadinimas, mato vienetas, | vykdymo o
- v s : . institucija
siekiama reik§mé laikotarpis
1 sritis. ISmanioji vietos valdZia ir vieSasis administravimas (i. Valdymas)
1.1 kryptis. Savivaldybés informaciniy sistemy plétojimas
119, Elektroni'nig . .pas.laugut P.-Ol-01-02€$1iegtq informaciniy 9022-2023 MSA
informacinés sistemos diegimas | sistemy skaicius, vnt. (1)
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Produkto kriterijaus numeris, | Priemonés Atsakinga
Eil. Nr. Priemoné pavadinimas, mato vienetas, | vykdymo Atsaxing
A v s . . Iinstitucija
siekiama reik§mé laikotarpis
2 sritis. ISmaniosios paslaugos (i. Paslaugos)
2.1 kryptis. VieSosios tvarkos ir visuomenés apsaugos, aplinkos apsaugos paslaugy plétojimas
P-02-01-02  Jrengty  vaizdo
Vietui erdvi stebaiimo stebéjimo, grei¢io matavimo,
212, | oW SV IO | automobiliy valstybiniy numeriy | 2025-2026 MSA
sistemos plétojimas Y. . . oo
atpazinimo viety skaifius, vnt.
(50)
2.2 kryptis. Ekonomikos srities paslaugy plétojimas
921 Sa'Vi\féldybés GIS paslaugy P-02-02-01. Idieg&; ar iSplétoty 90232030 MSA
plétojimas GIS moduliy skaicius, vnt. (10)
929, Yieéojo tr'fms‘porto‘ inf?macinés P‘-02-02-O2g(.iiegtq informaciniy 20222030 MSA
sistemos diegimas ir plétra sistemy skaicius, vnt. (1)
MSA
inicijuoja;
Miesto dviraCiy, automobiliy . paslauga
L P-02-02- 1
2.2.3. | dalinimosi / nuomos paslaugos O.V.O 03 ldiegty  paslaugy 2024-2025 plétoja
S skaiCius, vnt. (1) .
idiegimas privatus
paslaugy
teikéjas
MSA
inicijuoja;
e . . P-02-02-04  Jrengty  vieSujy paslauga
Elek liy ik
204, | Elektromobiliy jkrovimo pricigy | o\ o bitiv ikrovimo aikiteliy | 2025-2029 plétoja
jrengimas .
skaicius, vnt. (8) privatus
paslaugy
teikéjas
2.3 kryptis. Biisto ir komunalinio tikio paslaugy plétojimas
&manioio LED eatviy ir viesui P-02-03-01 LED S§viestuvais
23.1. oo BB satvid W apsviesty gatviy dalis i visy | 2023-2030 MSA
erdviy apSvietimo plétra L. .
ap§viesty gatviy, proc. (100,00)

(Saltinis: ISmaniosios Marijampolés savivaldybés plétros koncepcija)

Teritorijy planavimo dokumentai. Nagrinéjamai sri¢iai aktualiis teritorijy planavimo
dokumentai yra Marijampolés miesto teritorijos bendrasis planas, patvirtintas 2017 m. rugséjo 25
d. Marijampolés savivaldybés tarybos sprendimu Nr. 1-229, ir Marijampolés savivaldybés
teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Marijampolés savivaldybés tarybos 2017 m. rugséjo 25 d.
sprendimu Nr. 1-230 (toliau kartu — BP).

Teritorinés plétros srityje BP numatyta tolimesné miesto plétra: naujy gyvenamyjy
teritorijy poreikis yra 260 ha; naujy kitos statybos teritorijy poreikis yra 170 ha; bendras naujy
teritorijy poreikis yra 430 ha.

Pramoniniy teritorijy srityje BP numatyta iSsaugoti esamas pramonés teritorijas, plésti
naujas pramoneés teritorijas, dal} esamy pramonés teritorijy konvertuoti j komercinés paskirties
teritorijas. BP tankinami miesto Siaurés ryty dalyje bei pietinéje dalyje esan¢iy pramonés teritorijy
uzstatymas, pleCiama inzinerin¢ infrastrukttira, gerinami rysiai su kitomis miesto dalimis.

15



Komercinés ir pramonés paskirties teritorijy plétros srityje BP numatyta didinti miesto
teritorijy Zzemiy panaudojimo efektyvuma. BP sprendiniuose numatoma komercinés ir pramonés
teritorijy plétra:

1. Centrinéje miesto dalyje ir centro prieigose:

- miesto centrin¢je dalyje ir centro prieigose pirmenyb¢ teikiama smulkiam verslui ir
amatams, vieSosioms paslaugoms plétoti, siekiant sumazinti tranzitinius srautus
miesto teritorijoje;

- plétojamos esamos komercinés paskirties teritorijos.

2. Kitose miesto dalyse:

- prie J. Basanaviciaus gatvés numatoma esamos pramongs ir sandéliavimo paskirties
teritorijos konversija | komercinés paskirties objekty teritorijas, nukreipianti
transporto srautus nuo miesto centrinés dalies;

- prie Laisvés gatvés miesto jvaizdziui gerinti ateityje numatyta galimybé garazy
konversijai, numatant visuomenings ir (ar) komercinés paskirties objekty teritorijas,
smulkyjj versla;

- plétojama komercinés paskirties teritorija ties Melioratoriy gatve.

Gatviy tinklo plétros srityje BP rekomenduota asfaltuoti gatves su zvyro danga; naujy
gatviy trasas realizuoti detaliaisiais planais projektuojant visg gatviy ilgj, o ne atskiras atkarpas;
kontroliuoti, kad rengiant atskiry teritorijy detaliuosius planus ar naujy bei rekonstruojamy gatviy
techninius projektus bty suprojektuoti ir pésCiyjy, dviradiy takai ar pazymétos gatviy
vaziuojamoje dalyje dviraciy eismo juostos (jeigu jie numatyti projekte); vykdyti avaringy tasky
stebéseng.

Siekiant sumazinti tranzitinj eismg centrinéje miesto dalyje ir tolygiai paskirstyti
transporto srautus, BP nurodyta butinybé formuoti pirmaeilés svarbos risly gatviy tinklg: 1)
rekonstruojant Ausros g. ir jrengiant jos tesinius iki Vasaros g. bei Vokie€iy g. (su tiltu per
Sesupe); 2) jrengti Vasaros g. tesinius iki Vytauto g. (krato kelio Nr. 201 ir sujungiant su
Vokiec€iy g. tgsiniu) bei 1 Siaurinés miesto dalies pramoning teritorija; 3) jrengti rytinj miesto
aplinkkel;.

Viesojo transporto plétros srityje BP pazyméta biitinybé déti pastangas Sios transporto
rasies darbo gerinimui atnaujinant transporto priemones, optimizuojant marsrutus ir Kt.

2. JUDUMO PLETROS VIZIJA

Atsizvelgiant | darnaus judumo srities dokumenty nuostatas, savivaldybés plétros iki 2030
mety strateginj plang, darnaus judumo teminiy daliy iSvadas, suformuluota judumo vizija:

Marijampolés funkciné zona — moderni, aktyvi, zalia ir aplinkai draugiSka miestg ir priemies¢ius
jungianti teritorija, kurioje paprasta ir saugu judéti visiems.

2.1. Judumo plétros prioritetai

Atsizvelgus | situacijos analizés Ir gyventojy nuomonés tyrimo rezultatus, jvertinus
suformuluota funkcinés zonos judumo vizija, nustatyti Sie plétros prioritetai (prioritetings sritys):
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1 prioritetas. Gyventojy judumo jprociy formavimas;
2 prioritetas. Keliy transporto neigiamo poveikio mazinimas;

2.2. Judumo plétros tikslai ir uzdaviniai

Funkcinés zonos judumo plétros strategija, uztikrinanti vizijos ir plétros prioritety
igyvendinimg, iSdéstyta, suformuluojant strateginius tikslus bei uzdavinius ir apibiidinant
strategines priemones Siems tikslams realizuoti. Strategija jgyvendinama, rengiant ir jgyvendinant

priemones atitinkancius projektus.
Prioritety, tiksly jgyvendinimui vertinti nustatyti jgyvendinimo vertinimo kriterijai, 0

plétros mastg ir ambicijas parodo vertinimo kriterijy reikSmés. Lentel¢je nurodytos bazinés

reikSmés, planuojamos tarpinés ir galutinés vertinimo kriterijy reikSmés.

Judumo plétros prioritety ir tiksly jgyvendinimo vertinimo Kriterijai

logistikg®

tinkle, proc.

Baziné Siekiama reik§mé
Prioriteto, tikslo Vertinimo kriterijaus k::)tg:’lijl?:s
pavadinimas pavadinimas, mato vienetas reikémé 2025 2030
(metai)
Gyventojy, kasdienio susisiekimo
I prioritetas Gyventojy reikméms  naudojanciy  vie$ajj
. N . transporta, dviratj, kitg bevariklj | 37,00 (2018) 37,50 40,00
judumo jprociy formavimas .
transportg, ar vykstan¢iy pésciomis,
dalis, proc.
1.1 tikslas. Didinti vieSojo | Vienam gyventojui tenkantis keleiviy
transporto  patrauklumag ir | vezimy vietinio susisiekimo | 9,25 (2022) 13,00 15,00
naudojima® marsrutais skaiius, vnt.
1.2 tikslas. Skatinti
pésciuosius, bevarikli | Vienam gyventojui tenkantis dviraciy 685 (2022) 715 905
transporta, mikromobiluma ir | ir pés¢iyjy taky ilgis, m
darny judumag*
1.3 tikslas. Skatinti transporto | SPTZ poreikiams pritaikyty viesojo 45 (2022) 55 85
sistemos visuotinima® transporto stoteliy dalis, proc.
2 prioritetas. Keliy transporto | Keliy eismo jvykiuose suzeisty 0,627 (2021) 0.620 0.600
neigiamo poveikio mazinimas | asmeny skaicius 1.000-iui gyventojy ' ' '
. S .| Keli eismo jvykiy, kuriuose
2.1 tikslas. Didinti eismo ir | | 4 sio smongs, skaicius 1.000-ui | 0,39 (2021) | 0,37 035
gyventojy sauguma .
gyventojy
2.2 tikslas. - Gerinti ~eismo Moderniomis priemonémis valdom
organizavima ir  judumo | . . mis p g : Y12 (2022) 20 100
7 Sviesoforiniy sankryzy dalis, proc.
valdyma
. T A, B ir C kategorijy susisiekimo
2.3 tikslas. Gerinti teritorijos | .. " oo viu) dalis teritorijos gatviy | 15,20 (2022) | 15,20 16,50

3 atitinka 1 temineg srit] ,,VieSojo transporto patrauklumo didinimas ir naudojimo skatinimas®.

4 atitinka 2 temine sritj ,,Pés¢iyjy, bevariklio transporto ir mikromobilumo skatinimas* ir 3 temine sritj ,,Darnaus

judumo skatinimas®.

® atitinka 7 teming sritj ,, Transporto sistemos visuotinimas*.
6 atitinka 4 temine sritj ,,Eismo ir gyventojy saugumo didinimas®.

7

transporto sistemy plétojimas*.

8 atitinka 6 temine sritj ,,Plano teritorijos logistikos organizavimas®.

atitinka 5 teming sritj ,,Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas® ir 9 teming¢ sritj ,,Intelektiniy
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Baziné Siekiama reik§mé
Prioriteto, tikslo Vertinimo kriterijaus "”te.”lff‘us
S L . rodiklio
pavadinimas pavadinimas, mato vienetas reikimé 2025 2030
(metai)
il"i:rnat \:;;SSI&:; alais 3';::)'12“ Alternatyviaisiais degalais varomy
y & . 4 netar$iy transporto priemoniy dalis, | 0,99 (2022) 1,20 2,00
transporto priemoniy
o g proc.
naudojima

3. ESAMOS JUDUMO SITUACIJOS FUNKCINEJE ZONOJE ANALIZE
3.1. Eismo ir keleiviy srauty tyrimai

Marijampolés savivaldybés teritorija Kerta Siaurés—piety ir ryty—vakary transporto
koridoriai:
- tarptautinis TEN-T tinklo keliy transporto koridorius ,,Via Baltica™ (E 67) (magistralinis
kelias A5);
- tarptautinis TEN-T tinklo keliy transporto IXD koridorius (IXB koridoriaus atSaka) kelias
AT (E28) ir tarptautinis magistralinis kelias A16 (E28);
- tarptautinis geleZinkeliy transporto koridorius ,,Rail Baltica®.

,Via Baltica“ magistralei Lictuvoje suteiktas ypatingos valstybinés svarbos statusas.
Parengti projektai rekonstruoti kelio atkarpa nuo Marijampolés iki valstybinés sienos su Lenkija'®.

Marijampolés savivaldybés bendrajam plane numatomas Siaurés—ryty aplinkkelis,
sujungsiantis tarptautinius magistralinius kelius A16 (E 28) ir ,,Via Baltica“ kelig. Visos §ios
priemonés gerina eismo saugg Marijampolés savivaldybés valstybinés reik§més keliuose, 0 tai
atitinka TEN-T plétros gaires, kuriose prioritetas teikiamas saugiam eismui.

Geras keliy tinklas yra regioninés plétros pagrindas, o kokybiSkos jungtys su TEN-T
transporto koridoriais yra svarbus regiony centry ekonomikos augimo pagrindas. Marijampolés
savivaldyb¢ geras prielaidas gerinti gyventojy juduma bei transporto paslaugy prieinamuma.

Marijampolés uzmiescio keliy tinklag formuoja magistraliniai keliai — AS, A7, A16 ir krasto
keliai — 182, 201. Rajoninés reik§més keliai Nr. 2605, Nr. 2607, Nr. 2609, Nr. 2626 atlieka
privaziavimo prie priemiestiniy gyvenvieciy funkcijg.

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas valstybineés reik§més keliuose 2021 m.

Kelio Kelio pavadinimas Ruozo Ruozo VMPE], aut./para
Nr. pradzia, | pabaiga,

km km

Lengvieji | Krovininiai | Bendras

9 atitinka & temineg srit] ,,Alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy naudojimo skatinimas*.

10 patvirtintas specialusis teritorijy planavimo dokumentas ,,Via Baltica* rekonstrukcijai nuo Marijampolés iki
Lietuvos ir Lenkijos sienos (kelio A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai ruozas nuo 56,83 iki 97,06 km). Sio kelio ruozo
rekonstrukcija bus jgyvendinta 4 etapais. Planuojama §j ruoza, taip pat jame esancius tiltus, viadukus, jungiamuosius
kelius, rekonstruoti j modernig 4 eismo juosty automagistrale iki 2024 m. pabaigos. 2022 m. pabaigoje jsigaliojo V]
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos sutartis dél magistralinio kelio A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai (,,Via
Baltica®) ruozo nuo 72,50 iki 79 km rekonstravimo. Planuojama, kad Siame ruoze statybos darbai bus baigti 2023
mety rudenj.
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A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai 52,5 58,1 11.142 5.876 17.018
A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai 58,1 63,6 5.593 5.808 11.401
A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkali 63,6 86,1 3.606 5.397 9.003
A7 Marijampolé—Kybartai— 2,5 4,1 6.594 905 7.499
Kaliningradas
A16 | Vilnius—Prienai-Marijampolé 133,2 135,6 5.327 475 5.802
182 | Marijampolé—Liudvinavas—Krosna 1,0 12,7 3.695 237 3.932
201 | Marijampolés aplinkkelis 3,0 21,2 4.180 180 4.360

(Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija)

Kaip rodo pateikti duomenys, vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI)
magistraliniuose keliuose buvo nuo 5.805 aut./parg (A7) iki 17.018 aut./parg (A5), krasto keliuose
—nuo 3.932 iki 4.360. Krovininis transportas magistraliniame kelyje A5 sudaro 35-53 proc.

Marijampolés miesto teritorijos bendrajame plane aukSciausia Bl gatvés kategorija
numatoma gatvei, sutampanciai su planuojama rytinio aplinkkelio trasa ir jsijungianciai j ,,Via
Baltica“ kelig. Pagrindinés B2 gatvés kategorija numatyta Vasaros g. (nuo Gedimino g.) su tgsiniu
iki Vytauto g. (krasto kelio Nr. 201) ir Gedimino g. atkarpai nuo Vasaros g. iki miesto ribos
(magistralinio kelio Nr. A16).

Pagrindinj aptarnaujanciy (C1 ir C2 kategorijos) gatviy tinklg sudaro linijinés ir ziedinés
esamy ir planuojamy gatviy jungtys. Svarbiausia Siaurés—piety krypties transporto asis yra Kauno
g.—Stoties g.—Gelezinkelio g. jungtis, jungianti ,,Via Baltica“ kelig ir krasto kelig Nr. 201. Ryty—
vakary Kryptimi miesto teritorijas su uzmiesCio keliais A7 ir Al6 jungia Gedimino g. ir
Vilkaviskio g.

Ziedinés jungtys aptarnaujanéiy (C1 kategorijos) gatviy pagrindu formuojamos Vytauto
g., Gelezinkelio g., Sporto g., R. Jukneviciaus g., J. Ambrazevi¢iaus—Brazaicio g., Vokieciy g.
pagrindu.

Eismo salygos nagrinéjamoje teritorijoje apskritai yra palyginti geros. Visgi dalyje
centrinés miesto dalies gatviy dél didelio eismo intensyvumo formuojasi spiistys, ypac rytinio ir
vakarinio piko metu (R. Jukneviéiaus, Vilkaviskio gatvése, 1éto eismo sglygos yra centrinéje
miesto dalyje Vytauto, Laisvés, V. Kudirkos gatvése). Spustys formuojasi dél pasiekto gatviy
maksimalaus pralaidumo, pagrindinés miesto dalies (pietinés ir centrinés) jungCiy su kairiajame
Sesupés krante i$sidéséiusiais miesto rajonais (vakariniais miesto rajonais, j funkcing zong
patenkanéiu Skais¢itiny kaimu). Siy rajony gyventojai j miesto centring gali patekti tik miesto
centrinéje dalyje Vilkaviskio gatvéje esanéiu tiltu per SeSupe (Zr. pav., tiltas Nr. 1). Siauriau, R.
Jukneviciaus gatvéje esantis tiltas (zr. pav., tiltas Nr. 2) teigiamos jtakos transporto srautams per
centring miesto dalj nedaro, nes svarbus tik Siaurinei miesto daliai ir Mokoly gyvenvietei.
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Funkcinés zonos rajony jungtys

(pastaba: 1 — esamas tiltas Vilkaviskio g., 2 — esamas tiltas R. Jukneviciaus g.; 3 — planuojamas tiltas Ausros g. ir
gatviy jungtys)

Aplinkos apsaugos agentiiros 2019 m. vykdytoje aplinkos oro kokybés tyrimy ataskaitoje
pazymima, kad Marijampolés miesto centrinéje dalyje kietyjy daleliy, SO2, NO2 ir benzeno
koncentracijos yra didesnés nei vidutinés Salyje, o kai kuriais atvejais virSija ribines vertes. Keliy
transporto ir darnaus judumo srityje atkreiptinas démesys j NO2 ir kietyjy daleliy (KD2,5, KD10)
koncentracijas, kadangi jos pirmiausia siejamos su didesniu transporto eismo srautu (placiau oro
uzterStumo analize Zr. 3.3 skyriuje). Tiek miesto pietingje ir rytinéje, tiek ir vakarinéje dalyje
veikianéios jmonés ir investicijoms numatomi sklypai neturi patogaus susisiekimo su A5
magistrale, todél krovininio transporto srautai nukreipiami j §ig magistrale per visg miestg rytine
jo dalimi, o tai didina oro tar$g ir transporto keliamo triukSmo lygj.

Tiesioging jungtis tarp pietinés ir vakarinés miesto daliy yra biitina tam, kad biity uztikrinta
tinkama gyvenimo kokybé Siose teritorijose, o ypa¢ centrinéje miesto dalyje gyvenantiems ir
dirbantiems Zmonéms. D¢l didelio eismo intensyvumo per VilkaviSkio gatvéje esantj tilta, néra
galimybiy sumazinti oro tar$a, transporto keliamg triuk§mo lygj, todél problemiska plétoti verslo
ir sandéliavimo, vieSojo maitinimo, apgyvendinimo, laisvalaikio organizavimo ir kitas paslaugas
Marijampolés miesto centre.

Patogios ir tiesioginés transporto jungties triikumas mazina tiek miesto vakarinéje dalyje
veikian¢iy jmoniy, suformuoty ir investicijoms numatomy komercinés paskirties sklypy
(Vokieciy g. 12, Vokie€iy g. 38) investicinj patraukluma, tiek ir miesto pietin¢je dalyje, prie P.
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Armino, Vasaros ir Fabriko gatviy esancioje pramonés zonoje veikian¢iy jmoniy (UAB ,,Lietuvos
cukrus®, UAB ,,ICECO* ir daug kity, mazesniy jmoniy) pasickiamuma, investicinj patraukluma.
ISlieka prastos Siy jmoniy tolesnés plétros perspektyvos.

Geresnio susisiekimo problema iSlieka aktuali ir numatomai plétoti bei investuotojy
poreikiams pritaikytai Marijampolés miesto pietin¢je dalyje esanciai 16,3750 ha ploto teritorijai
Vasaros g. 91 ir Jono Prano Aleksos g. 16 esanciai Marijampolés laisvosios ekonominés zonos
3,3194 ha ploto teritorijai.

Kairiajame Se$upés upés krante esanti teritorija Miesto bendrajame plane yra numatyta
gyvenamyjy namy, taip pat visuomeninés paskirties objekty statybai. Nesant patogaus susisiekimo
su kitomis miesto dalimis, teritorija nepatraukti gyventojams kurtis.

Jungtis reikalinga ir Se$upés kairiajame krante (Vokie¢iy g. 15) numatomai statyti
savivaldybés ir pietvakariy Lietuvos gyventojams svarby sporto ir kultiros objekto —
daugiafunkcinés sporto arenos — pasiekiamumui.

Biitinybé jrengti Sig jungtj ir tilta Ausros g. konstatuota ir Marijampolés miesto teritorijos
bendrajame plane, patvirtintame 2017-09-25 Marijampolés savivaldybés tarybos sprendimu Nr.
1-229 (apie tai pla¢iau — 1.3 skyriuje, psl. 16).

3.2. Funkcinés zonos centry ir svarbiausiy traukos objekty pasiekiamumo vertinimas

Plano teritorija pagal funkcionavimo problemy diferenciacija, gyvenimo kokybés
skirtumus ir aplinkos savituma atskirose zonose skirstytina j tris struktiirines zonas: centring,
viduring ir perifering (zr. pav.):

- centrin¢je zonoje (schemoje pazyméta oranZine spalva) yra saugomas Marijampolés miesto
istorinis centras, svarbus miesto savitumui ir jo identitetui. Plétros principus bei apribojimus
nustato senamies¢io apsauga reglamentuojantys teritorijy planavimo dokumentai bei Kiti
specialieji reglamentai. Cia skatinama prestiziniy paslaugy, aptarnavimo sektoriaus plétra,
kuriamos salygos iSlaikyti esamus ir pritraukti naujus gyventojus. Neskatinama paslaugy,
sukelian€iy transporto srautus j senamiescio teritorijg plétra. Vyrauja vidutinio uzZstatymo
intensyvumo gyvenamosios teritorijos;

- viduriné zona apima misrias intensyvaus uZstatymo teritorijas. Sioje zonoje yra intensyviai
uzstatytos daugiaauks$tés gyvenamosios statybos teritorijos su reikiama socialine, paslaugy ir
kita infrastruktiira bei periferijoje naujai formuojamy svarbiausiy lokaliy centry prieigos;

- periferiné zona (paZyméta geltonai) apima mazo uZstatymo intensyvumo gyvenamasias
teritorijas — vienbutés statybos kvartalai su reikiama socialine, paslaugy ir aptarnavimo
infrastruktiira periferin¢je zonoje. | gyvenamgsias teritorijas konvertuojamos sodininky
bendrijos. Siektina, kad nattiraliais funkciniais rySiais su miestu susijusi periferiné zona biity
vystoma vieningai.
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Strukturinés zonos ir traukos centrai

Plano teritorijoje veikia daugiau nei 100 $vietimo, kultdiros ir sporto jstaigy. Be to, veikia
ligoniné, poliklinikos, privacios Seimos klinikos, odontologijos kabinetai, privacios specializuoty
medicinos paslaugy jmonés, pakankamai iSvystytas vaistiniy ir optiky tinklas.

Marijampolés mieste, kaip savivaldybés centre, veikia visos svarbiausios teisésaugos
jstaigos: policijos komisariatas, prokuratiira, teismas. Mieste taip pat galima gauti visas
pagrindines su teisésaugos sektoriumi susijusias paslaugas: notary, antstoliy, advokaty bei
teisininky.

Siuo metu daugiausia $vietimo, sporto, kultiiros ir kity administraciniy pastaty yra
susitelke miesto centringje zonoje (senamiestyje) bei miesto Siaurés vakaringje dalyje prie
Mokoly, Vilkaviskio gatviy, Siaurés rytinéje dalyje prie Kauno gatvés, bei centrinéje miesto dalyje
pietinéje miesto dalyje prie Vytauto, P. Armino ir V. Kudirkos, Gedimino gatviy. Sios teritorijos
1§skiriamos kaip esami miesto aptarnavimo centrai.

Vertinant miesto rajony, svarbiausiy traukos objekty pasiekiamumg bevarikliu transportu,
atsizvelgiama ] du pagrindinius aspektus: 1) kasdieninio susisiekimo dviraciy trasy tinklo
i§vystyma ir 2) turistinio—paZintinio dvira¢iy trasy tinklo i§vystyma. Siuo metu Marijampoléje
dviraCiy ir pésCiyjy takai (nagrin¢jamoje teritorijoje jy bendras ilgis — 37,28 km) jrengti
fragmentiskai, nesiejant jy j bendrg tinkla, taigi tiek kasdienio naudojimo, tiek rekreaciniy objekty
pasiekiamumas néra pakankamas. Taip pat reikia pazymeéti, kad bevariklio transporto jungtis su
vakarine (kairiajame SeSupés krante esanéia) funkcinés zonos dalimi yra labai prastas, nes j §ig
dalj gali biiti patenkama tik Vilkaviskio g. esanciu tiltu (zr. placiau 3.1 skyriuje, psl. 19).
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Dviraciy taky plétros planas Marijampoléje
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(Saltinis: Marijampolés savivaldybés administracija)

Vertinant trauko centry pasiekiamumg kity raiSiy transportu, paZymeétina, jog eismo
salygos yra geros, gatviy tinklas yra iSvystytas ir uztikrina visy pagrindiniy centringje, rytingje,
pictingje funkcinés zonos dalyse esanciy objekty pasiekiamumg automobiliy transportu. Visgi
keliy transporto jungtis su vakarine (kairiajame Se$upés krante esanéia) funkcinés zonos dalimi
yra problemiskas (zr. placiau 3.1 skyriuje, psl. 19).
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VieSuoju transportu pagrindiniy traukos tasky pasiekiamumas yra uztikrintas;
tolimiausius traukos taSkus pasiekti uztrunka iki 30 minuciy.

3.3. Statistiniy duomeny analizé

Gyventoju skai¢ius. VDA duomenimis 2023 m. pr. savivaldybéje gyveno 54.710
gyventojy. Savivaldybés gyventojy skaicius 2019-2023 metais augo 1,15 proc. Pazymétina, kad
2021 ir 2023 metais pirmg kartg per paskutinius deSimt mety buvo stebimas gyventojy skai¢iaus
augimas.

Gyventojy skai¢ius mety pradZioje (asmenys)

2019 2020 2021 2022 2023
Lietuvos Respublika 2.794.184 2.794.090 2.810.761 2.805.998 2.860.002
Marijampolés apskritis 138.678 136.671 138.292 136.429 135.891
Marijampolés sav. 54.090 53.772 54.846 54.291 54.710

(Saltinis: VDA)

2023 m. pr. savivaldybés miesto tipo vietovése (konkreCiai — Marijampolés mieste)
gyveno 36.807 gyventojai (66,80 proc. visy gyventojy), kaimiskosiose teritorijose — 17.903
gyventojai (33,20 proc.). PaZymétina, kad spariau mazé¢jant kaimo gyventojy skaiciui,
paskutiniais metais gyventojy skaiciaus struktiira nezymiai keitési miesto naudai.

Gyventojy skaitius mieste ir kaime mety pradZioje (asmenys)

2019 2020 2021 2022 2023

Marijampolés sav. 54.090 53.772 54.846 54.291 54.710
Miestas 35.241 34.975 36.727 36.255 36.807
Kaimas 18.849 18.797 18.119 18.036 17.903

(Saltinis: VDA)

Gyventojuy tankis. 2022 m. savivaldybés gyventojy tankis sieke 71,9 asmens
kvadratiniame kilometre (apskrityje — 30,5, Lietuvoje — 42,8). Nagrinéjamu laikotarpiu mazéjant
gyventojy skai¢iui, gyventojy tankis taip pat mazejo (4,89 proc.). Nors savivaldybés gyventojy
tankis maZéjo, taciau tiek apskrities, tiek ir Salies kontekste jis isliko labai didelis™.

Gyventojy tankis mety pradzioje (gyventojai/kv. km)

2018 2019 2020 2021 2022
Lietuvos Respublika 44,2 43,6 43,0 42,8 42,8
Marijampolés apskritis 33,4 32,5 31,6 31,1 30,5
Marijampolés sav. 75,6 73,9 72,3 71,6 71,9

(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Gyventojuy struktiira pagal amziy. Paskutiniais metais stebimas gyventojy skai¢iaus
maz¢jimas turéjo jtakos savivaldybés gyventojy amziaus struktirai:

— gyventojy nuo 0 iki 15 m. dalis mazéjo: 2019 m. pr. 16,01 proc., 2023 m. pr. — 15,80
proc.;

1 Po didziyjy $alies miesty savivaldybiy (Vilniaus m. sav., Kauno m. sav. ir kt.) tankio rodiklis yra didZiausias
Lietuvoje.
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— darbingo amziaus gyventojy dalis augo: 2019 m. pr. buvo 62,42 proc., 2023 m. pr. —
62,45 proc.;

— pensinio amziaus gyventojy dalis augo: 2019 m. pr. buvo 21,57 proc., 2023 m. pr. —
21,76 proc.

Analizuojant atskiry amziaus grupiy tendencijas, matyti, kad labiausiai gyventojy skaicius
mazgjo 15-24 ir 45-49 m. amziaus grupése. Lyginant savivaldybe su Marijampolés apskrities ar
Salies rodikliais, matyti, kad savivaldybé¢je yra nezymiai didesné jauno amziaus ir darbingo amzius
asmeny dalis, nezymiai mazesné pensinio amziaus asmeny dalis.

Savivaldybés gyventojy skaiciaus kitimas amzZiaus grupése

Amziaus grupé 2019 2023 Pokytis, proc.
IS viso pagal amziy 54.090 54.710 1,15
0-4 2.851 2.590 -9,15
59 2.737 2.792 2,01
10-14 2.588 2.602 0,54
15-19 3.023 2.615 -13,50
20-24 3.432 3.005 -12,44
25-29 3.471 3.535 1,84
30-34 3.033 3.182 4,91
35-39 3.116 3.045 -2,28
40-44 3.442 3.243 -5,78
45-49 4.048 3.587 -11,39
50-54 4.431 4.188 -5,48
55-59 4.604 4.466 -3,00
60-64 3.635 4.164 14,55
65-69 2.824 3.109 10,09
70-74 2.107 2.240 6,31
75-79 2.135 2.040 -4,45
80-84 1.647 1.583 -3,89
85 ir vyresni 1.476 1.494 1,22

(Saltinis: VDA)

Socialin¢ ir demografiné analizé rodo, kad savivaldybés gyventojy skaiciaus pokycius
labiausiai lemiantis veiksnys — migracija, kuri savo ruoztu daro jtaka gimstamumui.

Migracija. Paskutiniais metais neto migracijos rodiklis savivaldybéje geréjo, o 2020 ir
2022 metai neto migracija jau buvo teigiama. Tai turéjo Zymios teigiamos jtakos savivaldybés
gyventojy skaiCiui. Pazymétina, kad teigiamos neto migracijos tendencijos stebimos ir apskrityje

bei salyje.

Neto migracija, asmenys

2018 2019 2020 2021 2022
Lietuvos Respublika -3.292 10.794 19.993 19.653 72.372
Marijampolés apskritis -1.652 -1.162 -417 -222 773
Marijampolés sav. -259 -168 154 -30 856

(Saltinis: VDA)

Gimstamumas. Paskutiniais metais gimstamumas savivaldybéje mazéjo. 2018—2022
metais gimstamumas sumazéjo nuo 493 iki 367 asmeny per metus, t.y. 23,13 proc. Bendras
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gimstamumo sumazéjimas savivaldybéje ir apskrityje (24,47 proc.) vertintinas kaip didelis,
kadangi Salyje gimstamumas maz¢jo silpniau — tik 14,25 proc.

Gimusiyjy skaicius, asmenys

2018 2019 2020 2021 2022
Lietuvos Respublika 28.149 27.393 25.144 23.330 21.957
Marijampolés apskritis 1.259 1.291 1.023 942 917
Marijampolés sav. 493 523 418 374 367

(Saltinis: VDA)

Tyréjy nuomone, veiksniai, darantys jtaka gyventojy migracijai yra ekonominiai, politiniai
ir teisiniai, socialiniai ir kultiiriniai, psichologiniai, saugumo, geografiniai, demografiniai ir kiti.
Labai svarbus sprendimg emigruoti lemiantis veiksnys yra vietovés vieSosios infrastruktiiros
buiklé: mokslininkai daro i$vada, kad neveikiant kokioms nors papildomoms jégoms, asmens
sprendimas emigruoti remiasi dviejy vietoviy pranasumy ir trikumy subjektyviu vertinimu, t. y.
vietoves, kurioje asmuo gyvena, ir vietoves, i kurig jis ketina migruoti. Tai reiSkia, kad didele
reikSme sprendziant migracijos klausimg turi savivaldybés vieSosios infrastruktiiros biiklé.
Viesosios infrastruktiiros kokybei savivaldybéje paskutinj deSimtmetj buvo skiriama palyginti
daug investicijy, taCiau ir tolimesnis vieSosios infrastruktiiros modernizavimas turi didelio
potencialo papildyti investicijy i vie$aja infrastruktiira ekonominj poveikj vietos gyventojams.

Gyventoju uZimtumas ir nedarbas. Savivaldybés teritorijoje dirban¢iy asmeny skaicius
iki 2022 mety iSaugo iki 27,90 tiikst. LR Finansy ministerija prognozuoja'?, kad 2023—-2025 metais
uzimty gyventojy skaiCius Lietuvoje mazés (iki 1.357,1 tikst.), taigi darytina iSvada, kad
savivaldybé¢je uzimtyjy skai€iaus kitimo tendencijos turéty koreguotis.

UZimti gyventojai, m. pab., tikst.

2018 2019 2020 2021 2022
Lietuvos Respublika 1.374,70 1.378,40 1.358,10 1.368,60 1.420,80
Marijampolés apskritis 63,20 61,10 59,30 60,80 65,40
Marijampolés sav. 27,50 24,80 24,60 26,10 27,90

(Saltinis: VDA)

Vidutinis metinis registruotas nedarbo lygis nagrinéjamu laikotarpiu savivaldybe¢je iSaugo nuo
7,5 iki 8,4 proc., taciau buvo mazesnis nei apskrityje ir Salyje.

LR Finansy ministerija prognozuoja, kad 20232025 metais nedarbo lygis Salyje sumazés
iki 6,3 proc.; darytina iSvada, kad savivaldybéje nedarbo lygis turéty dar mazéti.

Vidutinis metinis registruotas nedarbo lygis, procentais

2018 2019 2020 2021 2022
Lietuvos Respublika 8,5 8,4 12,6 13,0 9,0
Marijampolés apskritis 8,9 8,9 13,8 14,4 10,0
Marijampolés sav. 75 7,8 12,4 12,4 8,4

(Saltinis: Uzimtumo tarnyba prie LR SADM)

2 https://finmin.Irv.It/It/aktualus-valstybes-finansu-duomenys/ekonomines-raidos-scenarijus
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Darbo uzmokestis. 2022 m. III ketvirt] vidutinis darbo uzmokestis Salyje pries mokescius
buvo 1.787 eurai, t. y. 10,22 proc. didesnis negu pries metus.

Meénesinis bruto darbo uzmokestis savivaldybéje taip pat augo — 2022 m. III ketvirt]
ménesinis bruto darbo uzmokestis sieké 1.464 eurus. Eliminavus nuo 2019 m. sausio 1 d. pakeisty
darbdavio ir darbuotojo mokamy valstybinio socialinio draudimo jmoky tarify jtaka (bruto darbo
uzmokestis indeksuotas 1,289 karto), matyti, kad darbo uzmokestis lyginant su 2018 m. III
ketvir¢iu, iSaugo 47,57proc.

LR Finansy ministerija prognozuoja, kad 2023-2025 metais darbo uzmokestis Salyje
iSaugs iki 1.980 Eur. Darytina iSvada, kad savivaldybé¢je darbo uzmokestis turéty didéti.

Mgénesinis bruto darbo uZmokestis, eurais

2018 I ketv. | 2010 MIKEN. 1 o000 i ketv. | 2021 111 ketv. | 2022 T ketv.
Lietuvos Respublika 927,80 1.306,30 1.443,80 1.586,00 1.787,10
Marijampolés apskritis 762,40 1.076,00 1.189,40 1.274,90 1.426,20
Marijampolés sav. 784,00 1.119,10 1.232,90 1.316,90 1.464,10

(Saltinis: VDA)

Skurdo rizika. Skurdo rizikos ribal* apskai¢iuojamas kaip 60 proc. ekvivalentiniy
piniginiy disponuojamuyjy pajamy medianos®®. 2022 metais skurdo rizikos riba Lietuvoje buvo 485
Eur per ménesj vienam gyvenan¢iam asmeniui, 1.019 Eur — Seimai, kurig sudaro du suaugusieji ir
du vaikai iki 14 mety amziaus.

Paskutiniais metais bendras skurdo rizikos lygis'® salyje sumazéjo 1,7 procentinio punkto
—nuo 22,9 iki 21,2 proc. Nagrin¢jamu laikotarpiu skurdo rizikos lygis savivaldybéje ir apskrityje
buvo gerokai didesnis nei vidutiniSkai Salyje.

Skurdo rizikos lygis, procentais

2018 2019 2020 2021 2022
Lietuvos Respublika 22,9 20,6 20,9 20 21,2
Marijampolés apskritis 36,6 30,9 28,9 27,4 27,9
Marijampolés sav. 36,1 29,9 25,1 24 24,9

(Saltinis: VDA)

Keliy transporto priemoniy parkas. 2021 mety pabaigoje savivaldybé¢je 82,85 proc. visy
transporto priemoniy sudaré¢ lengvieji automobiliai, 8,86 proc. — krovininiai automobiliai ir
puspriekabiy vilkikai.

Keliy transporto priemoniy skaicius, m. pab.

13 Nuo 2019 m. sausio 1 d. pakeisti darbdavio ir darbuotojo mokamy valstybinio socialinio draudimo jmoky tarifai.
Bruto darbo uzmokestis indeksuotas 1,289 karto.

14 Salyginis pajamy dydis, uz kurj maZesnes disponuojamasias pajamas gaunantys namy tkiai priskiriami prie
skurstanc¢iyjy. Skurdo rizikos rodikliai apskaic¢iuoti naudojant skurdo rizikos riba, lygia 60 proc. ekvivalentiniy
disponuojamyjy pajamy medianos.

15 Mediana — centriné reik§mé, dalijanti visa reik§miy aibe pusiau taip, kad pusé reik§miy yra didesnés uz mediana,
kita pusé — mazesnés.

16 Skurdo rizikos lygis — asmeny, kuriy ekvivalentinés piniginés disponuojamosios pajamos maZesnés uZ skurdo
rizikos riba, dalis.
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2017 2018 2019 2020 2021
Lietuvos Respublika 1.577.932 1.671.604 1.763.237 1.847.156 2.069.891
Marijampolés apskritis 84.671 90.347 95.166 99.456 112.832
Marijampolés sav. 35.031 36.591 38.382 40.061 40.942

(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas, Regitra)

Marijampolés transporto priemoniy parke dominuoja lengvieji automobiliai. 2021 m.
lengvieji automobiliai sudaré 82,85 proc. visy transporto priemoniy. Marijampoléje transporto
priemoniy parkas vidutiniSkai padidéja 1,2 tukst. vnt. per metus.

Keliy transporto priemoniy skaicius, m. pab.

2017 2018 2019 2020 2021
Motociklai 603 634 727 859 975
Mopedai 227 261 304 332 363
Lengvieji automobiliai 29.583 30.791 32.136 33.459 33.922
Autobusai 147 145 145 142 139
Troleibusai
Krovininiai automobiliai 2.300 2.467 2.628 2.805 2.883
Puspriekabiy vilkikai 472 511 581 606 743
Pusprickabés 389 401 445 465 541
Priekabos 1.106 1.154 1.177 1.148 1.143
Specialiis automobiliai 204 227 239 245 233
IS viso 35.031 36.591 38.382 40.061 40.942

(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Lengvyjy automobiliy skai¢ius 1.000 gyventojy paskutiniais metais nuosekliai augo ir
i8liko vienas didziausiy Salyje.

Lengvuyju automobiliy skaicius 1.000 gyventoju

2017 2018 2019 2020 2021
Lietuvos Respublika 418 439 466 486 504
Marijampolés apskritis 456 488 530 559 575
Marijampolés sav. 461 485 519 543 552

(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Didzioji dalis savivaldybé¢je registruoty transporto priemoniy varoma dyzelinu (64,43
proc.) ir benzinu (17,49 proc.). Tokios struktiiros transporto priemoniy parkas yra didelis tarSos
Saltinis — naudodamas naftos degalus, transportas i¥meta j atmosfera apie 20 proc. visy SESD.

Viena i§ priemoniy oro tarSai mazinti yra ekologiSko transporto ir alternatyviy degaly
naudojimo skatinimas, biodegaly naudojimas ir elektromobiliy plétra. UAB ,,Regitra® 2022 m.
gruodzio mén. duomenimis Salyje hibridiniy transporto priemoniy buvo 46,86 tiikst., elektriniy —
8,12 tukst. Tuo paciu laikotarpiu savivaldybéje hibridiniy transporto priemoniy buvo 526,
elektriniy — 86. Hibridinés transporto priemonés savivaldybéje sudaré tris kartus didesne dalj nei
Salyje, o elektriniy — daugiau nei du kartus mazesne dalj, nei Salyje. Taigi butina kuo aktyviau
skatinti alternatyvaus kuro plitimg ir naudojima Lietuvos miestuose, taip pat ir Marijampoléje.
Siuo metu pagrindinés klititys — didelé tokiy automobiliy kaina, menkas vartotojy palankumas ir
degaliniy (ar elektros energijos jkrovimo stoteliy) stygius.

Transporto priemoniy parkas Marijampolés savivaldybéje pagal degaly raisj
| | Transporto priemoniy skaicius |
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Benzinas 8.093
Benzinas/Dujos 1.536
Benzinas/Dujos/Elektra 31
Benzinas/Elektra 439
Benzinas/Etanolis 6
Benzinas/Etanolis/Dujos 1
Benzinas/Gamtinés dujos 7
Benzinas/Suskystintos naftos dujos 41
Benzinas/Suskystintos naftos dujos/Elektra 1
Dyzelinas 29.826
Dyzelinas/Dujos 3
Dyzelinas/Elektra 48
Dyzelinas/Gamtinés dujos 1
Elektra 86
Etanolis 1
Gamtinés dujos 11
Gamtinés dujos/Elektra 1
Suskystintos gamtinés dujos 1
Suskystintos naftos dujos 1
Nenurodyta 6.152
I§ viso 46.286

(Saltinis: Regitra)

Gyventojai gali rinktis transporto priemoniy rtsj, o jy pasirinkimg lemia tokie veiksniai,
kaip priecinamumas, kokybé, kaina ir pan. Geresné viesojo transporto kokybé uztikrina daznesnj
§ios transporto riiSies pasirinkima, o kartu ir didesnius keleiviy srautus. Atlikti tarptautiniai tyrimai
parodé, kad lengvyjy automobiliy vairuotojus labai sunku ,,persodinti* j vieSajj transporta.
Automobiliy vairuotojai neigiamai atsiliepia apie kelionés laika ir patoguma keliong atliekant
vieSuoju transportu, taip pat paZymi, kad automobilis tinkamesnis daugiatiksléms kelionéms.

VieSasis transportas. Vie$ojo transporto keleiviy srautai Marijampolés miesto ir
priemiestiniais marsrutais iki COVID-19 pandemijos spar¢iai augo; tam jtakos turéjo tiek vieSojo
transporto priemoniy atnaujinimas, tiek marSruty pertvarkymas bei vieSojo transporto stoteliy bei
vieSojo transporto informacinés sistemos modernizavimas. Pandemijos metu keleiviy srautai
sumazéjo daugiau nei du kartus. Pandemijai pasibaigus keleiviy vezimo apimtys nuosekliai auga.
Augimo tempus mazina per pandemija susiformave gyventojy jprociai vykti nuosavais
automobiliais, netikrumas dél COVID-19 prevenciniy ir saugos priemoniy taikymo viesajame
transporte efektyvumo.

Keleiviy veZimas keliy transportu

2017 2018 2019 2020 2021
Vietinio (priemiestinio) susisiekimo marSrutas 475,2 439,8 418,6 2217 2441
Vietinio (miesto) susisiekimo marsrutas 523,7 537,3 489,9 208,8 230,3

(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Vienam gyventojui tenkantis kelioniy vieSuoju transportu skai¢ius jvertina ir gyventojy
skaiCiaus kitimg. Vienam gyventojui tenkantis kelioniy skai¢ius Marijampoléje paskutiniais
metais buvo itin mazas, o per pandemijg dar sumazéjo 20 proc.

Zemi vieSojo transporto efektyvumo rodikliai bei aukstas automobilizacijos lygis rodo,
kad gyventojai linke dazniau naudoti nuosavag automobilj. Tikétina, jog tokia tendencija isliks ir
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ateityje. Batina didinti vieSojo transporto patraukluma: atnaujinti transporto priemones, mazinti

intervalus.

2022-09-01 duomenimis savivaldybéje vieSojo transporto paslaugas teiké UAB
,Marijampolés autobusy parkas®, kuris turéjo 38 viesojo transporto priemones*’. Pagal kategorija
ir klase vieSojo transporto priemongés pasiskirsto taip: 19 M2 ir 19 M3; pagal kuro tipa: dyzelis —
30, suslégtos gamtinés dujos CNG — 7, suslégtos gamtinés dujos ir (arba) elektra — 1. Siekdama
uztikrinti suslégty gamtiniy dujy tiekima autobusams, UAB ,,Marijampolés autobusy parkas‘

2014 metais jrengé autobusy uzpildymo suslégtomis gamtinémis dujomis kompresoring stotj.
Kompresoring stotis naudoja ir hidrometang HoNG (vandenilio ir gamtiniy dujy miSinj).

Avaringumas. Paskutiniais metais avaringumo situacija savivaldybéje geréjo — keliy
eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo zmonés, skaicius, suzeistyjy ir zuvusiyjy skai¢ius sumazgejo.
Marijampolés savivaldybé patenka tarp ty, kuriose eismo jvykiy uzregistruojama maziausiai.

Keliy eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo Zmonés

2017 2018 2019 2020 2021
Lietuvos Respublika 3.055 2.925 3.188 2.788 2.784
Marijampolés apskritis 108 116 122 104 85
Marijampolés sav. 46 44 33 37 29
(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)
Keliy eismo jvykiuose suZeistyjy ir Zuvusiyjy skaicius
2017 2018 2019 2020 2021
Suzeistieji Lietuvos Respublika 3.561 3.390 3.769 3.161 3.182
Marijampolés 147 142 167 112 97
apskritis
Marijampolés sav. 60 50 42 38 34
Zuvusieji Lietuvos Respublika 191 173 186 176 147
Marijampolés 18 4 15 9 5
apskritis
Marijampolés sav. 10 1 6 1 0

(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Pazymétina, kad daugiau negu pusé visy keliy eismo jvykiy uzregistruojama Marijampolés
mieste ir jo prieigose.

17 Faktigkai eksploatuojamos — 35, i§ kuriy 9 naudojamos miesto marsrutuose, 26 — priemieséio ir tarpmiestiniuose

marsrutuose.
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Keliy eismo jvykiai Marijampolés funkcinéje mieste 2017-2021 metais
(Saltinis: https://ktti.maps.arcgis.com/apps/instant/minimalist/index.html?appid=d0994fc74c4346158c0916dc3b37314d
(pastaba: juodai paZyméti eismo jvykiai, kuriuose buvo suzeisty, raudonai — kuriuose buvo Zuvusiy; techniniai eismo jvykiai, kuriuose patiriama
tik materialiné Zala — nenagrinéjami)

Marijampoléje vyrauja dvi jskaitiniy eismo jvykiy riSys — uzvaziavimai ant pésciojo ir
transporto priemoniy susidirimai (72 proc. uzvaziavimy ant péséiyjy jvyko pésCiyjy peréjose;
44 proc. eismo jvykiy su péscCiaisiais jvyko tamsiu paros metu). Darytina prielaida, kad
papildomos investicijos 1 kryptinj pés¢iyjy perejy apsvietima §j skaiciy sumazinty.

2022 metais parengtoje juodyjy démiy ir avaringy viety nustatymo ir tyrimo ataskaitoje?®
Marijampolés savivaldybei priklausanciuose keliuose ir gatvése i§ viso buvo nustatyta 2 juodosios
démés (JD) ir 3 avaringos vietos (AV). Visos jos buvo Marijampolés mieste:

- 1JD - Vilkaviskio g., Vokieciy g. ir J. Ambrazeviciaus-Brazaicio g. sankryza;

- 2JD - Laisvés g., Vytauto g. ir Baznyc¢ios g. sankryza,

- 3 AV —Kauno g., Sporto g. ir R. Jukneviciaus g. sankryza;

- 4 AV — Dariaus ir Giréno g. ruozas;

- 5 AV — Gedimino g. ruozas (tarp sankryzos su Zemaités g. ir sankryzos su V. Kudirkos

g.).

18 Marijampolés savivaldybés juodyjy démiy ir avaringy viety Zemélapio sudarymas, juodyjy démiy ir avaringy viety
nustatymas ir tyrimas*, Transporto kompetencijy agentiira, 2022.
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= Juodon démeé (2)
= Avaringa vieta (3) 7
¢ Eismo jvykiai

2022 mety Marijampolés miesto juodyju démiy ir avaringy viety Zemélapis
(Saltinis: Marijampolés savivaldybés juodyjy démiy ir avaringy viety Zemélapio sudarymas, juodyjy démiy ir avaringy viety nustatymas ir
tyrimas

TriukSmo lygis. TriukSmo lygio ir oro uzterStumo analize atliekama vadovaujantis iki $iol
Marijampolés mieste atlikty tyrimy ir modeliavimo rezultatais.

Triuk§mo ribinius dydZius reglamentuoja LR Sveikatos apsaugos ministro 2011 m.
birzelio 13 d. jsakymas Nr. V-604 ,,D¢l Lietuvos higienos normos HN 33:2011 ,, Triuk§Smo ribiniai
dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje patvirtinimo*
(Zin., 2011, Nr. 75-3638). Vadovaujantis higienos normomis HN 33:2011, ekvivalentinis
transporto sukeliamo triukSmo lygis gyvenamyjy ir visuomeninés paskirties pastaty (iSskyrus
maitinimo ir kultiros paskirties) aplinkoje neturi virSyti:

- vakaro metu (18-22 val.) — 60 dBA,;

- nakties metu (22—6 val.) — 55 dBA,;

- dienos metu (6-18 val.) — 65 dBA,

Mobilieji akustinio triukSmo Saltiniai Marijampolés mieste — automobiliy transportas ir
gelezinkeliy transportas.

Autotransporto triuk§mo indélis miesty aplinkoje sudaro iki 80 proc. bendro visy Saltiniy
poveikio. Pagrindiniai parametrai, lemiantys autotransporto keliamo triukSmo lygj, yra transporto
priemoniy techniné bukle, gatviy dangos kokybé, eismo intensyvumas, vaziavimo greitis ir gatviy
aplinkos uzstatymas. 2017 m. atlikty triuk§mo tyrimy (Ldvn) $vietimo jstaigy, socialinés globos
jstaigy, religiniy namy, kapiniy teritorijy, parky zony aplinkoje ekvivalentinio triuk§mo lygio

virsijimai neuzfiksuoti.
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Oro uzZterStumas. Oro tarSos ribinius dydzius reglamentuoja LR Aplinkos ministro ir LR
Sveikatos apsaugos ministro 2000 m. spalio 30 d. jsakymas Nr. 471/582 ,,Dél tersaly, kuriy kiekis
aplinkos ore ribojamas pagal Europos sgjungos kriterijus, sgraso ir terSaly, kuriy Kiekis aplinkos
ore ribojamas pagal nacionalinius kriterijus, sgraso ir ribiniy aplinkos oro uZzter§tumo vercéiy
patvirtinimo® (Zin., 2000, 100-3185), LR Aplinkos ministro ir LR Sveikatos apsaugos ministro
2001 m. gruodzio 11 d. jsakymas Nr. 591/640 ,,Dél aplinkos oro uzterStumo normy nustatymo*
(Zin., 2001, 106-3827).

Oro uzter§tumo lygio tyrimas Marijampolés mieste buvo vykdomas 2019 metais'®. Buvo
iSmatuotos KD1o, KD25 ir KD frakeijy kietyjy daleliy koncentracijos, lakiyjy organiniy junginiy
(benzeno) koncentracijos, SO2 ir NO2 koncentracijos. Pasyvieji méginiy émimo jrenginiai buvo
sumontuoti Siose vietose: 1) V. Kudirkos g. (sutampa su A16 (E28) ir Gedimino g. (sutampa su
A7) sankryzoje (Prekybos centro ,,LLidI* automobiliy stovéjimo aikstel¢je). 2) Pavasario g. ir Liepy
g. sankryZa (ties Pavasario g. 32); 3) Statybininky g. (ties Statybininky g. 12). Kietyjy daleliy
skaitikliai buvo sumontuoti Baznyc¢ios g. 28B.

Vidutiné metiné KD1o koncentracija tick Marijampoléje , tiek ir kituose miestuose
nevir§ija ribinés 40 pg/kub. m. vertés. Marijampolés miesto rodiklio verté sudaro 65,75 proc.
ribinés vertes.

Vidutinés metinés KDy koncentracijos lyginamuosiuose miestuose

Miestas KDjo (ug/kub. m.)
Marijampolé 26,3
Alytus 22,9
TelSiai 31,0
Tauragé 23,8
Utena 24,9
Kaunas 27,5
Vilnius 28,7
Klaipéda 23,3
Panevézys 24,8
VidutiniSkai skaitikliuose 25,2

(Saltinis: Oro uzterstumo lygio jvertinimas Lietuvoje naudojant difuzinius émiklius. Galutiné ataskaita)

Tyrimo metu nustatytas KD1o paros ribinés vertés (50 pg/kub. m) virSijimy skaicius
Marijampolés mieste — 38. Teisés aktai numato 35 leistinus KD1o paros normos vir§ijimus, taigi
darytina iSvada, kad virSijimy skaiCius yra nedidelis (palyginimui: Vilniaus — 41, Kauno — 45,

Alytaus — 31, Panevézio — 28). Leistinas virSijimy skai¢ius Marijampoléje, kaip ir kituose
lyginamuosiuose miestuose, buvo pasiektas tik tiriamyjy mety gruodzio ménesj. KD1o paros
ribinés vertés virSijimai siejami su Sildymo sezonu — tuomet KD1o koncentracija didesné.
Vidutiné metiné KD2s tiek Marijampoléje, tiek ir kituose lyginamuosiuose Salies
miestuose nevirsijo 2019 mety koncentracijy ribinés vertés 25 pg/kub. m. Marijampoléje metinis
vidurkis sudaré 83,60 proc. ribinés vertés. Nuo 2020 mety teisés aktuose sumazinus vidutinés
metinés koncentracijos ribing verte iki 20 pg/kub. m, Marijampoléje (o taip pat ir keliuose kituose

miestuose) ribiné verté virsijama.

¥ Oro uzterstumo lygio jvertinimas Lietuvoje naudojant difuzinius émiklius. Galutiné ataskaita. Nuoroda internete:
https://aaa.lrv.It/It/veiklos-sritys/oras/oro-kokybes-ataskaitos/aplinkos-oro-kokybes-difuziniais-emikliais-tyrimai
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KD. s koncentracijos lyginamuosiuose miestuose

Miestas Metinis vidurkis Maksimalus paros Minimalus paros
(ng/kub. m.) vidurkis (pg/kub. m.) vidurkis (pg/kub. m.)
Marijampolé 20,9 96,5 3,4
Alytus 17,8 101,0 1,7
Telsiai 23,7 109,8 2,5
Tauragé 16,5 91,5 2,1
Utena 17,5 81,9 31
Kaunas 19,6 53,8 15
Vilnius 16,4 84,7 1,8
Klaipéda 15,7 71,3 1,1
Panevézys 19,2 87,0 2,6

(Saltinis: Oro uzterstumo lygio jvertinimas Lietuvoje naudojant difuzinius émiklius. Galutiné ataskaita)

Marijampolés mieste KD vidutinés metinés koncentracijos, didziausios ir maziausios
paros vertés yra panasios j KDz s ir KD1o, todél atskirai nenagriné¢jamos.

Marijampolés mieste vykdyti SO2 ir NO2 koncentracijy tyrimai parodé, kad visose tyrimy
vietose koncentracijy reikSmés yra Salies mastu vidutings, taciau absoliucia prasme gana Zemos ir
nevir§ija jokiy ribiniy verciy, jskaitant ir augmenijos apsaugos ribines vertés (didZiausios vertés
fiksuotos Vilniaus ir Kauno stebéjimo vietose).

Pazymétina, kad vidutinés NO; koncentracijos didziausios centrinéje Marijampolés miesto
dalyje (18,1 pg/kub. m); koncentracijos mazesnés Sildymo sezono metu (7,8—16,6 ug/kub. m) ir
didesnés nesildymo sezono metu (8,3—19,6 pg/kub. m). Azoto dioksido koncentracijos pirmiausia
siejamos su didesniu transporto eismo srautu Siuo sezonu (intensyvus eismas daZniausiai yra
padidéjusiy azoto dioksido koncentracijy priezastis), taciau prie to Zymia dalimi prisideda ir
energetikos sektorius.

Vidutineés SO2 koncentracijos Marijampolés mieste taip pat didZiausios centrin¢je miesto
dalyje (0,9 pg/kub. m), taciau, prieSingai nei NO2, didesnés Sildymo sezono metu (1,1-1,5 pg/kub.
m) ir mazesnés neSildymo sezono metu (0,2-0,3 pg/kub. m). Sieros dioksido koncentracijos
siejamos pirmiausiai su energetika, namy tikiy Sildymu, kiek maziau — su pramonés sektoriumi,
keliy transportu.

Marijampolés mieste vykdyti lakiyjy organiniy junginiy (benzeno) koncentracijy tyrimai
rodo, kad visose vietose reikSmes yra Salies mastu vidutinés, taciau absoliucia reikSme yra Zemos
ir nevirsija ribiniy ver¢iy. Benzeno koncentracijos Marijampolés mieste didziausios centringje
miesto dalyje (1,2 pg/kub. m), didesnés sildymo sezono metu (1,3-2,0 pg/kub. m) ir mazesnés
nesildymo sezono metu (0,4-0,5 pg/kub. m). Benzeno koncentracijos siejamos pirmiausiai su
namy tikiy $ildymu, kiek maZziau — su pramonés sektoriumi, keliy transportu.

Apibendrinant kietyjy daleliy koncentracijy tyrimy duomenis, pazymétina, kad
Marijampolés mieste kietyjy daleliy koncentracijos yra didesnés nei vidutinés, o kai kuriais
atvejais vir$ija ribines vertes. Kietyjy daleliy koncentracijos pirmiausia siejamos su busty Sildymu,
taciau didele jtaka tam daro pramoné, keliy transportas ir energetika. Lyginant su kitais tarSos
Saltiniais, keliy transporto priemoniy iSmetamy terSaly poveikis yra kenksmingesnis, kadangi Sie
terSalai iSmetami pazemiu.
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Apibendrinant SOz, NO; ir benzeno koncentracijy tyrimy duomenis, pazymétina, kad
Marijampolés mieste Siy junginiy koncentracijos yra didesnés nei vidutinés Salyje, taciau visais
atvejais gana Zemos ir ribiniy ver¢iy nevirSija. Keliy transporto ir darnaus judumo srityje
pirmiausia atkreiptinas démesys j NOz koncentracijas, kadangi jos pirmiausia siejamos su didesniu
transporto eismo srautu.

Siekiant mazinti Sios tarSos priezastis, darnaus judumo srityje reikalinga gerinti eismo
organizavimag, funkcinés zonos teritorijos logistika (optimizuojant miesto transporto Srautus),
formuoti gyventojy judumo jprocCius, skatinant modalinio pasiskirstymo kaitg netarSaus,
bevariklio judumo link ir pan. Atsizvelgiant ] tai, kad prie oro tarSos didele dalimi prisideda ir
miesto energetikos, pramonés bei namy iikiy sektoriai, reikalingas kompleksinis pozifiris j oro
tarSos funkcinéje zonoje mazinima ir kompleksinés priemonés, apimancios visus minétus
sektorius.

3.4. Gyventojuy apklausos rezultatai

2017 metais buvo vykdyta anketiné gyventojy apklausa. Apklausoje dalyvavo 104
asmenys, 1§ kuriy 72,1 proc. — moterys, 27,9 proc. — vyrai. Daugiausia respondenty buvo 26 —
40 m. asmenys (53,8 proc.), kita didelé respondenty dalis — 41 — 65 m. asmenys (34,60 proc.),
likusi dalis — 18 — 25 m. asmenys (11,5 proc.). Dauguma anketg uzpildZiusiy asmeny — dirbantys
asmenys (92,3 proc. respondenty).

Bendroji informacija apie keliavimo jprocius. Dauguma gyventojy (Seimos) turi 1-2
automobilius, taip pat nemaza dalis respondenty (Seimy) turi po 1-2 dviracius.

100 95 %9
2 80 0
b
g 1
3
g 40 . 3
2 32 4
&
21 m5
20
8 8 76 >5
12109 00loo0 12 221900
0 - i m-
Automobilis Motociklas Dviratis Kita

Transporto priemonés
Marijampolieciy (Seimy) turimas transporto priemoniy skaicius

Kelionéms mieste miestieciai daugiausia naudojasi automobiliu (61,5 proc.) arba vaiksto
pésciomis (26 proc.).
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L0% 4,8%

25.0% Dviratis

= Automobilis

= VieSasis transportas
V Vaiksto pésCiomis
= Kita

Dazniausiai naudojamas transportas kelionéms mieste

Didziausig jtaka keliavimo buido ar transporto priemonés pasirinkimui turi patogumas (8j
aspekta kaip vieng pagrindiniy jvardijo 72,1 proc. respondenty), kelionés trukmé (48,1 proc.
respondenty) ir kelionés atstumas (46,2 proc. respondenty). Kiti aspektai, | kuriuos atsizvelgia
miestieiai — miesto infrastuktara (19,2 proc.), kelionés kaina (11,5 proc.), aplinkosauginiai
aspektai (4,8 proc.), oro salygos, laiko sanaudos, sveikatos buklé¢ ir pan. (apie iki 7 proc.

respondenty).

Kelionés kaina mieste svarbi daugumai respondenty — 61,5 proc. atsaké, jog kaina svarbi,

24 proc. — kad nesvarbi, 0 14,4 proc. neturéjo nuomonés $iuo klausimu.
Dauguma kelioniy Marijampoléje atlickama darbo tikslais bei laisvalaikiu.

60

50

56
46
40 40
40 37 36
30 - - | iki 3 karty
22 19 3-5 kartus

20 17

9 12 6-10 karty
1 [ 6 8 8 daugiau nei 10 karty

I i 0 I H kelis kartus per ménesj

Darbo tikslais Mokymosi tikslais Kitais tikslais (j Laisvalaikiu
gydymo jstaiga,
darbo birza,
savivaldybe ir
pan.)

o

o

Kelionés daZznumas Marijampoléje (kartai per savaite)

Dauguma kelioniy (jvairiais tikslais) Marijampoléje yra trumpos — 5-10 min. arba 10-15

min.
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Darbo tikslais ~ Mokymosi tikslais  Kitais tikslais (j Laisvalaikiu
gydymo jstaiga,
darbo birza,
savivaldybg ir pan.)

Kelioniy trukmé Marijampoléje pagal kelionés tikslus

Dviraciuy eismas, naudojimosi jprociai. Dauguma gyventojy nurod¢, kad jy nuomone
dvira¢iy taky tinklas mieste néra pakankamai iSvystytas — tik 26 proc. apklaustyjy nurodé, kad
dviraciy taky tinklas yra pakankamas. Likusieji (iSskyrus 2,9 proc., kurie neturéjo nuomonés deél
dviraciy taky tinklo) nurodé, kad dviraciy taky tinklas nepakankamai iSvystytas. Kaip pagrindines
dviraciy taky tinklo problemas gyventojai jvardijo tai, kad ne visur yra dviraciy takai (pvz., patogu
vaziuoti sutvarkytu parku ik centro, Poezijos parko, taCiau iSvaZiuojant 1§ gyvenamuyjy rajony
dvira¢iy taky néra, o norint juos pasiekti reikia kirsti daug judriy gatviy); tose vietose, kur baigiasi
dviraiy takai Saligatviai per aukstais bortais (sunku ant jy uzvaZziuoti); dviratininkai daznai
priversti keliong testi gatve ar Saligatviais, kai baigiasi dviraciy takas, o tai néra saugu.

Dauguma miestieciy dviraciais §iuo metu naudojasi laisvalaikio tikslais (50 proc.). Taip
pat didelé dalis respondenty jais i§ viso nesinaudoja (33 proc.).
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4% = Kelionéms j popamokinius barelius,
laisvalaikio kursus ir pan.
= Kelionéms | darba

Kelionéms | kitas jstaigas (gydymo
jstaiga, darbo birza, savivaldybe ir pan.)

33%

= Laisvalaikio kelionéms

50% . .
° Nesinaudoju

Kelioniy dviraciu pasiskirstymas pagal kelionés tikslus

Dauguma gyventojy dvirac¢iu naudojasi gana retai — 24 proc. respondenty teigia, jog
dvira¢iu naudojasi tik kelis kartus per metus, 17,3 proc. — kelis kartus per ménesj. 37,5 proc.
dvira¢iu nesinaudoja.

5% 1%,

0
= Kasdien

9% Kasdien (tik darbo dienomis)
= Tik savaitgaliais

37%

Kelis kartus per savaite
17% Kelis kartus per ménesj
= Kelis kartus per metus
Nesinaudoju

24%

Dviradiy naudojimo daZznumas

Dauguma gyventojy dviraciais naudojasi dél to, jog tai Svari, aplinkg tausojanti transporto
priemoné (46,2 proc. respondenty), be to, tai pigus (32,7 proc.) ir patogus (16,3 proc.) susisiekimo
budas. Taip pat gyventojus rinktis dviracius paskatina trumpa kelionés trukmé (7,7 proc.) ir
nuosavo automobilio neturéjimas (7,7 proc.).

Siekiant iSsiaiSkinti, kas skatina gyventojus naudotis dviraciais gyventojams buvo
leidziama pateikti ir savo nuomone bei jzvalgas. Ivertinus apklausos respondenty atsakymus
nustatyta, kad dviracio naudojimg kelionéms lemia ir tai, kad tai gyventojams maloni laisvalaikio
leidimo priemong, sportiné, sveikatos bukle gerinanti veikla.
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Pagrindiné paskata gyventojams naudotis (ar dazniau naudotis) dviraciais biity tankesnis
dviraciy taky tinklas (tai svarbu net 58,7 proc. respondenty) ir geresné dviraciy taky kokybé
(tinkama danga, saugumas ir kt.) — tai svarbu 50 proc. respondenty. Taip pat jtakos galéty turéti
daugiau dviraciy saugojimo viety mieste (37,5 proc. respondenty), dvira¢iy dalijimosi paslaugos
atsiradimas mieste (16,3 proc.), iSaugusi kuro kaina (9,6 proc.).

Gyventojai jvardino ir keletg kity aspekty, kurie galimai paskatinty dviraciy naudojima:
salygy sudarymas darbovietése, skatinamosios priemonés i$ savivaldybés pusés (dviraciy laikymo
vietos (jskaitant saugy laikyma prie namy), Svietimas ir pan.). Vis délto daugiau nei 18 proc.
respondenty mano, jog naudotis dviraciais jy nepaskatinty jokie infrastruktiiros pagerinimai ar
kitos priezastys ir jie pirmenybe teikty automobiliui (13,5 proc.) ar vieSajam transportui (4,8
proc.).

Viesasis transportas, naudojimosi jpro¢iai. Respondenty atsakymai, susij¢ su vieSuoju
transportu rodo, jog jie daugiausia linke naudotis automobiliais.

I klausimg ,,kaip daznai naudojatés vieSuoju transportu“ daugiau nei pusé respondenty
(54 proc.) atsaké, jog vieSuoju transportu nesinaudoja. Kasdien vieSuoju transportu naudojasi tik
5 proc. respondenty, kasdien (darbo dienomis) — 6 proc.

5% 69

0,
0% 4% = Kasdien

7% Kasdien (tik darbo dienomis)
) Tik savaitgaliai

Kelis kartus per savaite
54% . :
= Kelis kartus per ménesj

24% Kelis kartus per metus
= Nesinaudoju

VieSojo transporto naudojimo daZznumas Marijampoléje

VieSuoju transportu gyventojai daugiausia naudojasi kelionéms j darba — 32 proc.
atsakiusiyjy, kurie naudojasi vieSuoju transportu, kitas jstaigas — 26 proc., laisvalaikio kelionéms
— 23 proc.

Nors dauguma respondenty atsake, kad vieSuoju transportu nesinaudoja, dalis jy bent karta
vieSuoju transportu pasinaudoja, kai neturi galimybés pasinaudoti automobiliu.
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5% 11% Mokymosi jstaigos

3%
Popamokiniai bureliai, laisvalaikio

23% kursai ir pan.

Darbas

= Kitos jstaigos
32%
= Laisvalaikis
= Sugedus automobiliui bet kuriuo

26% kelionés tikslu

VieSojo transporto kelioniy tikslai

Minétoms kelionéms viesajj transporta daugiausia zmonés renkasi dél to, jog jy manymu
susisiekimas yra patogus (31 proc. besinaudojanciy), neturi nuosavo automobilio arba nevairuoja
(30 proc.). Itakg daro ir nedidelé kelionés kaina bei trukmé.

0,
6% 14% Nedidelé kelionés trukmé

Patogus susisiekimas
30%
= Pigus susisiekimo btidas
31% = Neturiu / nevairuoju
automobilio

= Kt. priezastys
19%

PrieZastys, dél kuriy marijampolieciai naudojasi vieSuoju transportu

Dauguma vieSojo transporto naudotojy nurod¢, kad juos tenkina vieSojo transporto bukle
(86 proc.); kai kurie pastebéjo, kad ji nuolat geréja. Visgi gyventojy netenkina vie$ojo transporto
daznumas ir marsrutai. 66,7 proc. respondenty, i$ ty, kurie naudojasi vieSuoju transportu, nurodé,
jog vieSojo transporto daznumas yra nepakankamas. Kai kurie respondentai papildomai nurodé
problemas: per daznai vaziuoja vieSasis transportas nereikalingomis (nepopuliariomis)
valandomis (vaZin¢ja pustuSciai autobusai), nepritaikytas daznumas prie gyventojy poreikiy,
triksta informacijos apie pacius marsrutus.

Vertindami vieSojo transporto marsrutus, dauguma gyventojy nurod¢, kad jy per mazai (41
proc.), taciau ne maza dalis gyventojy vis délto sutiko, kad marSruty pakanka (31 proc.) arba i$
viso neturé¢jo nuomoneés Siuo klausimu (23 proc.). Gyventojy jvardytos problemos: marsrutai i$
esmes yra nepatogiis, nesuderinti grafikai.
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31%
Pakanka
Per daug

Per mazai

= Neturiu nuomonés
5%

41%

Gyventojy nuomoné apie vieSojo transporto marsSruty daZznuma

VieSojo transporto stoteliy buklé didziaja dalj respondenty, besinaudojanciy viesuoju
transportu, tenkina (74 proc.). Neigiamai stoteliy biikle vertina 19 proc. Like stoteliy biikle vertina
palankiai, taCiau jvardijo keleta probleminiy aspekty: triikksta transporto grafiky, triiksta paciy
stoteliy kai kuriose miesto vietose (pvz., Tarpu¢iy mikrorajone); pasitaiko vandalizmo atvejy,
kuriuos gyventojai sitilyty spresti vaizdo stebéjimo kameromis.

Nors 23,8 proc. atsakiusiyjy nurodé, kad néra priemoniy, kurios paskatinty juos pradeéti
naudotis vieSuoju transportu (ar naudotis juo dazniau), vis tik kiti respondentai mano, kad tokios
priemonés kaip didesnis vieSojo transporto daznumas (42,9 proc.), tinkamesnis marsruty laikas
(38,1 proc.), didesnis marsruty skai¢ius (25,7 proc.), mazesné vie$ojo transporto kelionés kaina
(23,8 proc.) paskatinty didesn] vieSojo transporto naudojimg. Nedidelé dalis gyventojy jvardijo ir
kitus skatinamuosius aspektus: geresné vieSojo transporto priemoniy bukleé, iSaugusi kuro kaina,
darbo vieta (mieste), paslaugy neapmokestinimas.

Automobiliy eismas, naudojimo jproc¢iai. Automobiliai — daZniausiai gyventojy

naudojama transporto priemone. Jais kasdien naudojasi 65,7 proc. respondenty. Tik 9,5 proc.
respondenty nurodé¢, kad automobiliu nesinaudoja.
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9%

3%
= Kasdien

12% = Kasdien (tik darbo dienomis)

Tik savaitgaliais
Kelis kartus per savaite

3% = Kelis kartus per ménesj

6% = Kelis kartus per metus

Nesinaudoju

Automobilio naudojimo daZznumas

Maziau nei puse (44,8 proc.) apklaustyjy mano, kad automobiliy srautas mieste yra per
didelis. 41,9 proc. vertina, kad srautas yra tinkamas. Kiti apklausos dalyviai nurodo, kad srautas
per didelis tik kai kuriose gatvése ir (arba) piko metu (pvz., piko metu srautas per didelis ir
susidaro spuistys ties tiltais, esanciais Vilkaviskio ir Palangos gatvése).

Sunkvezimiy srautg, kaip tinkamg, vertina 56,2 proc. apklaustyjy, 21,9 proc. mano, jog
sunkvezimiy srautas yra per didelis. Taip pat didelé dalis apklaustyjy neturéjo nuomonés Siuo
klausimu (21 proc.). GreiCiausiai Sie gyventojai nesusiduria su problemomis dél sunkiasvoriy
transporto priemoniy srauto, taigi nemano, kad jy srautas yra per didelis.

Automobilius gyventojai naudoja jvairiems kelioniy tikslams. Daugiausia — kelionéms j
darba. Taip pat daZnas naudojimo tikslas laisvalaikio kelionéms, kelionéms ] kitas jstaigas.

2% 0
0 8% 2% = | mokslo jstaigg
/— 0

I popamokinius uzsiémimus,
laisvalaikio kursus
I darbg

33% = [ kitas jstaigas

= Laisvalaikio kelionés

24% Kt. kelionéms
Kelioniy automobiliu tikslai

Automobiliai laikomi populiariausia transporto priemoné dél patogaus susisiekimo (nuo
tasko A iki taSko B) — $ig automobiliy savybe labiausiai vertina 76,2 proc. apklausoje dalyvavusiy
respondenty. Taip pat gyventojams svarbi ir nedidelé kelionés trukmé (54,3 proc.).

Kitos gyventojy vertinamos savybés — kelionés kaina (5,7 proc. gyventojy vertina, jog tai
pigus susisiekimo buidas), patogu vezti krovinius. Kai kuriems gyventojams — tai vienintelis buidas
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pasiekti darboviete (pvz., néra vieSojo transporto ar jis nevyksta reikiamu metu). Automobiliu
gyventojai naudojasi ir dél to, jog jy netenkina vieSojo transporto kaina ir (ar) kokybé (13,3 proc.).

Automobiliy vairuotojai susiduria su parkavimo problema. Didzioji dalis apklausos
dalyviy nurodé, kad triksta parkavimo viety: parkavimo viety miesto centre (67,6 proc.),
gyvenamuosiuose rajonuose (62,9 proc.), prie vieSojo aptarnavimo jstaigy (56,2 proc.), prie
laisvalaikio leidimo viety (10,5 proc.). Tik 7,6 proc. mano, kad parkavimo viety pakanka. Kai
kurie apklausos dalyviai sitilo parkavimg mieste apmokestinti, nes dél dideliy parkuojanciy
automobilius gyventojy srauty, jy vertinimu, kencia kelio danga.

Saligatviy biiklé. 33,3 proc. apklaustyjy nurod¢, kad juos $aligatviy biklé mieste tenkina.
Like jvardijo, kad biiklé netenkina arba tenkina i§ dalies. Identifikuoti Sie Saligatviy buklés
trikumai: ne visur Saligatviai sutvarkyti, kad biity patogu eiti, duobéti (tamsoje lengva uzklifiti),
centre buikl¢ gera (Saligatviai sutvarkyti arba tvarkomi), o toliau nuo centro Saligatviai labai blogos
bukleés.

Gyventojuy daZniausiai jvardytos problemos:

- parkavimas (tiek prie daugiabuciy, tiek kitose miesto vietose — pvz., nepatogu apsilankyti
paste, kitose paslaugy teikimo jmonése ir jstaigose) (21 atsakymas);

- netenkina vieSojo transporto marSrutai, grafikai, grafiky tarpusavio nesuderinamumas
(dideli tarpai tarp skirtingy marsruty ir pan.) (14 atsakymy);

- miesto infrastruktiira nepritaikyta dviratininkams (8 atsakymai);

- Saligatviy jrengimas (nepatogiai suformuoti Saligatviy nuolydziai ar jy néra, nepatogu
Saligatviais judéti su vaiky bei nejgaliyjy vezimeliais (7 atsakymai);

- miesto infrastruktiira nepritaikyta nejgaliesiems (7 atsakymai);

- ne visos pésciyjy perejos apsviestos (6 atsakymai);

- spusty piko metu (6 atsakymai);

- pasiekiamumas (ne visas miesto vietas galima pasiekti vieSuoju transportu ar jis
apsunkintas; nepatogiai i8déstytos stotelés (tik pagrindinése gatvése); dalies rajony
vieSuoju transporto nejmanoma pasiekti vakare ar savaitgaliais (6 atsakymai);

- netinkamas eismo reguliavimas (5 atsakymai);

- eismo saugumas (nepatogiai sustatyti Zenklai, parkavimas uzstoja peréjas, probleminés
sankryZos, nesaugi pozeming¢ pésciyjy peréja) (5 atsakymai);

- motoroleriy ir kt. transporto priemoniy keliamas triuk§mas (4 atsakymai);

- gatviy ir Saligatviy apSvietimas (4 atsakymai).

Gyventoju daZniausiai teikti pasitilymai:
- sureguliuoti eismg (10 atsakymy);
- sutvarkyti Saligatvius (8 atsakymai);
- jrengti tiltg (Ausros g.) (7 atsakymai);
- pagerinti vieSojo transporto marsruty tinkla, daznuma (7 atsakymai);
- sutvarkyti kelius (4 atsakymai);
- plétoti dviraciy taky tinkla (4 atsakymai).
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3.5. Geroji plano rengimo uZsienio Salyse patirtis

Budapestas (Vengrija). Parengtas ,,Budapesto ,,Sirdies” judumo planas® papildé anksciau
patvirtinta ,,Miesto plétros koncepcijg“. Jame patvirtinta miesto plétros vizija ir ilgalaikiai
prioritetai, urbanistinés plétros strategija. Darnaus judumo planas buvo parengtas siekiant
atgaivinti miesto centrg ir zenkliai sumazinti eismg jgyvendinant darnaus judumo infrastruktiiros
projektus. Pagrindinis plano prioritetas — bevariklis transportas, o kartu ir parama vietiniam verslui
bei gyvenimo kokybés kélimas.

Odensé (Danija). Sis miestas sugebéjo uzdaryti automobiliy eisma dviejose pagrindinése
miesto gatvése. Miestas j planavimg jtrauké jvairiausiy interesy $alis (ne tik vietinius gyventojus,
bet ir daug kity dalyviy i§ viso miesto) ir net sukiiré specialia ,,Priemoniy dézute”, kurioje
paprastais zodziais buvo paaiskintas eismo planavimas.

Brémenas (Vokietija). Miesto darnaus judumo planas yra vertinamas kaip vienas
informatyviausiy ir susilauké tarptautinio susidoméjimo, $is planas pelné Europos SUMP
apdovanojima. Atlikus iSsamig SSGG analizg, buvo suplanuotos darny juduma skatinancios
priemonés ir iSkelta hipotezé, kokio poveikio tikimasi. PeriodiSkai atliekamas darnaus judumo
plano priemoniy jdiegimo vertinimas, taip siekiant skatinti pazangg.

3.6. Ilgalaiké transporto sistemos (iki 2030 m.) perspektyva

Transportas — tai tikio Saka, kuri apima kroviniy ir keleiviy pervezima jvairiomis transporto
priemonémis. Pasauliné praktika rodo, kad iSvystyta transporto infrastruktiira ir transporto veikla
garantuoja auks$tg ekonomikos lygj ir pilieCiy gerove.

Lietuvos transporto sistemos misija — uztikrinti darny visuomenés nariy mobilumg ir
prekiy transportavima, palaikant dinamiska Salies tikio plétra, didinti konkurencinj Lietuvos
pajéguma tarptautinése rinkose. Parengtu Marijampolés darnaus judumo mieste planu siekiama
prisidéti prie Lietuvos transporto misijos.

Marijampolés miestas pasiZymi itin auk$tu automobilizacijos lygiu, kuris visuomet vir$ijo
Lietuvos vidurkj. Atlikus esamos situacijos analize, paaiSkéjo, kad dél Zemy vieSojo transporto
darbo rodikliy ir didelés automobilizacijos, automobiliams palankios infrastrukttiros, Siuo metu
net 62 proc. miesto gyventojy kasdienes keliones atlieka lengvuoju automobiliu, 25 proc. —
pésciomis, 7 proc. — vieSuoju transportu, 5 proc. — dviraciais, o 1 proc. apklausoje dalyvavusiy
Zmoniy nurode¢ kita.

4. TEMINIU DALIU ANALIZE
4.1. VieSojo transporto patrauklumo didinimas
VieSojo transporto marSrutai. 2023 metais funkcingje zonoje buvo vykdomi 7 miesto ir
11 priemiestiniy marSruty. Daugumoje miesto ir priemies¢io marSruty autobusai darbo dienomis
kursuoja nuo 7.00 iki 18 val.; didziojoje dalyje marSruty autobusai kursuoja ir savaitgaliais ir

Svenciy dienomis.

Keleiviy perveZimo autobusais priemiestiniy ir miesto marSruty eismo marsrutai
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Nr. 3 (miesto | Autobusy parkas — Kauno g. — Autobusy stotis — Gedimino g. — Ausros g. — Saulés g. —
marsrutas) Narto k.

Nr. 3A  (miesto | Autobusy stotis — Sasnavos g. — Vasaros g. — Klaipédos g. — Panausupio g. — Punsko g. —
mars§rutas) Matulai¢iy g. — Dainavos g. — Ausros g. — Autobusy stotis

Nr. 6 (miesto | Skais¢itinai — Kosmonauty g. — Mokolai — Deguéiai — Laisvés g. — Iceco — Kvietiskis
marsrutas)

Nr. 6B  (miesto | Kosmonauty g. — Mokolai — Deguéiai — Ausros g.

marsrutas)

Nr. 9 (miesto | Naujosios kapinés — Mokolai — Deguciai — Autobusy stotis — Kumelionys — SB
marsrutas) ,,Piliakalnis‘

Nr. 10 (miesto | Autobusy parkas — Mokolai — Kosmonauty g. — Autobusy parkas
marsrutas)
Nr. 11 (miesto | Pieno konservai — Ausros g. — Kvietiskis — lceco

marsrutas)
Nr. 7 (priemies¢io) Mokolai—-Deguc¢iai—Puskelniali
Nr. 8 (priemies¢io) Deguciai—Ozkasviliai—Balsupiai—Keturvalakiai—Karkliniai-Deguciy k.

Nr. 12 (priemies¢io) Deguciai—-Meskuciai—Skardupiai—Vidgiriai—Valaviciai—Svetlica
Nr. 13 (priemies¢io) Marijampolés autobusy stotis—Patasiné—Igliauka—Gudeliai—Rie¢iai—Daugirdai
Nr. 14 (priemies¢io) Mokolai—Deguéiai—Trakiskiai—Baraginé
Nr. 15 (priemies¢io) Mokolai—Nartelio sodai—Uzgiriai—Liudvinavas—Liucinavas
Nr. 16 (priemies¢io) Mokolai—L iudvinavas—Kiilokai—Bukta—Zelsva—Naujiena
Nr. 17 (priemies¢io) ,Marijampolé—Sasnava—Vincai—Gavaltuva—Bagotoji—Kazly Rida
Nr. 18 (priemies¢io) Mokolai—Padovinys—Gyviskiai—Dauksiai
Nr. 19 (priemiescio) Marijampolés autobusy stotis—Mokoly k.—Strazdiskiai—-Rudziai—Sunskai—Tursuéiai
Nr. 20 (priemiescio) Marijampolés autobusy stotis-Tautkai¢iai—Obeliné—Plutiskés
(Saltinis: Marijampolés savivaldybés administracija)

Atsizvelgiant ] UAB ,,Marijampolés autobusy parkas* vykdoma keleiviy srauty stebésena,
gyventojy apklausos rezultatus, gaunamus gyventojy prasymus, vykdomus renginius ar keliy
remonto darbus, autobusy marsrutai ir autobusy eismo grafikai koreguojami. Paskutinj kartg
autobusy marsrutai, grafikai koreguoti 2021 metais. Darytina iSvada, kad autobusy marSrutai,
eismo grafikai tenkina niidienos bazinius poreikius, taciau neskatina gyventojy vieSuoju
transportu naudotis dazniau. D¢l Sios priezasties reikalinga jvairiais biidais skatinti ir populiarinti
naudojimgsi vieSuoju transportu (t. sk. jgyvendinant bandomuosius projektus atskiruose
marsSrutuose).

Taip pat paZymétina, kad Marijampolés savivaldybé ir UAB ,,Marijampolés autobusy
parkas“, bendradarbiaudamos su Marijampolés LEZ veikian¢ia UAB ,,Dovista“®, vykdo
reguliarius (kasdien) uZsakomuosius reisus, marSrutg ir grafikus priderinus prie bendrovés
poreikiy. Si geroji praktika skatintina taikyti pla¢iau, bendradarbiaujant su kitomis funkcinés
Zonos jmonémis, pirmiausia stambiosiomis.

Esama vieSojo transporto infrastruktiira. Esama vieSojo transporto infrastruktiira yra
pakankamai iSvystyta: vieSojo transporto stoteliy tinklas yra gana tankus, dalyje stoteliy jrengtos
stoginés, autobusai yra zemagrindziai. VieSojo transporto stoteliy pasiekiamumas atitinka vieSojo
transporto pasiekiamumg reglamentuojanciy ,,Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy
planavimo normy* reikalavimus??.

20 2023-08-29 bendrovéje dirbo 356 darbuotojai.
2L nuolatinio vieSojo transporto tinklo tankis turi biiti toks, kad maksimalus éjimo pés¢iomis iki viesojo transporto
stoteliy atstumas bty ne didesnis kaip 500 m — intensyvaus uzstatymo teritorijose, uzstatytose penkiy ir daugiau
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VieSojo transporto stoteliy pasiekiamumas Marijampolés mieste

Atsizvelgiant | UAB ,Marijampolés autobusy parkas® vykdomus autobusy marSruty
pakeitimus, koreguojamos ir autobusy sustojimy vietos. Paskutinés korekcijos darytos 2021
metais. Taigi darytina i§vada, kad stoteliy tinklo apréptis tenkina niidienos poreikius.

Apibendrinant analizés duomenis matyti, jog vieSojo transporto triikumai yra: nemaza
dalis vykdomy miesto ir priemiestiniy marsruty trasose esamy autobusy stoteliy infrastrukttiros
yra nusidévéjusi ir jai reikalingas atnaujinimas; esama infrastruktiira mazai pritaikyta SPTZ;
didzioji dalis vieSojo transporto priemoniy yra palyginti senos ir tarSios, taigi prisideda prie ir taip
palyginti didelio Marijampolés miesto centrinés dalies oro uzZterStumo (placiau Zr. poskyrj ,,0ro

uzterStumas®, psl. 33).

VieSojo transporto sistemos tobulinimas. VieSojo transporto skatinimas yra viena
svarbiausiy darny judumg skatinanciy priemoniy, kadangi vieSasis transportas tenkina
savarankiskai galin¢iy keliauti zmoniy poreikius. Sios transporto rii§ies patrauklumas susijes su
kity rtSiy transportu ir skatinimas turi biti vykdomas kompleksiSkai: skatinti bendrg gyventojy
judumo jprociy keitimg; sudaryti galimybe naudotis vieSuoju transportu kasdieniy kelioniy metu,
pakeiciant individualaus transporto naudojima; sudaryti konkurencijg individualiam transportui
bei parodyti naudg poveikiui aplinkai ir gyvenimo kokybei.

auksty pastatais; 600 m — ekstensyvaus uzstatymo vidutiniy ir dideliy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3 auksty
pastatais.
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2015 m. UAB ,,Marijampolés autobusy parkas* atnaujino autobusy parkg, buvo jsigyti 8
nauji gamtinémis dujomis ir (arba) elektra varomi autobusai. Siekdama uztikrinti suslégty
gamtiniy dujy tiekimg autobusams, UAB ,,Marijampolés autobusy parkas* jrengé autobusy
uzpildymo suslégtomis gamtinémis dujomis kompresoring stotj. Kompresorin¢ stotis naudoja ir
hidrometang HoNG (vandenilio ir gamtiniy dujy miSinj). [sigytos naujos ekologiskos
nekenksmingos aplinkai keleivinio transporto priemonés Marijampoléje uztikrino geresng viesojo
transporto keleiviy vaziavimo kokybe, geresnj reguliavimg ir punktualumg, padidino vieSojo
transporto patraukluma, uztikrino mazesne¢ aplinkos tarsa, sumazino islaidas degalams ir autobusy
remontui.

2022-09-01 duomenimis savivaldybéje vieSojo transporto paslaugas teiké UAB
,Marijampolés autobusy parkas®, kuris turéjo 38 viesojo transporto priemones?2. Pagal kategorija
ir klase vieSojo transporto priemongés pasiskirsto taip: 19 M2 ir 19 M3; pagal kuro tipa: dyzelis —
30, suslégtos gamtinés dujos CNG — 7, suslégtos gamtinés dujos ir (arba) elektra — 1.

Ne visi jmonés autobusai atitinka §iuolaikinés transporto priemonés jvaizdj, senesni kelia
daug techniniy problemuy, nepritaikyti SPTZ. Didéjant transporto priemoniy amziui, kartu didéja
ir jy eksploatavimo kastai (did¢ja kuro sanaudos, reikalingi daznesni remonto ir aptarnavimo
darbai). D¢l Siy prieZaséiy bitina tgsti autobusy parko atnaujinima, alternatyviais degalais
varomus autobusus.

Didinant vieSojo transporto integracijg j bendra Marijampolés miesto susisiekimo sistema
ir prieinamuma, tikslinga:

- kurti patrauklig ir saugig vieSojo transporto infrastruktiirg (funkcinés zonos teritorijoje
vykdomy miesto ir priemiestiniy marSruty trasose modernizuojant stoteles, didinant
stoteliy su paviljonais ir pastogémis skaiciy);

- vystyti vieSojo transporto sistema (didinant prieinamuma visoms interesy grupéms);

- atnaujinti autobusy parka;

- plétoti vieSojo transporto informacing sistema (pateikiant informacijg apie paslaugas realiu
laiku bei vieSojo transporto atvykimo prognozes).

Skatinant gyventojus rinktis vies$gjj transportg vietoje automobilio, siiloma modernizuoti
mieste esancias stoteles, taip pat didinti stoteliy su paviljonais ir pastogémis skaiciy.

VieSojo transporto saveikos su privaciu transportu galimybés. Ankstesniame darnaus
judumo mieste plane buvo pazyméta, kad, atsizvelgiant | miesto dydj, kai kelionés ilgis iki
centrinés miesto dalies i$ bet kurio tasko nevirsija 5 km, o kelionés trukmé automobiliu — 10 min.,
mazai tikétina, kad Zmogus nuosavu automobiliu atvykes i kity vietoviy gai$ laika ir perses i
viesgj] transportg, kad pasiekty miesto centrg. D¢l Sios priezasties vieSojo transporto sgveikos su
privaciu transportu galimybés toliau néra nagrin€¢jamos.

22 Faktigkai eksploatuojamos — 35, i§ kuriy 9 naudojamos miesto marsrutuose, 26 — priemiescio ir tarpmiestiniuose
marsrutuose.
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4.2. Pésc€iyjy, bevariklio transporto ir mikromobilumo priemoniy skatinimas

Marijampolés darnaus judumo mieste plano apimtyje atlieckant esamos situacijos analize
buvo identifikuotos $ios pagrindinés su pésCiyjy ir dviraciy infrastruktiiros plétra susijusios
problemos: daugelyje miesto viety triiksta pésciyjy ir dviraciy taky, esamos péséiyjy ir dviraciy
trasos néra integruotos j vieningg tinklg; néra dviraciy stovéjimo ir saugojimo viety.

Bevariklio transporto sistemos tobulinimas. Gyventojy judumas priklauso nuo jpro¢iy,
kuriuos yra sunku pakeisti. Dideliu judumu pasizymi 27-40 m. amZiaus asmenys, 0 vyresniy nei
40 m. gyventojy judumo poreikiai mazéja. Sio amZiaus Zmoniy keliavimo biido pasirinkima
pakeisti néra lengva. Darnaus susisiekimo jprociai turi biiti formuojami nuo mazens, todél
pésCiyjy ir dviradiy infrastruktiiros plétra visy pirma turi buti pritaikyta vaiky susisiekimo
poreikiams.

Siekiant sukurti funkcionuojancCia, patogig ir saugig infrastruktiirg péstiesiems ir
dviratininkams, pozitris j darny susisiekima turi buti formuojamas nuo ankstyvo amziaus ugdant
judéjimo savarankiSkuma. Atsizvelgiant | tai, darnaus judumo mieste plane numatoma pés¢iyjy ir
dviratininky infrastruktiirg sitiloma plétoti uZztikrinant susisiekima su prioritetiniais objektais:
mokyklomis ir kitomis vaiky ugdymo jstaigomis; Kitomis savivaldybei pavaldZiomis
institucijomis; kultdros ir laisvalaikio centrais; daugiabuciais gyvenamaisiais namais, taip pat su
turistiniais ir rekreaciniais objektais (parkais, kultiiros paveldo objektais ir kt.).

Dviraciy taky tinklo planavimo pricipai. Siekiant uztikrinti pés¢iyjy ir dviraciy taky
patraukluma, atliekant projektavimo ir modernizavimo darbus biitina vadovautis ,,PésCiyjy ir
dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12%, kurios parengtos remiantis uzsienio
valstybiy patirtimi ir universalaus dizaino principais. Pagrindiniai dviraciy taky tinklo planavimo
principai: svarbiausi traukos objektai tarpusavyje sujungiami trumpiausiu atstumu; dviraéiy taky
tinkle turi bati uztikrintas saugus eismas; dviraciy takai ir trasos turi bliti sujungtos j vientisg
susisiekimo tinkla; dviraciy takai tiesiami toliau nuo tar$os ir triuk§mo objekty (Saltiniy); vengti
kontakto su intensyvaus automobiliy eismo keliais ir gatvémis; dviraéiy takai turi tapti neatsiejama
kraStovaizdzio dalimi; dviraCiy trasos privalo bati patrauklios; dviraCiy trasos turi bati
pazenklintos kelio ir informaciniais Zenklais, nuorodomis j lankytinus objektus.

Bevariklio transporto sistemos tobulinimo priemonés. Siekiant spresti pésciyjy ir
dviraciy infrastruktiiros plétros problemas, Marijampolés darnaus judumo mieste plane sitilomos
Sios priemonés: peésciyjy ir dviraciy taky plétra, dviraCiy aptarnavimo infrastruktiiros plétra,
dviraciy saugojimo viety jrengimas.

Pésciyjy ir dviraciy taky plétra. Marijjampolés darnaus judumo mieste planu siekiama,
kad svarbiausi traukos objektai tarpusavyje biity sujungti trumpiausiu atstumu ir biity jrengtas
vientisas susisiekimo pés¢iomis ir dviraciais tinklas.

Dalis dvira¢iy atkarpy (jungciy) yra planuojamos jrengti, igyvendinant Marijampolés
savivaldybés strateginj veiklos plang. Pavyzdys — dviraciy taky jungtis su Mariy parku, numatoma
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jrengti pagal ,,Kvartalo Marijampoléje, apriboto Poilsio g., Sesupés upe, Mariy g., ir Marijampolés
miesto riba detaliojo plano* sprendinius® (zr. pav.).

s ESAMI PESCIUIY IR
DVIRACIY TAKAI

s MARIY PARKO
DETALIAJAME PLANE
NUMATYTAS PESCIUIY
IR DVIRACIY TAKAS

Planuojama dvirac¢iy taky jungtis su Mariy parku
(Saltinis: Marijampolés savivaldybés administracija)

Atsizvelgiant | jau jrengty pésCiyjy ir dviraCiy taky atkarpas, vertinama, kad iki
planuojamojo laikotarpio pabaigos biity reikalinga jrengti apie 10 km taky; dar apie 8 km dviraciy
eismo atkarpy reikalinga jrengti bendrame sraute (gatviy vaziuojamojoje dalyje). Tokiu bidu biity
suformuotas tankus dvira¢iy ir pés¢iyjy taky tinklas, jungiantis Se$upés pakrantes, miesto centra,
visuomeninés paskirties objektus, darbo vietas, rekreacines teritorijas SeSupés pakrantése.

Svarbu, kad dviraciy taky tinkle biity uztikrintas saugus eismas, t. y. gatvése, kuriose yra
numatytas dviraciy eismas bendrame sraute, sitiloma jrengti tinkamg automobiliy greit]
uztikrinan¢ias inzinerines priemones.

Siekiant uztikrinti pés€iyjy sauguma, taip pat rekomenduojama uztikrinti, kad Saligatviai,
pésciyjy takai, peréjos, pandusai, laiptai ir kiti trasoje esantys elementai biity tinkamai apSviesti
tamsiuoju paros metu.

3 https:/iwww.marijampole.lt/architektura-ir-teritoriju-planavimas/projektiniu-pasiulymu-ir-teritoriju-planavimo-

dokumentu-viesinimas/1357/rengiamo-kvartalo-marijampoleje-apriboto-poilsio-g.-sesupes-upe-mariu-g.-ir-
marijampoles-miesto-riba-detaliojo-plano-sprendiniai: 14286
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Dviraciy saugojimo infrastruktiiros plétra. Marijampolés darnaus judumo mieste plano
apimtyje atlickant esamos situacijos analiz¢ paaiSkéjo, kad truksta patogaus ir saugaus dviraciy
stovéjimo ir saugojimo sprendimy.

Tik individualiy namy gyventojai turi saugias ir patogias dviraciy saugojimo galimybes.
Daugiabuc¢iy namy (kuriuose néra riisiy) gyventojams paprastai tenka laikyti dviracius butuose ar
balkonuose. Nors Siuo metu rinkoje galima jsigyti jvairiy priemoniy, leidzian¢iy minimizuoti
erdvés poreikius dviraciy saugojimui butuose ar kitose patalpose, jy naudojimui, kaip ir dviraciy
iSneSimui ] (i8) laukg butina pakankamai gera fizin¢ biikl¢, o pats iSneSimo procesas daznai yra
nepatogus, ypac¢ daugiabuciuose, kuriy liftai néra tam pritaikyti. Dél $iy priezasCiy tik nedidelé
daugiabu¢iy namy gyventojy dalis gali (ar pageidauja) naudotis dviraciais ir kasdieninéms
kelionéms didZiajai daliai daugiabuciy gyventojy dviraciai néra patrauklis.

Labai svarbu plétoti saugiy ir patogiy dviraciy saugojimo viety tinklg daugiabuciy
mikrorajonuose, prie pagrindiniy mokymo, vaiky ugdymo ir kity savivaldybés jstaigy ar jmoniy
bei prie kultros ir laisvalaikio centry. Taip pat, skatinant bevariklio transporto naudojima, reikéty
atsizvelgti j dviraciy remonto paslaugy trakuma.

Saugojimo vietos turi biiti jrengiamos greta dviraciams skirtos susisiekimo infrastruktiiros
ir svarbiausiy traukos bei gyvenamyjy objekty. Sios vietos turéty biiti jrengiamos prie pastaty, kur
yra ilgalaikis stovéjimo poreikis: greta mokykly ir kity ugdymo istaigy, savivaldybeés
administracijos patalpy ir savivaldybei pavaldziy istaigy (skirta jy darbuotojams), bei daugiabuciy
gyvenamyjy namy. Planuojant dviraciy saugojimo viety ir jose jrengiamy saugykly apimtis,
rekomenduojama naudoti koeficienta 0,1, t. y. numatyti vieno dvira¢io saugojimo galimybes
deSim¢iai mokiniy ir darbuotojy. Lenteléje pateikiama informacija apie rekomenduojamas
dviraciy saugojimo viety apimtis prie pagrindiniy ugdymo jstaigy.

Dviradiy saugojimo viety apimtys prie ugdymo jstaigy

Eil. Nr. Mokymo jstaigos pavadinimas Dviraciy saugojimo viety
apimtys (dviraciy skaicius)

1. Marijampolés profesinio rengimo centras 150
2. Marijampolés Rygiskiy Jono gimnazija 120
3. Marijampolés Jono Totoraicio progimnazija 100
4. Marijampolés kolegija 90
5. Marijampolés Rimanto Stankevi¢iaus progimnazija 70
6. Marijampolés ,,Ryto* pagrindiné mokykla 60
7. Marijampolés ,,Saltinio” progimnazija 50
8. Marijampolés Marijony gimnazija 40
9. Marijampolés Sv. Cecilijos gimnazija 40
10. Marijampolés Petro Armino progimnazija 30

I§ viso: 750

Planuojama, kad iki 2030 mety reikalinga jrengti 8 dviraciy saugyklas prie ugdymo ir kity
istaigy, apie 50 dviraciy saugykly prie daugiabuciy.

Prie traukos objekty, kur vyrauja trumpalaikio stovéjimo poreikiai (pvz., prie parduotuviy,
biblioteky ir prie kity trumpalaikes paslaugas teikianciy jmoniy ar jstaigy) rekomenduojama
jrengti atvirus dviraciy stovus.

Dviradiy aptarnavimo viety jrengimas. Kaip minéta, Marijampolés miesto bevariklio
transporto priemoniy naudotojai susiduria su remonto paslaugy trukumo problema. Siekiant
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spresti Sias problemas, prie pagrindiniy dviraciy taky bty tikslinga jrengti dviraciy remonto
stoteles, kuriose galima biity susireguliuoti padangy slégj, atlikti smulky dvirafio remontg.
Vertinama, kad iki planuojamo laikotarpio pabaigos reikalinga jrengti 13 dviraiy remonto
stoteliy.

Dviraciy remonto stoteliy pavyzdziai

4.3. Darnaus judumo skatinimas

Marijampolés miesto ir priemiesCio teritorijy gyventojy modaliniam pasiskirstymui
nustatyti buvo naudojamas anoniminés anketinés apklausos rezultatai ir funkcinés zonos
gyventojy prognozes duomenys.

Apklausos rezultatai parodé, kad populiariausia susisiekimo priemoné mieste yra lengvasis
automobilis. Marijampolés mieste atstumai tarp objekty yra nedideli (dazniausia kelioniy trukmé
5-15 min.), taciau net 62 proc. kasdienio susisieckimo reikméms naudoja nuosava automobil;.
25 proc. gyventojy nurodé, kad j darbg, mokymo ar kitas jstaigas eina pés¢iomis, 7 proc. —
vaziuoja vieSuoju transportu, 5 proc. — renkasi dviratj, 0 1 proc. respondenty nurodé vykstantys
kitu budu.

Visomis darny judumg skatinaniomis priemonémis turi biiti siekiama sumazinti
individualaus motorinio transporto naudojima ir suteikti alternatyva gyventojams. Susisiekimo
biidy pasirinkima dazniausiai lemia jprociai ir artimoje aplinkoje vyraujantis pavyzdys, todél
greitai pasiekti darnaus judumo plano tikslus ir pajausti poveikj yra praktiSkai nejmanoma.
Iprociai turi buiti formuojami nuo vaikystes, todel didelis démesys, skatinant darny juduma, turi
biti teikiamas vaikams, juos Svieciant ir sudarant visas galimybes naudotis pés¢iyjy ir dviraciy
infrastruktura. Kitos darny judumg skatinancios priemonés: vieSojo transporto infrastruktiiros
patrauklumo ir prieinamumo didinimas, eismo saugos ir saugumo didinimas keliuose diegiant
inZinerinius sprendinius, intelektiniy transporto sistemy diegimas, alternatyviy degaly skatinimo
priemongs pleciant elektromobiliy infrastruktiira, vieSosios miesto infrastruktiiros pritaikymas
SPTZ ir pan. turi biiti jgyvendinamos ir vertinamos kompleksigkai.

Siekiant nustatyti savivaldybés gyventojy skaiciy 2030 m., parengta gyventojy skaiciaus
prognozé. Atsizvelgiant | tai, kad patikimy oficialiy prognoziy dél savivaldybés gyventojy
skaiciaus kitimo néra, naudojamos Lietuvos statistikos departamento pateikiamos prognozés dél
Lietuvos gyventojy skai¢iaus. Prognozuojama, kad 2030 m. pr. Salies gyventojy skaiCius bus 2,58
mln. asmeny, t.y. 7,64 proc. mazesnis nei 2021 m. pradzioje.

51



Vidutinio metinio Lietuvos gyventojy skaiciaus prognozés
2024 2026 2028 2030
Gyventojy skaicius 2.737.607 2.680.733 2.627.448 2.575.553

(Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Prognozuojant savivaldybés gyventojy skaiciy, laikomasi prielaidos, kad jis keisis tokiu
pacia apimtimi, kaip ir Lietuvos gyventojy skaiCius. Atlikta prognozé rodo, kad iki 2030 m.
savivaldybés gyventojy skaic¢ius sumazés iki 49,39 tukstan¢io, Marijampolés mieste — iki 32,09
tukstancio.

Prognozuojama, kad jgyvendinus Plane numatytas priemones, 2030 m. apie 58 proc.
funkcinés zonos gyventojy rinksis lengvajj automobilj, 20 proc. — vaiks¢ios pésciomis, 10 proc. —
vazinés dviraciu, o 12 proc. pagrindine susisiekimo priemone laikys vie$ajj transporta.

4.4. Eismo ir gyventoju saugumo didinimas

Esama eismo saugos ir saugumo situacija. Marijampolés funkcinés zonos situacijos
analizé parodé, kad eismo saugumo situacija Marijampoléje yra geresné nei daugumoje panasaus
dydzio miesty. Vis délto, yra pavojingos saugiam eismui vietos ar ruozai, kuriuose bitina
artimiausiu laiku jrengti saugaus eismo priemones.

Siekiant i$siaiSkinti eismo jvykiy pésciyjy peréjose priezastis 2019 metais atliktas visy
pésciyjy perejy, esanciy B, C ir D1 kategorijos gatvése, eismo saugumo patikrinimas. IS viso buvo
patikrinta 118 pés€iyjy perejy ir tik nedidelé dalis buvo jvertintos kaip atitinkancios eismo
saugumo ir pés¢iyjy peréjy jrengimo taisykliy reikalavimus. Dazniausiai pasitaikantys trakumai:
péstiesiems iki kitos gatvés pusés, iSkiliosios saugumo salelés reikia pereiti daugiau kaip dvi eismo
juostas; péstiesiems iki kitos gatvés pusés be iskiliosios saugumo salelés reikia pereiti platesne
kaip 8,5 m vaziuojamajg dalj; péstiesiems iki i8kiliosios saugumo salelés reikia pereiti platesne
kaip 7,0 m vaziuojamaja dalj; péstiesiems iki kitos gatvés pusés 1§ viso reikia pereiti daugiau kaip
keturias eismo juostas; ties pésCiyjy peréja néra Saligatviy, pésCiyjy taky; péséiyjy peréjos
neapgviestos kryptiniu ap$vietimu; péséiuyjy peréjos nepritaikytos SPTZ.

Marijampoléje policija uztikrina miesto sauguma stebint ja vaizdo kameromis. 2020
metais rugséjo men. Marijampolés mieste veikusias, dar 2008 metais jdiegtas, vaizdo stebg¢jimo
kameras pakeité moderni vaizdo stebéjimo sistema — vaizdo steb¢jimo sistemy tinklas iSpléstas,
anksciau veikusiy kamery vietoje buvo sumontuotos naujos, modernios kameros, taip pat atsirado
naujy kamery jvairiose vieSosiose erdvése. Siuo metu sistema sudaro 65 vaizdo stebéjimo
kameros, 9 grei¢io matavimo ir 11 automobiliy valstybiniy numeriy atpazinimo viety.

Eismo ir gyventojy saugumo didinimo priemonés. Identifikavus pagrindines eismo
saugos ir saugumo problemas mieste ir siekiant jas spresti, sitilomi Sie konkretas sprendiniai:
saugumo saleliy pésCiyjy peréjose jrengimas, vaziuojamosios dalies siaurinimas pésciyjy
peréjose, pésciyjy peréjy kryptinio apsvietimo jrengimas, Sviesoforais reguliuojamy sankryzy
modernizavimas, pés¢iyjy peréjy rekonstravimas ir pritaikymas SPTZ poreikiams; juodyjy démiy
ir avaringy viety sutvarkymas; skatinimas riipintis Savo saugumu per svietéjiska veikla.
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Itin svarbu eliminuoti susidariusias juodasias démes ir avaringas vietas. Sioje srityje
numatomos jgyvendinti Sios priemonés: eismo saugumo sprendiniy jdiegimas Dariaus ir Giréno
gatveés atkarpoje, jrengiant pésCiyjy per€jos Sviesoforinj valdyma; inZineriniy eismo saugumo
priemoniy jdiegimas Marijampolés miesto Vilkaviskio gatvéje, jrengiant zieding sankryza;
Mokoly—R. JukneviCiaus gatviy sankryzos rekonstravimas (esant techninéms jrengimo
galimybéms — | zieding sankryzg); Kauno-Stoties—Gamykly—Statybininky gatviy sankryzos
rekonstravimas (esant techninéms jrengimo galimybéms — | zieding sankryza); Vilkaviskio g.,
VokiecCiy g. ir J. Ambrazeviciaus — BrazaiCio g. sankryzos rekonstravimas j zieding; Gélyno g. —
Kauno g. sankryzos rekonstravimas.

Geroji praktika rodo, kad inzineriniy €iSmo saugos ir saugumo priemoniy, tokiy kaip
saugos saleleés, LED gatviy ir pés€iyjy peréjy apSvietimas, jdiegimas mieste daugeliu atvejy
pasitvirtina, todél, tikétina, kad jy jrengimas Marijampoléje sumazinty nelaimingy jvykiy skaiciy
bei teikty tiek socialing, tieck ekonoming nauda.

Pagrindinés Svietimo priemonés — tai jvairios akcijos ir renginiai (tokie kaip ,,Europos
judumo savaité®, ,,A$ matomas tamsoje*, ,,Nebtk briedis®, ,,Saugokime vieni kitus kelyje* ir kt.).

»Buropos judumo savaité* suteikia zmonéms galimybe apsvarstyti, kam iSties skirtos
miesty gatvés, aptarti biidus, kaip biity galima spresti oro ir triuk§mo tarSos problemas, eismo
ivykiy gausos ir sveikatos problemas. Nurodomos trys pagrindinés darniosios transporto
priemones — vieSasis transportas, dviraCiy transportas ir vaik§¢iojimas — jy tarpusavio rysiai
(ivairiartsisSkumas) suformuoja daugelio veikly pagrinda.

Mokslo mety pradzioje organizuojamos Svietimo priemonés mokiniams ir visuomenei,
vykdomos savivaldybeés kartu su Policijos departamentu, draudimo kompanijomis, priva¢iomis
institucijomis ir asmenimis. Vykdoma akcija ,,Diena mieste be automobilio®. Akcijos metu
Marijampolés miesto vieSojo transporto autobusai keleivius veZa nemokamai.

4.5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

Eismo organizavimo sprendiniai. Eismo salygos Plano teritorijoje yra palyginti geros.
Tiek susisiekimo greicio, kuris siekia 30-35 km/h, tiek centrinés miesto dalies pasiekiamumas
rodo, kad nagrinéjamoje teritorijoje néra dideliy susisiekimo problemy. Tarp svarbesniy problemy
pazymétinas nepakankama miesto daliy deSiniajame ir kairiajame SeSupés krantuose jungtis
(placiau apie tai — 3.1 ir 3.2 skyriuje, 19-21 psl.). Eismo salygoms toliau gerinti centrinéje miesto
zonoje ir viduringje miesto zonoje Plano apimtyje reikalinga diegti nuotolinio §viesofory grupiy
valdymo ir kontrolés sistema, o taip pat diegti adaptyviy Sviesofory grupes, kas uztikrins didesnj
transporto pravazuma.

Automobiliy statymo problemuy mieste sprendimo buidai. Funkcinés zonos gatvése néra
ryskiy automobiliy stovéjimo viety problemy. Prie atskiry traukos punkty tik tam tikromis
valandomis pasiekiamas maksimalus stoveéjimo viety uzpildymas. Automobiliy stovejimo viety
skaiCius miesto centre neturéty buti ple¢iamas, kad nepritraukty papildomy transporto srauty.
Taikomos automobiliy stovéjimo kontrolés priemonés turéty buti tokios, kurios neskatinty i
miesto centrg vaziuoti lengvuoju automobiliu. Jau Siuo metu Marijampolés miesto centre taikomas
stovéjimo laiko ribojimas, kuris padéjo iSspresti ilgalaikio pastatymo miesto centre problema.
Igyvendinant darnaus judumo principus, viena i§ priemoniy, kuria galima sumazinti automobiliy
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skaiiy centrinéje miesto dalyje — leisti tik trumpalaikj stovéjimg ir, reikalui esant, apmokestinti
ilgalaikj stovéjima.

Didziausias automobiliy stovéjimo viety trukumas jauciamas Palangos gatvéje prie
Marijampolés ligoninés. Cia sifloma padidinti stovéjimo viety skaiGiy prapleGiant esamas
automobiliy stove¢jimo aikSteles arba vietoje esamos aikStelés Palangos gatvéje statyti
daugiaaukste automobiliy stovéjimo aikstelg. Nors papildomy aiksteliy jrengimas néra vienas
Plano rengimo principy, taciau ligoniné ir konsultacin¢ poliklinika yra ta vieta, kur pacientams
turi biiti uztikrinta galimybé¢ j gydymo jstaiga atvykti nuosavu automobiliu ir jj patogiai pastatyti.

Automobiliy stovejimo viety trilkumas jauc¢iamas ir daugiaauksciy gyvenamyjy namy
kvartaluose. Automobiliy stovéjimo viety plétra neatitinka darnaus judumo principy, nes viety
skai¢iaus didinimas lemty individualiy automobiliy patrauklumo augima, todél naujy stovéjimo
viety ar aiksteliy jrengimas nerekomenduotinas Sio plano jgyvendinimo ribose.

4.6. Plano teritorijos logistikos organizavimas

Krovininio transporto judéjimas funkcinéje zonoje. Sunkiasvorio krovininio transporto
eismas miesto centringje dalyje ir gyvenamosiose teritorijose yra draudziamas. Marijampolés
mieste vyrauja iki 3,5 tony masés krovininis transportas, kuris sudaro 6,8 proc. viso transporto
srauto. Krovininis transportas, kurio didZiausia leidziama masé¢ yra didesné kaip 3,5 tony sudaro
tik 0,7 proc. viso transporto srauto.

Marijampolés transporto srauty pasiskirstymo analizé parodé, kad miesto teritorija kerta
santykinai nedideli tranzitiniai transporto srautai. Visas tranzitinis sunkusis krovininis transportas
tarp magistraliniy keliy A5 ir A16 nukreipiamas rytiniu miesto pakras¢iu — Vasaros, Gamykly,
Kauno gatvémis. Siomis gatvémis taip pat yra nukreiptas sunkusis krovininis transportas,
vykstantis | miesto Siaurés rytiniame pakraStyje esancig pramonés zong.
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Krovininio transporto judéjimas Marijampolés mieste

Pagrindinés paslaugy jmongs, tokios kaip mokyklos, gydymo jstaigos, prekybos centrai,
viesbuciai yra iSsidéste visame Marijampolés mieste. Atsizvelgiant | tai, kad prekes, paslaugas ir
zaliavas pristatantis krovininis transportas sudaro nezymig dalj ir nesukelia rimty susisiekimo
problemy, jvesti apribojimy S$ias jmones, prekybos ar paslaugy centrus aptarnaujanciam
krovininiam transportui néra prasmés.

Plano teritorijos logistikos tobulinimo priemonés. Plano teritorijos logistikos
tobulinimo sprendiniai formuojami atsiZvelgiant | pastaryjy mety ekonominius bei susisiekimo
poky¢ius, jvertinant prognozuojamg automobilizacijos lygj ir urbanizuojamy teritorijy plétra.

Plano teritorijos gyventojy tankumas, teritorijos struktiira rodo, kad dalis gyventojy i
kasdienes keliones gali vykti pésCiomis ar dviraciu. Pagrindiné problema yra nesuformuotas
gatviy tinklas, skirtas greitam susisiekimui miesto teritorijoje ir su uzmiesc¢io keliais. Esamo
gatviy tinklo tankumas ir dalies sankryzy techniniai parametrai, eismo reguliavimo priemonés jau
netenkina autotransporto eismo poreikiy.

Miesto vidaus susisiekimo tinklas turi biiti orientuotas j miesto transporto pagrindiniy
gatviy karkaso suformavima, esamy probleminiy viety panaikinimg, gyvenamyjy rajony
aptarnavima. Miesto centringje dalyje ir gyvenamuosiuose rajonuose pirmenybe turi biti teikiama
miesto visuomeniniam transportui, dviratininkams ir péstiesiems.

Pagrindinis miesto ryty—vakary krypties koridorius (Vilkaviskio ir R. Jukneviciaus gatveés)
yra pasiekes savo pralaidumo ribas. Ta patj galima pasakyti apie Kauno g., Stoties g. Sitloma
pirmiausia atnaujinti Sias gatves, kurioms tenka didziausias transporto srauty kriivis. Taip pat
sitiloma statyti tilta per SeSupe ir pratesti Ausros gatve iki Vokie¢iy gatvés. Si jungtis nuimty
intensyvaus transporto srautus nuo centrinés miesto dalies.

Atsizvelgiant | aukS¢iau minétas problemas, iki planuojamojo laikotarpio pabaigos
reikalinga jgyvendinti tokias priemones, kaip tilto per Sesupe (Ausros g.) ir jo prieigy statyba;
Kauno gatvés rekonstravimas pagal C kategorijos gatvéms keliamus reikalavimus; R.
Jukneviciaus gatves rekonstravimas pagal C kategorijos gatvéms keliamus reikalavimus; Stoties
gatves rekonstravimas pagal C kategorijos gatvéms keliamus reikalavimus.

4.7. Transporto sistemos visuotinimas

Esamos infrastruktiros pritaikymo SPTZ situacija. Transporto infrastruktiiros
pritaikymo asmeny su negalia judéjimui techniniai aspektai yra reglamentuoti statybos
techniniame reglamente STR 2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas‘ ir ,,Specialiyjy poreikiy
turin¢iy zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadove*.

Pagrindinés problemos, susijusios su specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy (SPTZ)
jtrauktimi yra Sios: dalis vykdomy miesto ir priemiestiniy marSruty trasose esanciy Vie$ojo
transporto stoteliy néra pritaikytos SPTZ poreikiams; dalis péséiyjy peréjy néra pritaikytos SPTZ
poreikiams; dauguma Saligatviy ir sankryzy néra pritaikyti SPTZ poreikiams (netinkama
Saligatviy danga, ne prie visy sankryzy ir pés€iyjy peréjy jrengti Saligatviy borty nuzeminimai,
nejrengtos vedimo sistemos ir jspéjamieji pavirsiai).
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Transporto sistemos visuotinimas turi apimti ne tik SPTZ, bet ir kity zmoniu, kuriy
judéjimas tam tikromis aplinkybémis gali biiti ribotas, poreikius. Tokiy Zzmoniy grupés apima
vaikus, zmones su lagaminais ar kitais neSuliais, vyresnio amziaus Zmones, tévus su kudikiais ir
kt.

Universalaus dizaino infrastruktiiros principai. Siekiant sukurti visoms zmoniy
grupéms prieinamg aplinka, rekomenduojama taikyti universalaus dizaino principus: visy lygybé
(ta pacia aplinka gali naudotis ir ribotus funkcinius gebéjimus turintys asmenys, jie nei$skiriami
i8 visy kity; gaminiai ir statiniai suprojektuojami taip, kad jie atrodyty patraukliai ir estetiskai);
lankstumas (galimybé tg patj naudojamg dalyka prisitaikyti pagal individualius poreikius);
paprastas ir intuityvus naudojimas (lengvai suprantama, kaip naudotis daiktu, orientuotis
aplinkoje); tinkama informacija (uztikrinama pakankama informacija ir $i informacija pateikiama
jvairiomis reikiamomis formomis, jskaitant Brailio rasta ir garsing informacija); tolerancija
klaidoms (mazinama tikimybé patirti Zalg ar orumo paZeminima); Maziausios jégos sgnaudos
(aplinka ir produktais gali pasinaudoti ir mazesne fizing jéga turintys asmenys); optimalus dydis
ir erdvé (tinkamas erdviy, statiniy ir produkty plotis, aukstis, dydis).

VieSojo transporto stoteliy pritaikymas SPTZ. Atsizvelgiant | esama situacija,
rekomenduojama rekonstruoti ir pritaikyti SPTZ poreikiams vieojo transporto stoteles, esanéias
prie svarbiausiy traukos objekty. Rekonstruojant stoteles, butina laikytis reikalavimy ir
rekomendacijy, nurodyty STR 2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas® ir Specialiyjy poreikiy
turin¢iy zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadove.
Paminétini tokie aspektai, kaip: Stotelés pradzios ir pabaigos paZyméjimas lieCiamaisiais
jspéjamaisiais pavirSiais (reljefinémis linijomis ar kitos formos Saligatvio plytelémis); eismo
tvarkaraséiy jrengimas tinkamame aukstyje (1.000-1.500 mm); uztikrinimas, kad stoteléje nebus
kliti¢éiy SPTZ judéjimui (ant Saligatviy nebiity metaliniy Siuk$liadéziy ir stovy su vieSojo
transporto stotelés zenklu); stoteliy jrengimas taip, kad laukiantys keleiviai galéty lengvai
pamatyti atvykstancig transporto priemong.

PésCiyju peréju, Saligatviy ir sankryZzy pritaikymas SPTZ. Atsizvelgiant j esama
situacijg, rekomenduojama rekonstruoti pésciyjy perejas, Saligatvius ir sankryzas. Rekonstruojant
bitina uztikrinti, kad bus laikomasi reikalavimy ir rekomendacijy, nurodyty normatyviniuose ir
rekomendaciniuose dokumentuose bei taikomi universalaus projektavimo principai.

Infrastruktiiros elementy pritaikymas SPTZ. Visi plane numatomi nauji transporto
infrastruktiiros elementai (pvz., naujos péséiyjy ir dviraiy taky atkarpos) turi bati pritaikyti SPTZ
poreikiams laikantis universalaus dizaino principy bei reikalavimy, nurodyty STR ir ,,Specialiyjy
poreikiy turin¢iy zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos
vadove*.

VieSojo transporto personalo ugdymas SPTZ veZzimo klausimais. Vie3ojo transporto

personalas nuolat keiiasi, todél biitina nuolat ugdyti jy supratima apie SPTZ poreikius vie$ajame
transporte.
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4.8. Alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy naudojimo skatinimas ir
infrastruktuaros plétra

2022 metais savivaldybéje veiké trys elektromobiliy jkrovimo prieigos (viesoji). Dviejy
prieigy (esanciy Vilkaviskio g. 2 (jkrovimo prieigy skaiCius — 2, suminé galia — 100 kW),
Baznycios g. 19 (ikrovimo prieigy skaiCius — 2, suminé galia — 100 kW)) savininkas yra
savivaldybé, vienos savininké — LAKD (magistralés A5 65,82 kilometre esanti EMSI degaling;
jkrovimo prieigy skaicius — 2, suminé galia — 90 KW).

Marijampolés savivaldybés tarybos 2022-02-28 nutarimu Nr. 1-57 patvirtintas
Marijampolés miesto teritorijoje numatomy jrengti elektromobiliy jkrovimo prieigy?* planas
(toliau — Jkrovimo prieigy planas). Pagal jj miesto teritorijoje iki 2029 mety bus jrengta dar 10
ikrovimo prieigy su 22 elektromobiliy jkrovimo stotelémis.

Planuojami elektromobiliy jkrovimo stoteliy ir prieigy jrengimo rodikliai

Metai Stoteliy skaiius Ikrovimo prieigy skaiius Bendra visy prieigy galia, KW
2022 - - -

2023 - - -

2024 - - -

2025 2 4 150

2026 2 6 200

2027 2 4 150

2028 2 4 150

2029 2 4 100

I$ viso 10 22 750

(parengta pagal Marijampolés savivaldybés teritorijoje numatomy jrengti vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy plang)

24 Elektromobiliy jkrovimo prieiga — elektromobiliy jkrovimo sgsaja, per kurig vienu metu galima jkrauti vieng
elektromobilj, arba jrenginys, kuriuo vienu metu galima sukeisti vieno elektromobilio akumuliatoriy.
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(Saltinis: Marijampolés savivaldybés teritorijoje numatomy jrengti viesyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy planas)
4.9. Intelektinés transporto sistemos, skaitmenizacija, inovacijos ir naujos judumo paslaugos

Esamos situacijos jvertinimas. [gyvendinant ankstesnio darnaus judumo mieste plano
nuostatas, vieSajame transporte jdiegta elektroninio bilieto sistema, vieSojo transporto marsruty
duomenys integruoti ] informacing sistemg www.visimarsrutai.lt; vieSojo transporto stotelése
irengta 20 vnt. informaciniy Svieslenciy, dvejose sankryzose jrengtos adaptyviy Sviesofory grupés.

Siekiant placiau panaudoti intelektiniy transporto sistemy teikiamus privalumus, sitiloma
jgyvendinti Zemiau apibiidintas priemones.

VieSojo transporto stoteliy infrastruktiiros tobulinimas. Remiantis 2010 m. liepos 7 d.
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES, Marijampolés miesto vie$ojo transporto
stotelése turi bti teikiama tokia informacija: vieSojo transporto tvarkaraséiai; marSrutai su gatviy
pavadinimais; papildoma informacija (priklausomai nuo stotelés svarbos). Taip pat
rekomenduojama teikti duomenis apie realy atvykimo laikg bei informacijg apie trukdzius ar
marsruto pasikeitimus.
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Sviesoforiniy sankryZy tobulinimas. Sitloma jdiegti adaptyvy $viesofory sistemas ir
nuotolinio $viesofory valdymo ir kontrolés sistema, Kuri stebéty ir valdyty visg miesto Sviesofory
tinklg. Atsizvelgiant j funkcinés zonos dydj ir eismo srauty intensyvuma, daugiausiai démesio turi
bti skiriama adaptyviam $viesofory valdymui. Taip biity atsizvelgiama j realig eiSmo situacijg ir
subalansuojami transporto srautai.

4.10. TEN-T transporto mazgy infrastruktiiros plétra

Keliy transporto infrastruktiiros tendencijos. Savivaldybés teritorija yra ir ateityje
i8liks ypatingai svarbioje strateginéje padétyje susisiekimo sistemy atzvilgiu, nes jos teritorijg
kerta auki¢iau aprasyty tick Siaurés—Piety, tiek ir Ryty—Vakary koridoriy elementai: tarptautinis
TEN-T tinklo keliy transporto koridorius Via Baltica (E 67) (Lietuvoje — magistralinis kelias A5
Kaunas—Marijampolé—Suvalkai); tarptautinis TEN-T tinklo keliy transporto IXD koridorius (IXB
koridoriaus atSaka) kelias A7 (E28) Marijampolé—Kybartai—Kaliningradas ir tarptautinis
magistralinis kelias A16 (E 28) Vilnius—Prienai—-Marijampolé. Via Baltica magistralei Lietuvoje
suteiktas ypatingos valstybinés svarbos statusas.

Siekiant pagerinti nepakankama eismo saugos lygi, kuris daro jtaka eismo jvykiy su
skaudziomis pasekmémis skaiciui, pagerinti vaziavimo kokybe, pagerinti aplinkosaugines
salygas, atriboti tranzitinio transporto srautus nuo vietinio eismo, 2014—2018 metais rekonstruoti
magistralés ruozai tarp Kauno ir Marijampolés. Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2019 m.
lapkri¢io 20 d. nutarimu Nr. 1177 patvirtintas ,,Magistralinio kelio A5 Kaunas—Marijampolé—
Suvalkai ruozo nuo 56,83 iki 97,06 km rekonstravimo specialusis planas®. Nuo 56,83 iki 76,33
km kelias driekiasi Savivaldybeés teritorijoje. D¢l iSaugusio eismo intensyvumo ir didelio avarijy
skaiCiaus kelig numatoma rekonstruoti pagal automagistralés kategorijos parametrus: iSplatinti iki
4 eismo juosty, viduryje jrengiant 5,50 m ploc¢io skiriamgja juosta, abejose pusése jrengti
apjungiamuosius kelius, panaikinti vieno lygio sankryZas ir nuovazas. Planuojama, kad ruozas bus
rekonstruotas iki 2027 m.

Geras keliy tinklas yra regioninés plétros pagrindas, o kokybiskos jungtys su TEN-T
transporto koridoriais yra svarbus regiony centry ekonomikos augimo pagrindas. Taigi,
Marijampolés savivaldybé turi pacias geriausias prielaidas auginti savo potencialg ir gerinti
gyventojy juduma bei transporto paslaugy prieinamuma.

Nacionaliniuose susisiekimo plétros planavimo dokumentuose jvardijami Sie pagrindiniai
uzdaviniai, susij¢ su gelezinkelio transportu: jrengti nauja, atnaujinti ir tobulinti esama tarptautinés
ir vietinés reik§més gelezinkeliy infrastruktiirg (jskaitant naujy projekto Rail Baltica gelezinkelio
keliy ir antryjy gelezinkelio keliy bei aplinkkeliy tiesima), jgyvendinti naujus kontrolés, valdymo
ir signalizacijos, energijos posistemiy projektus (jskaitant gelezinkeliy linijy elektrifikavima);
diegti intelektines transporto sistemas ir technologijas, kurios padéty uztikrinti geresnj keleiviy ir
kroviniy judumg TEN-T keliuose, kituose valstybinés ir vietinés reikSmés keliuose, miesty
gatvése, gelezinkeliuose ir vidaus vandeny kelivose; taikant inovatyvius sprendimus,
modernizuoti ir plétoti pasienio kontrolés punktus prie iSoriniy ES sieny pagal Sengeno
reikalavimus, ES muity teisés aktus ir tarptautinius saugumo reikalavimus; sukurti ir plétoti
vieSyjy logistikos centry infrastruktiira ir uztikrinti jy jungtis su tarptautiniais transporto
koridoriais; vykdyti aktyvig tarptauting transporto politikg siekiant, kad Salies tkiui tekty kuo
didesné pasaulinés (Europos ir Azijos) ir regioninés (Baltijos juros) prekybos rinky vezimo bei
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logistikos paslaugy dalis; atsizvelgiant j Lietuvos, kaip tranzitinés valstybés, pranasumus,
privataus ir valstybinio kapitalo jmoniy poreikius, didinti su tranzitu susijusiy papildomy pridéting
verte kurianCiy paslaugy patraukluma; plétoti tarptautinj bendradarbiavimg gerinant keleiviy ir
kroviniy judumga Baltijos jiros regione ir stiprinant Baltijos jliros ir Juodosios jliros transporto
jungtis; skatinti tarpinstitucinj, vieSojo ir privataus sektoriy bendradarbiavimg jgyvendinant
Lietuvos Respublikos transporto politika; ekonominémis ir administracinémis priemonémis
skatinti efektyvesnj energijos iStekliy ir energijos vartojima transporto sektoriuje; didinti energijos
vartojimo efektyvumg — skatinti alternatyviy energijos Saltiniy (degaly) naudojimg transporte,
sukurti tam reikalingg infrastruktirg ir atnaujinti vieSojo transporto parka.

GeleZinkeliy transporto infrastruktiros plétros tendencijos. LR dalyvauja
jgyvendinant tarptautinj transporto projekta Siaurés — Piety kryptimi Rail Baltica, kuris kokybiska
gelezinkelio linija sujungs VarSuva, Kaung, Ryga, Taling , Helsinkj. Rail Baltica gelezinkelis yra
sudedamaoji tarptautinio Baltijos—Adrijos TEN-T transporto koridoriaus dalis, kuris ateityje per
Varsuva turés jungtj ir su Cekija, Slovakija, Austrija, Slovénija, Italija. Rail Baltica projektas
Lietuvoje suskirstytas i dvi dalis: Rail Baltica 1 (2015 m. pab. jgyvendintas projektas nutiesiant
europinés vezeés gelezinkelio ruoza nuo Lenkijos—Lietuvos sienos iki Kauno (per Marijampolés
miestg) kartu rekonstruojant greta esancig placiosios vézés gelezinkelio linija, kurios maksimalus
greitis yra iki 120 km / h). Projekto ,,Rail Baltica® pirmgj; etapa Lietuva sékmingai jgyvendino
2015 metais — europinés vézés gelezinkelio linija buvo nutiesta nuo Lenkijos ir Lietuvos sienos
link Sestoky, Marijampolés, Kazly Riidos ir Kauno. Sio etapo metu jrengta 123 km ilgio europinio
standarto tarpvalstybinis gelezinkelis, kuriuo dabar tarp Kauno ir Balstoges kursuoja keleiviniai
traukiniai.

Visgi gelezinkelio svarba Savivaldybés ekonomikai kol kas yra maza — veikia tik
Marijampolés gelezinkelio stotis, kurioje néra galimybiy biriy kroviniy, konteineriy; cisterny,
krovininiy sunkvezimiy ar traly su priekabomis pervezimo ir panasiy kroviniy krovai (artimiausias
taskas — Sestokuose, kur kraunami paprasti konteineriai, birlis vagonai; Mockavos terminalas, kur
galima perkrauti cisternas, Kauno terminalas, kur yra galimybé perkrauti visy tipy krovinius).

Kiek didesn; vaidmenj gelezinkeliy transportas teikia gyventojams. Nagrin¢jamu
laikotarpiu keleiviy veZimo apimtys gelezinkeliy transportu Salies viduje iSaugo. Keleiviy srauty
augimg lémeé Sie vidiniai veiksniai: riedmeny atnaujinimas, traukiniy eismo tvarkaras¢iy
sudarymas ir koregavimas, atsizvelgiant ] statistinius pervezty keleiviy duomenis marsrutuose,
keleiviy pageidavimus bei pasitlymus, apklausy rezultatus; keleiviy aptarnavimo kokybés
gerinimas; rinkodaros priemonés ir kt. Prie srauto augimo prisidé¢jo ir iSoriniai veiksniai:
ekonomikos augimas, automobiliy naudojamo kuro kainy augimas. Srauto spartesnj augimag
stabdo mazéjantis Salies gyventojy skaicius ir kt. veiksniai. Pagrindiniai gelezinkelio transporto
konkurentai Siame sektoriuje yra autobusy jmonés, vykdancios tolimojo susisiekimo keleiviy
vezimg. Marijampolés gelezinkelio stotyje stoja keleiviniai traukiniai, veZantys keleivius
marsrutais Kaunas-Marijampolé—Kaunas; Kaunas—Sestokai—Kaunas; Kaunas—Balstogé—Kaunas,
taciau keleiviy vezimas $iais marSrutais buvo nedidelis.

Kroviniy tranzito per Marijampolés miesta tendencijos ir perspektyvos. Lietuva
geografiniu poZidiriu tyrime priskirtina trijy tarptautiniy transporto koridoriy ,,Siaurés jiira—

Baltijos jura®“, ,Baltijos jura—Adrijos jiira®, ,,Ryty—Vakary transporto koridorius® tiesioginés
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jtakos zonai, todél Siame poskyryje, remiantis Eurostat duomenimis apie tarptautinés prekybos
apimtis tarp koridoriy valstybiy 2017-2020 metais, buvo atlikta Marijampolés kaip gelezinkelio
kroviniy tranzito centro potencialo jvertinimas.

Apibendrinti duomenys apie tarptautiniy transporto koridoriy ,,Siaurés jira—Baltijos jiira“
ir ,,Baltijos jira—Adrijos jira“ tarptautinés prekybos apimtis leidzia teigti, jog Siaurés/Siaurés—
ryty kryptimi (i Suomija, Estija, Latvija) i$ iy koridoriy Saliy buvo gabenta 17 mln. tony kroviniy,
Vakary—pietvakariy kryptimi (i$ Suomijos, Estijos, Latvijos) — 28 mln. tony kroviniy.

Tarptautinés prekybos srautas i§ Baltarusijos, Ukrainos, Turkijos Siaurés kryptimi j
Latvija, Estijg ir Suomijg sieké 1,6 mln. tony. Didziausig dalj kroviniy Siy siunté Baltarusija (75
proc.) ir Ukraina (16 proc.). Tuo paciu laikotarpiu kroviniy srautas i$§ Suomijos, Estijos ir Latvijos
piety kryptimi j Baltarusija, Ukraing ir Turkija buvo 0,7 mln. tonos, i§ kuriy didZiausia dalj sudar¢
Suomijos (47 proc.) ir Latvijos (30 proc.) kroviniai.

Ryty—Vakary transporto koridoriaus tarptautinés prekybos duomenys rodo, jog Vakary
saliy (Belgijos, Vokietijos, Danijos, Nyderlandy, Lenkijos ir Svedijos) eksportas j tre¢iasias 3alis
(Rusijg, Baltarusija, Kazachstang, Turkija ir Kinijg) padidé¢jo nuo 43 iki 53 mln. tony (i$ jy
kroviniai ] Rusija, Baltarusijg ir Kazachstang — 19 mln. tony), importas i$ treciyjy Saliy j Salis nares
iSaugo nuo 191 iki 221 min. tony. I$ minéty Vakary $aliy j analizuotas trecigsias Salis gabenamus
krovinius galima priskirti iSbaigtiems gaminiams, o didzioji dalis i§ treciyjy Saliy | Vakary Salis
gabenamy kroviniy yra Zaliavos, pusgaminiai (Rusijos nafta, kiti mineraliniai produktai, chemijos
produktai (175 mln. tony), Kazachstano mineraliniai produktai, metalai, zemés tikio produktai,
chemijos produktai (10 mlin. tony), Baltarusijos naftos produktai, kiti mineraliniai produktai,
chemijos produktai (7 mln. tony), 1§ viso 192 mlin. tony), likusieji [J apdirbti, iSbaigti gaminiai
(Kinijos, Turkijos kroviniai, i$ viso 29 mln. tony).

Aukséiau pateiktame Zemélapyje nejskaiiuoti Kinijos eksporto apimtys. Siuo klausimu
pazymeétina, jog Kinija j Salis nares eksportuoja jvairiy prekiy grupiy, Siek tiek didesné dalis tenka
dirbiniams 1§ akmens, metalo gaminiams, maSinoms ir mechaniniams jrenginiams. Kinijos
eksportas | Latvijg sieké 84 tukst. tony, i Lenkija — 1,9 mln. tony, Lietuvg — 176 tukst. tony,
Baltarusija — 932 tikst. tony. Didzioji dalis kroviniy i§ Kinijos i Europa atgabenama jiiry
transportu ] nacionalinius jury uostus, 1§ kur sausumos transportu — gelezinkelio ir (arba) keliy
transportu — pasiekia galutinj krovinio gavéja.

Rengiant kroviniy ir keleiviy srauty prognozes, buvo remiamasi prielaida jog ,,Rail
Baltica® bus nutiesta nuo Lenkijos—Lietuvos sienos iki Kauno, bus jsteigti Kauno ir Vilniaus
viesieji logistikos centrai, ,,Rail Baltica® ruozas yra vienas i§ prioritetiniy TEN-T projekty.
Prognozuojant ruozo srauto apimtis papildomai buvo jvertintas kroviniy srauty, pervezamy
minétomis kryptimis, augimas dél bendro Lietuvos ir pasaulio ekonomikos augimo. Taip pat buvo
remtasi VGTU parengtu ir AB ,,Lietuvos gelezinkeliai® patvirtintu ,,Lietuvos gelezinkeliy
kroviniy ir keleiviy apiméiy prognozés iki 2040 mety“ moksliniu darbu. Remiantis VGTU
mokslinio darbo prielaidomis ir konsultanto prielaidomis numatoma, kad nutiesus Europine véze¢
2040 m. nagrinéjamu ruozu galéty biiti gabenama apie 13 mlin. t kroviniy ir apie 105 tukst.
keleiviy.

TEN-T transporto mazguy infrastruktiiros plétros priemonés. Geras keliy tinklas yra
regioninés plétros pagrindas, o kokybiskos jungtys su TEN-T transporto koridoriais yra svarbus
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regiony centry ekonomikos augimo pagrindas. Marijampolés savivaldybé geras prielaidas gerinti
gyventojy juduma bei transporto paslaugy prieinamuma.

Marijampolés uzmiescio keliy tinklg formuoja magistraliniai keliai — A5, A7, A16 ir krasto
keliai — 182, 201. Rajoninés reikSmés keliai Nr. 2605, Nr. 2607, Nr. 2609, Nr. 2626 atlieka
privaziavimo prie priemiestiniy gyvenvieciy funkcija.

,Via Baltica® magistralei Lietuvoje suteiktas ypatingos valstybinés svarbos statusas.
Parengti projektai rekonstruoti kelio atkarpa nuo Marijampolés iki valstybinés sienos su Lenkija®.

Marijampolés savivaldybés bendrajam plane numatomas Siaurés-ryty aplinkkelis,
sujungsiantis tarptautinius magistralinius kelius A16 (E 28) ir ,,Via Baltica® kelig. Visos Sios
priemonés gerina eismo saugg Marijampolés savivaldybés valstybinés reikSmés keliuose, 0 tai
atitinka TEN-T plétros gaires, kuriose prioritetas teikiamas saugiam eismui.

Svarby vaidmenj keleiviy ir kroviniy pervezime perspektyvoje turés gelezinkeliy
transportas. Gelezinkelis yra viena i§ alternatyvu automobiliu transportui sprendziant
aplinkosaugines ir ekologines problemas visame Marijampolés regione. Norint padidinti
pervezimus Sia transporto rusimi, butinas infrastruktiiros modernizavimas ir esminis susisiekimo
grei¢io padidinimas bei jsijungimas j Europos gelezinkelio tinklg.

Svarbiausiais iSorés susisickimo objektais nagrinéjamoje teritorijoje  iSlieka:
Transeuropinis I transporto koridorius, jungiantis Siaurés Europa su Centrine bei Vakary Europa;
Transeuropinio IX transporto koridoriaus atS§aka IXD Kaunas—Kaliningradas; E kategorijos kelias
E28 (A16) ,,Vilnius — Prienai — Marijampolé®.

Siekiant plétoti veiksmingg ir integraly Plano teritorijoje susisiekimg su TEN-T transporto
mazgais, Sio Plano rémuose rekomenduojama uztikrinti anks¢iau parengty projekty testinumga ir
Jju realizavima ir sujungti miesto greito eismo gatviy karkasg su iSorés jungtimis ir formuoti
vieninga transporto koridoriy sistema. Pirmiausia rekomenduojama jrengti E kategorijos kelio
E28 (A16) ,,Vilnius—Prienai-Marijampolé* lengvojo tranzitinio transporto koridoriy, nutiesti
rytinj Marijampolés miesto aplinkkelj (nuo kelio A16 | kelig A5) sunkiojo tranzitinio transporto
eismui ir logistikos centro aptarnavimui, taip pat nutiesti trilkkstamus gatviy ruozus plétojamoje
miesto Siaurés rytinéje dalyje (t. sk. ir Marijampolés LEZ teritorijoje).

5. JUDUMO PLANO TERITORIJOJE VARIANTAI
5.1. Judumo varianty apibudinimas
Siuo Planu siekiama, kad Marijampolés funkciné zona tapty moderni, aktyvi, Zalia ir
aplinkai draugiSka miestg ir priemiesCius jungianti teritorija, kurioje paprasta ir saugu judeéti

visiems. Vizijg planuojama pasiekti, plétojant prioritetines sritis, atsizvelgiant j nustatytus tikslus
ir uzdavinius bei vertinimo kriterijus.

% patvirtintas specialusis teritorijy planavimo dokumentas ,,Via Baltica“ rekonstrukcijai nuo Marijampolés iki
Lietuvos ir Lenkijos sienos (kelio A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai ruozas nuo 56,83 iki 97,06 km). Sio kelio ruozo
rekonstrukcija bus jgyvendinta 4 etapais. Planuojama $j ruoza, taip pat jame esancius tiltus, viadukus, jungiamuosius
kelius, rekonstruoti j modernig 4 eismo juosty automagistrale iki 2024 m. pabaigos. 2022 m. pabaigoje jsigaliojo VI
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos sutartis dél magistralinio kelio A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai (,,Via
Baltica®) ruozo nuo 72,50 iki 79 km rekonstravimo. Planuojama, kad $iame ruoZe statybos darbai bus baigti 2023
mety rudenj.
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Atsizvelgiant j ,,Darnaus judumo plany rengimo rekomendacijy 16.5 punkto nuostatas?®,

Plano tikslus ir uzdavinius, sudaryti du alternatyviis judumo variantai.

Pirmasis judumo variantas. Jgyvendinant $j judumo variantg (zr. lentelg), numatoma
plétoti abi vizijoje numatytas prioritetines sritis: didinti vieSojo transporto patrauklumg ir
naudojima; skatinti pésciuosius, bevariklj transportg, mikromobiluma ir darny juduma; skatinti
transporto sistemos visuotinima; didinti eismo ir gyventojy sauguma; gerinti eismo organizavimg

ir judumo valdyma; gerinti teritorijos logistika; skatinti alternatyviais degalais varomy transporto
priemoniy naudojima. IS viso sitiloma jgyvendinti 31 priemong. Bendra preliminari priemonéms

jgyvendinti reikalinga 1éSy suma — 58,1 min. Eur.

Pirmojo judumo varianto priemonés

Prioriteto,  tikslo, | Atitinkanti  teminé | Priemonés Igyvendinimo Rodiklio | Igyvendinimo
uzdavinio dalis pavadinimas rodiklis reik§mé laikotarpis,
pavadinimas metai
1 prioritetas.
Gyventojy judumo
jpro¢iy formavimas
1.1. Didinti vieSojo
transporto
patraukluma ir
naudojima
1.1.1. Modernizuoti | 1. VieSojo transporto | Elektroninio Idiegta 1 2023
vie$ojo  transporto | patrauklumo bilieto sistemos | elektroninio
infrastruktiirg didinimas ir | diegimas?’ bilieto sistema,
naudojimo vnt.
skatinimas
Viesojo Idiegta 38 2023-2030
transporto informaciniy
informacinés $vieslenciy
sistemos vies$ojo
modernizavimas | transporto
stotelése;
idiegta
informaciniy
Svieslenciy
autobusy
iSvykimo
aikstelése
autobusy
stoties
teritorijoje, vnt.
Viesojo Esamy 56 2023-2030
transporto susidévéjusiy
stoteliy keleiviy
modernizavimas | laukimo
paviljony
pakeitimas |
naujus, vnt.

%6 Turi biiti pateikti ne maziau kaip du judumo variantai.
27 Priemoné yra jgyvendinama i§ 2014-2020 mety Europos Sgjungos fondy investicijy veiksmy programos ir
savivaldybés biudzeto 1&sy.
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Viesojo Isigyti 27 2023-2027
transporto parko | alternatyviais
atnaujinimas degalais
(elektra,
vandeniliu arba
Kitu
alternatyviu
kuru)  varomi
autobusai, vnt.
Bandomojo Marsruty, 1 2024-2026
projekto, kuriuose
skatinancio bandomojo
naudoti vieSuoju | projekto metu
transportu, buvo
igyvendinimas®® | koreguotas
eismo grafikas,
skaicius, vnt.
Verslo jmonéms | Marsruty, kurie 1 2024-2030
reikalingy organizuojami
marsruty bendradarbiauj
organizavimas ant su verslo
subjektais,
skaiéius
1.2. Skatinti
pésciuosius,
bevariklj transporta,
mikromobilumg  ir
darny juduma
1.2.1. Kurti salygas | 2. Pésciyjy, | Dviraciy ir | Nutiesta 10,02 2023-2030
péséiyjy, bevariklio | bevariklio transporto | pés¢iyjy  taky | dviradiy ir
transporto judumui ir | ir  mikromobilumo | jrengimas péséiyjy  taky,
mikromobilumui skatinimas km
Dvirac¢iy eismo | Irengta atkarpy, 8 2023-2030
bendrame sraute | km
atkarpy
irengimas
Greitj Atkarpose, 30 2023-2030
apribojanéiy kuriose bus
inzineriniy numatytas
priemoniy dviraciy eismas
jgyvendinimas bendrame
atkarpose, sraute,  greitj
kuriose (30 km/h)
numatytas uztikrinan¢iy
dviraciy eismas | inzineriniy
bendrame sraute | priemoniy
jrengimas, vnt.
Dviraciy Irengta dviraciy 8 2023-2028
saugojimo saugykly, vnt.
infrastruktiiros
jrengimas
Daugiabuciy Irengta dviraciy 50 2025-2028
bendrijy ir | saugykly, vnt.
bendruomeniy

28 Planuojamas bandomasis projektas, kurio metu siekiama igsiaiskinti, kokia jtaka keleiviy srautams daro autobusy
vaziavimo daznis. Pasirinktame dazniausiai naudojamame marsSrute planuojama padidinti autobusy vaziavimo daznj
(pvz., kas 10 minu¢iy). Projektas vykdomas 12 mén.
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skatinimas

spresti ir
inicijuoti
dviraciy
saugojimo
infrastruktiiros
kiirimag
Mobiliy dviraciy | Irengta dviraciy 13 2023-2030
remonto stoteliy | aptarnavimo
irengimas stoteliy, vnt.
122 uzdavinys. | 3. Darnaus judumo | Darny judumg ir | Organizuota 13 2023-2030
Stiprinti  teigiamas | skatinimas saugy eismg | renginiy, vnt.
visuomenés skatinanciy
nuostatas  darnaus renginiy
judumo klausimais (Europos
judumo savaités
ir kt.)
organizavimas
1.3 tikslas. Skatinti
transporto sistemos
visuotinimg
1.3.1 uzdavinys. | 7. Transporto | Viesojo Rekonstruotos 44 2023-2030
Vie$aji  transporta | Sistemos transporto stotelés, vnt.
pritaikyti SPTZ | visuotinimas stoteliy
poreikiams rekonstravimas
ir  pritaikymas
SPTZ
poreikiams
Viesojo Organizuota 5 2023-2030
transporto mokymy, vnt.
personalo
ugdymas  apie
negalios
supratima ir
viesojo
transporto
teikimo  SPTZ
ypatumus
2 prioritetas. Keliy
eismo neigiamo
poveikio mazinimas
2.1 tikslas. Didinti
eismo ir gyventojy
sauguma
2.1.1 uzdavinys. | 4. Eismo ir | Saugumo saleliy | Irengta 45 2023-2030
Plétoti eismo  ir | gyventojy saugumo | pésCiyjy peréjose | saugumo
gyventojy saugumo | didinimas jrengimas saleliy pés¢iyjy
infrastruktiirg peréjose
Vaziuojamosios | Jrengta 10 2023-2030
dalies vaziuojamosios
siaurinimas dalies
pésciyjy peréjose | siaurinimy
pésciyjy
peréjose, vnt.
Péséiyjy peréjy | Modernizuoty 50 2023-2030
kryptinio pésciyjy peréjy,
apsSvietimo vnt.
jrengimas
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Sviesoforais
reguliuojamy
sankryzy
modernizavimas

Modernizuota
sankryzy, vnt.

2023-2030

PésCiyjy  peréjy
rekonstravimas

ir  pritaikymas
SPTZ
poreikiams

Rekonstruotos
pésciyjy
per¢jos, vnt.

30

2023-2030

Eismo saugumo
sprendiniy
jdiegimas
Dariaus ir Giréno
gatvés atkarpoje,
jrengiant
pésCiyjy peréjos
Sviesoforinj
valdyma

Modernizuoty
pesciujy peréju,
vnt.

2024-2026

InZineriniy
eismo saugumo
priemoniy
idiegimas
Marijampolés
miesto
Vilkaviskio
gatvéje, jrengiant
zieding sankryza

Modernizuota
sankryzy, vnt.

2024-2026

Mokoly—

R. Jukneviciaus
gatviy sankryzos
rekonstravimas
(esant
techninéms
irengimo
galimybéms — |
zieding
sankryza)

Rekonstruota
sankryzy, vnt.

2026

Kauno-Stoties—
Gamykly—
Statybininky
gatviy sankryzos
rekonstravimas
(esant
techninéms
jrengimo
galimybéms — |
zieding
sankryza)

Rekonstruota
sankryzy, vnt.

2030

Gelyno g,
Kauno g.
sankryzos
rekonstravimas

Rekonstruota
sankryza, vnt.

2030

2.2 tikslas. Gerinti
eismo organizavima
ir judumo valdyma

2.2.1 uzdavinys.
Diegti Siuolaikiskas
eismo valdymo
priemones

5. Eismo

organizavimo
tobulinimas
judumo valdymas

ir

Nuotolinio
Sviesofory
grupiy valdymo
ir kontrolés
diegimas

Idiegta
valdymo
sistemy, vnt.

2023-2030
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9. Intelektiniy | Adaptyviy Irengta 10 2023-2030
transporto  sistemy | Sviesofory adaptyviy
plétojimas grupiy jdiegimas | $viesofory
grupiy, vnt.
2.3 tikslas. Gerinti
teritorijos logistika
2.3.1 uzdavinys. | 6. Plano teritorijos | Tilto per Seupe | Pastatytas 1 2023-2030
Plétoti teritorijos | logistikos Marijampolés tiltas, vnt.
logistikai reik§minga | organizavimas Ausros gatvéje ir | Rekonstruota
susisiekimo jo prieigy statyba | gatvés, km 1,7
infrastruktiirg
Kauno  gatvés | Rekonstruota 1,0 2026
rekonstravimas gatves, km
pagal C | Pastaba.
kategorijos (2020  metais
gatvéms buvo
keliamus rekonstruota
reikalavimus 0,775 km
gatvés atkarpa.)
R. Juknevic¢iaus Rekonstruota 1,3 2026
gatvés gatvés, km
rekonstravimas
pagal C
kategorijos
gatvéms
keliamus
reikalavimus
Stoties  gatvés | Rekonstruota 2,2 2026
rekonstravimas | gatvés, km
pagal C
kategorijos
gatvéms
keliamus
reikalavimus
2.4 tikslas. Skatinti
alternatyviais
degalais varomy
transporto priemoniy
naudojima
24.1 uzdavinys. | 8. Alternatyviaisiais | Elektromobiliy Irengtos 35 2023-2030
Plétoti degalais varomy | jkrovimo elektromobiliy
elektromobiliy transporto priemoniy | infrastruktiiros ikrovimo
jkrovimo prieigy | naudojimo plétojimas stotelés, vnt.
tinklg skatinimas

Antrasis judumo variantas. Igyvendinant §j judumo varianta (Zr. lentel¢), numatoma
plétoti abi vizijoje numatytas prioritetines sritis: didinti vieSojo transporto patrauklumag ir
naudojima; skatinti pés¢iuosius, bevariklj transporta, mikromobilumg ir darny juduma; skatinti
transporto sistemos visuotinimg; didinti eismo ir gyventojy sauguma; gerinti eismo organizavimag
ir judumo valdyma; gerinti teritorijos logistika; skatinti alternatyviais degalais varomy transporto
priemoniy naudojimg. SKirtumas nuo pirmuoju judumo varianto toks, kad numatytos papildomos
priemonés: daugiaaukstés automobiliy stovejimo aikstelés statyba Palangos g. Salia Marijampolés
ligoninés; Marijampolés rytinio aplinkkelio tiesimas. I§ viso sitiloma jgyvendinti 33 priemones.
Bendra preliminari priemonéms jgyvendinti reikalinga 1éSy suma — 79,6 min. Eur.

Antrojo judumo varianto priemonés
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eismo grafikas,
skaicius, vnt.

Prioriteto, tikslo, | Atitinkanti ~ teminé | Priemonés Igyvendinimo Rodiklio | Igyvendinimo
uzdavinio dalis pavadinimas rodiklis reikSmeé laikotarpis,
pavadinimas metai
1 prioritetas.
Gyventojy  judumo
ipro¢iy formavimas
1.1. Didinti vie$ojo
transporto
patraukluma ir
naudojima
1.1.1. Modernizuoti | 1. VieSojo transporto | Elektroninio Idiegta 1 2023
vie$ojo  transporto | patrauklumo bilieto sistemos | elektroninio
infrastruktiira didinimas ir | diegimas bilieto sistema,
naudojimo vnt.
skatinimas
Vie$ojo Idiegta 38 2023-2030
transporto informaciniy
informacinés S$vieslenciy
sistemos vies$ojo
modernizavimas | transporto
stotelése;
idiegta
informaciniy
Svieslenciy
autobusy
i8vykimo
aikstelése
autobusy
stoties
teritorijoje, vnt.
Vie$ojo Esamy 56 2023-2030
transporto susidévéjusiy
stoteliy keleiviy
modernizavimas | laukimo
paviljony
pakeitimas |
naujus, vnt.
Viesojo Isigyti 27 2023-2027
transporto parko | alternatyviais
atnaujinimas degalais
(elektra,
vandeniliu arba
Kitu
alternatyviu
kuru)  varomi
autobusai, vnt.
Bandomojo Marsruty, 1 2024-2026
projekto, kuriuose
skatinan¢io bandomojo
naudoti vieSuoju | projekto metu
transportu, buvo
jgyvendinimas®® | koreguotas

2 Planuojamas bandomasis projektas, kurio metu siekiama issiaiskinti, kokia jtakg keleiviy srautams daro autobusy
vaziavimo daznis. Pasirinktame daZniausiai naudojamame marsSrute planuojama padidinti autobusy vaziavimo daznj
(pvz., kas 10 minu¢iy). Projektas vykdomas 12 mén.
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Verslo jmonéms | Marsruty, kurie 1 2024-2030
reikalingy organizuojami
marsruty bendradarbiauj
organizavimas ant su verslo
subjektais,
skaiCius
1.2. Skatinti
pésciuosius,
bevariklj transporta,
mikromobilumg  ir
darny juduma
1.2.1. Kurti salygas | 2. Pésciyjy, | Dviraciy ir | Nutiesta 10,02 2023-2030
péséiyjy, bevariklio | bevariklio transporto | pés¢iyjy  taky | dviradiy ir
transporto judumui ir | ir  mikromobilumo | jrengimas pésciyjy  takuy,
mikromobilumui skatinimas km
DviraCiy eismo | Jrengta atkarpy, 8 2023-2030
bendrame sraute | km
atkarpy
jrengimas
Greitj Atkarpose, 30 2023-2030
apribojanciy kuriose bus
inZineriniy numatytas
priemoniy dviraciy eismas
igyvendinimas bendrame
atkarpose, sraute,  greit]
kuriose (30 km/h)
numatytas uztikrinanciy
dvira¢iy eismas | inzineriniy
bendrame sraute | priemoniy
jrengimas, vnt.
Dviraciy Irengta dviraciy 8 2023-2028
saugojimo saugykly, vnt.
infrastruktiiros
irengimas
Daugiabuéiy Irengta dviraciy 50 2025-2028
bendrijy ir | saugykly, vnt.
bendruomeniy
skatinimas
spresti ir
inicijuoti
dviraciy
saugojimo
infrastruktiiros
kiirima
Mobiliy dviraciy | Jrengta dviraciy 13 2023-2030
remonto stoteliy | aptarnavimo
jrengimas stoteliy, vnt.
122 uzdavinys. | 3. Darnaus judumo | Darny judumg ir | Organizuota 13 2023-2030
Stiprinti  teigiamas | skatinimas saugy eisma | renginiy, vnt.
visuomenés skatinanciy
nuostatas  darnaus renginiy
judumo klausimais (Europos
judumo savaités
ir kt.)

organizavimas

1.3 tikslas. Skatinti
transporto sistemos
visuotinima
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1.3.1 uzdavinys. | 7. Transporto | Viesojo Rekonstruotos 30 2023-2030
Vie$ajj  transporta | Sistemos transporto stotelés, vnt.
pritaikyti SPTZ | visuotinimas stoteliy
poreikiams rekonstravimas
ir  pritaikymas
SPTZ
poreikiams
Viesojo Organizuota 5 2023-2030
transporto mokymy, vnt.
personalo
ugdymas  apie
negalios
supratima ir
vie$ojo
transporto
teikimo  SPTZ
ypatumus
2 prioritetas. Keliy
eismo neigiamo
poveikio mazinimas
2.1 tikslas. Didinti
eismo ir gyventojy
sauguma
2.1.1 uzdavinys. | 4. Eismo ir | Saugumo saleliy | Irengta 45 2023-2030
Plétoti eismo  ir | gyventojy saugumo | pésCiyjy peréjose | saugumo
gyventojy saugumo | didinimas jrengimas saleliy pés¢iyjy
infrastruktiirg peréjose
Vaziuojamosios | [rengta 10 2023-2030
dalies vaziuojamosios
siaurinimas dalies
pésCiyjy peréjose | siaurinimy
pésciyjy
peré¢jose, vnt.
Péséiyjy peréjy | Modernizuoty 50 2023-2030
kryptinio péséiyjy peréjy,
apsvietimo vnt.
irengimas
Sviesoforais Modernizuota 8 2023-2030
reguliuojamy sankryzy, vnt.
sankryzy
modernizavimas
PésCiyjy peréjy | Rekonstruotos 30 2023-2030
rekonstravimas | pés¢iyjy
ir  pritaikymas | peréjos, vnt.
SPTZ
poreikiams
Eismo saugumo | Modernizuoty 1 2024-2026
sprendiniy pésciyjy peréjy,
idiegimas vnt.
Dariaus ir Giréno
gatvés atkarpoje,
jrengiant
pésCiyjy perejos
Sviesoforinj
valdyma
Inzineriniy Modernizuota 1 2024-2026
eismo saugumo | sankryzy, vnt.
priemoniy
idiegimas
Marijampolés
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miesto
Vilkaviskio
gatvéje, jrengiant
ziedine sankryza

Mokoly— Rekonstruota 1 2026
R. Jukneviciaus | sankryzy, vnt.
gatviy sankryzos
rekonstravimas
(esant
techninéms
jrengimo
galimybéms — |
zieding
sankryza)
Kauno-Stoties— | Rekonstruota 1 2030
Gamykly— sankryzy, vnt.
Statybininky
gatviy sankryzos
rekonstravimas
(esant
techninéms
irengimo
galimybéms — |
zieding
sankryza)
Gélyno g., | Rekonstruota 1 2030
Kauno g. | sankryza, vnt.
sankryzos
rekonstravimas
Daugiaaukstés rengta 1 2027-2030
automobiliy aiksteliy, vnt.
stovéjimo
aikstelés statyba
Palangos g. Salia
Marijampolés
ligoninés
2.2 tikslas. Gerinti
eismo organizavima
ir judumo valdyma
2.2.1 uzdavinys. | 5. Eismo | Nuotolinio Idiegta 1 2023-2030
Diegti Siuolaiki$kas | organizavimo Sviesofory valdymo
eismo valdymo | tobulinimas ir | grupiy valdymo | sistemy, vnt.
priemones judumo valdymas ir kontrolés
diegimas
9. Intelektiniy | Adaptyviy Irengta 10 2023-2030
transporto  sistemy | $viesofory adaptyviy
plétojimas grupiy jdiegimas | Sviesofory
grupiy, vnt.
2.3 tikslas. Gerinti
teritorijos logistika
23.1 uzdavinys. | 6. Plano teritorijos | Tilto per Sesupe | Pastatytas 1 2023-2030
Plétoti teritorijos | logistikos Marijampolés tiltas, vnt.
logistikai reik§mingg | organizavimas Ausros gatvéje ir | Rekonstruota
susisiekimo jo prieigy statyba | gatvés, km 1,7
infrastruktiirg
Kauno  gatvés | Rekonstruota 1,0 2026
rekonstravimas gatvés, km
pagal C | Pastaba.
kategorijos (2020  metais
gatvéms buvo
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keliamus rekonstruota
reikalavimus 0,775 km
gatvés atkarpa.)
R. Juknevi¢iaus | Rekonstruota 1,3 2026
gatveés gatvés, km
rekonstravimas
pagal C
kategorijos
gatvéms
keliamus
reikalavimus
Stoties  gatvés | Rekonstruota 2,2 2026
rekonstravimas gatves, km
pagal C
kategorijos
gatvéms
keliamus
reikalavimus
Marijampolés Nutiesta kelio, 6 2025-2030
rytinio km
aplinkkelio
tiesimas
2.4 tikslas. Skatinti
alternatyviais
degalais varomy
transporto priemoniy
naudojima
24.1 uzdavinys. | 8. Alternatyviaisiais | Elektromobiliy Irengtos 35 2023-2030
Plétoti degalais varomy | jkrovimo elektromobiliy
elektromobiliy transporto priemoniy | infrastruktiiros ikrovimo
jkrovimo prieigy | naudojimo plétojimas stotelés, vnt.
tinklg skatinimas

5.2. Judumo varianty ekonominé analizé

Vadovaujantis investiciniy projekty rengimo metodika, alternatyvy palyginimui ir
optimalios alternatyvos pasirinkimo pagrindimui naudojami sgnaudy SVA arba SNA metodai.
Atsizvelgiant ] Metodikos nuostatas, projekto alternatyvos toliau vertinamos SNA metodu.

Socialiné-ekonominé analizé jvertina plano indélj regiono ar visos Salies ekonominei
gerovel. Minéta nauda vieSosios infrastruktiiros kiirimo ir modernizavimo atveju yra pagrindiné
vieSyjy investicijy nauda.

Ekonominis Plano vertinimas yra pagristas dviejy judumo varianty palyginimu,
atsizvelgiant ] kiekvieno varianto jgyvendinimui reikalingas investicijas ir sukuriamg socialing-
ekonoming nauda.

Socialiniams-ekonominiams rodikliams apskaiciuoti naudojama socialiné diskonto norma
(SDN). Ekonomingje analizéje taikoma 5 proc. SDN.

Ekonominé grynoji dabartiné verté (EGDV) parodo, kokia socialiné-ekonominé nauda bus
sukurta. Jei EGDV < 0, sukuriama diskontuota nauda nepadengia diskontuoty islaidy, todél
Projekto jgyvendinti néra tikslinga. Jet EGDV > 0, kuriama pridétiné verté visuomenei.

Ekonominé vidiné grazos norma (EVGN) — tai diskonto norma, kuriai esant EGDV yra
lygi nuliui. Kadangi skaiciuojant EGDV grynyjy pajamy srautai taip pat diskontuojami,

72



apskai¢iuotoji EVGN lyginama su SDN, pritaikyta EGDV apskai¢iuoti. Zymia socialine
ekonoming nauda duodancio projekto EVGN paprastai yra didesné nei SDN.

Planui jgyvendinti reikalingos investicijos. Plano investicijos — tai visos Plano veikloms
igyvendinti reikalingos iSlaidos.

Preliminarus judumo varianty investiciju poreikis

Judumo variantas Investicijy poreikis, tikst. Eur
Pirmasis judumo variantas 55.523
Antrasis judumo variantas 70.538

(parengta konsultanto pagal Marijampolés savivaldybés administracijos duomenis)

ISorinio poveikio vertinimas. ISorinio poveikio jvertinimas — Plano sukuriamy rezultaty
(naudos ir zalos) nustatymas. Siekiant tinkamai palyginti abiejy judumo varianty poveiki,
numatomi poveikio komponentai, jy tikétinas mastas ir galima ekonoming verté. Judumo varianty
rezultaty poveikis jvertinamas $iuo eiliSkumu: pasirenkami vertintini judumo varianty poveikio
naudos ir zalos komponentai; nustatomas judumo varianty sukuriamos naudos ir Zalos poveikio
mastas tikslinéms grupéms.

Vertintini  socialinio-ekonominio poveikio komponentai nustatomi atsizvelgiant |
nagrin¢jama sektoriy ir veikly pobuidj. Planas didzigja dalimi apima transporto sektoriy, o
pagrindiniai socialinés-ekonominés naudos komponentai, siejami su transporto projektais, apima
laiko sutaupymus; nelaimingy atsitikimy kelyje sumazéjima; triuk§mo tarSos sumazéjimg; 0ro
tar§os sumaz¢jima; Siltnamio efekta sukelianéiy dujy (SESD) emisijos sumazéjima.

Laiko sutaupymas yra laikomas kaip viena didziausiy naudy. Nauda grindziama tuo, kad
asmuo, sumazindamas su darbu susijusios kelionés laika, galéty atlikti produktyvy darba. Laiko
sutaupymai yra itin svarbu darbdaviams, nes ilgesnis kelionés darbo tikslais laikas lemia didesnes
sgnaudas. Tuo tarpu su darbu nesusijusioms kelionéms sugaiStas laikas yra vertinamas vartotojy
pasiryzimu sumokéti, atskleidZianciu, kaip Zmonés vertina savo laisvalaikj.

Nelaimingy atsitikimy kelyje sumazéjimas yra taip pat reikSminga nauda tiek Lietuvos,
tiek uzsienio transporto projektuose. Lietuvos keliuose Ziista labai daug Zmoniy, todél tai laikoma
viena didZiausiy transporto problemy.

Atmosferos tarSai didelés neigiamos jtakos taip pat turi keliy transporto priemonés, gerai
i§plétotas keliy transporto tinklas ir palyginti didelis eismo intensyvumas. Oro tarSa turi tiesioginés
jtakos tiek vartotojams, tieck gamintojams, neigiamai veikia Zmogaus sveikata, kenkia gamtai,
skatina klimato kaita.

SESD emisijos mazinimas §iuo metu yra vienas svarbiausiy strateginiy tiksly globaliame
lygmenyje. Labiausiai Siltnamio efekta skatina CO: emisija, kurig sumazinti galima bty
investavus ] dviraCiy ir pésciyjy takus ir skatinant gyventojus keisti savo judumo jprocius.

Sanaudy ir naudos analizés rezultatai. Plane numatyty priemoniy jgyvendinimas yra
finansiskai neatsiperkantis, taciau investicijos ] transporto sistemos gerinimg teikia ekonoming
naudg. SNA atliekama vertinant nelaimingy atsitikimy skaiiaus sumazéjima, laiko sutaupymus,
aplinkos tarSos rodikliy ir anglies dioksido (kaip Siltnamio efekta skatinan¢iy dujy) emisijos
sumazeéjimag.
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Svarbiausias naudos komponentas yra laiko sutaupymai. Plane numatyty priemoniy

diegimas, infrastruktiiros gerinimas prisidés prie gyventojy laiko taupymo. Atliekant laiko
sutaupymy analiz¢ remiamasi Siomis prielaidomis:

dviratininkams prognozuojama 10 proc. laiko sutaupymy dél dviraciy eismo reguliavimo
priemoniy jrengimo, taky dangy sutvarkymo ir peréjy pritaikymo;

vieSojo transporto marSruty optimizavimas ir ITS diegimas vieSuoju transportu
keliaujan¢iy zmoniy keliones sutrumpinty iki 15 proc.;

eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo priemonés leisty sutaupyti 60.000 val.
kelionés laiko per metus;

75 proc. kelioniy mieste yra atlickama darbo ar mokslo tikslais, 25 proc. — laisvalaikiu;
77 proc. vieSojo transporto keleiviy vyks darbo ar mokslo tikslais, 23 proc. — laisvalaikiu;
visy dvira¢iu keliaujan¢iy zmoniy 20 proc. vyksta darbo tikslais, 80 proc. — laisvalaikiu;
modalinis pasiskirstymas iki 2030 m. kis tolygiai.

Plano variantuose numatytos priemonés padés sumazinti eismo jvykiuose nukentéjusiy

zmoniy skaiciy. Atliekant skai¢iavimus, laikomasi prielaidos, kad jdiegtos eismo saugos ir
saugumo priemonés padéty iSvengti 1,4 suzeistojo ir 0,1 Zuvusiojo per metus.

Plane numatytos priemonés darys teigiama poveikj oro tarSos rodikliams. Atliekant analizg¢

laikoma, kad per metus automobilis nuvaziuoja 5.475 km; 74 proc. lengvyjy automobiliy yra
dyzeliniai, 0 20 proc. — benzininiai; modalinis pasiskirstymas iki 2030 m. kis tolygiai. Remiantis
auksciau iSvardintomis prielaidomis, apskai¢iuotas suminis tarSos sumazejimas iki 2030 m.

Suminis tar§os sumazéjimas 2030 m., tonomis

Pirmasis judumo variantas | Antrasis judumo variantas
PM 1 1
NOx 30 30
NMLOJ 3 4
COo2 41.342 42.434
I$ viso 41.376 42.469

(Saltinis: sudaryta konsultanto)

Toliau lenteléje pateikiami apibendrinti pirmojo ir antrojo judumo varianty metinés
ekonominés naudos piniginé iSraiSka.

Judumo varianty ekonominés naudos palyginimas

Socialiné nauda Sutaupymai per metus, Eur
Pirmasis judumo | Antrasis judumo
variantas variantas
Nelaimingy jvykiy sumazéjimas 740.973 740.973
Laiko sanaudy sumaz¢jimas 941.230 954.878
Oro tar$os sumazéjimas 35.330 35.719
Anglies dioksido (kaip SESD) emisijos sumazéjimas 83.362 84.446
I§ viso 1.800.895 1.816.016
(Saltinis: sudaryta konsultanto)
Judumo varianty ekonominio vertinimo rezultatai
Variantas Investicijos, min. Eur | Investicijy likutiné verté, EGDV, min. EVGN,
min. Eur Eur proc.
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Pirmasis judumo variantas

55,52

33,43

10,53

6,43

Antrasis judumo variantas

70,54

49,67

9,22

5,96

(Saltinis: sudaryta konsultanto)

Atlikus ekonoming analize nustatyta, kad abu judumo variantai duoda ekonomin¢ nauda
(EGDV didesné uz nulj). Pirmojo judumo varianto rodikliai (EGDV, EVGN) yra geresni, todél jj
ir sitiloma jgyvendinti.

6. VEIKSMU PLANAS

Marijampolés darnaus judumo veiksmy planas (pirmasis judumo variantas)
Finansavimo $altiniy Zyméjimas: ESSF — ES struktiiriniy fondy 1éSos, SB — savivaldybés biudzeto 1éSos, PL —

privacios 1éSos, KT — kity finansavimo Saltiniy 1&éSo0s)

Prioriteto, Atitinkanti Priemonés Igyvendini | Rodikl | Jgyvendin | Preliminar | Atsaking
tikslo, teminé dalis pavadinimas | mo rodiklis io imo us lésy a
uzdavinio reik§m | laikotarpis | poreikis, institucij
pavadinimas é , metai takst. Eur, a
finansavim
o $altiniai
1 prioritetas. Gyventojy judumo jprociy formavimas
1.1. Didinti vieSojo transporto patraukluma ir naudojima
1.1.1. 1. Viesojo | Elektroninio | Idiegta 1 2023 268 MSA
Modernizuoti transporto bilieto elektronini (ESSF,
viedojo patrauklumo sistemos 0 bilieto SB) %
transporto didinimas  ir | diegimas sistema,
infrastruktiirg naudojimo vnt.
skatinimas
Viesojo Idiegta 38 2023~ 386 MSA
transporto informacin 2030 (ESSF,
informaciné | iy SB)
s sistemos | $vieslen¢iy
modernizavi | vieSojo
mas transporto
stotelése;
idiegta
informacin
iy
Svieslenciy
autobusy
iSvykimo
aikstelése
autobusy
stoties
teritorijoje,
vnt.
Viesojo Esamy 56 2023- 1.127 MSA
transporto susidévéjus 2030 (ESSF,
stoteliy iy keleiviy SB)
modernizavi | laukimo
mas® paviljony

%0 Priemoné yra jgyvendinama i§ 2014-2020 mety Europos Sajungos fondy investicijy veiksmy programos ir
savivaldybés biudzeto 1&sy.
3L tik vykdomy ir toliau planuojamy vykdyti miesto ir priemiestiniy marsruty trasose funkcinés zonos ribose.
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pakeitimas
1 naujus,
vnt.
Viesojo 44
transporto
stoteliy
rekonstravi
mas ir
pritaikyma
s SPTZ
poreikiams
, vnt.
Viesojo Isigyti 27 2023- 9.300 MSA
transporto alternatyvi 2027 (ESSF, UAB
parko ais degalais SB) ,Marija
atnaujinima | (elektra, mpolés
S vandeniliu autobusy
arba  kitu parkas®
alternatyvi
u kuru)
varomi
autobusai,
vnt.
Bandomojo | MarSruty, 1 2024— 50 (SB) MSA
projekto, kuriuose 2026 UAB
skatinan¢io | bandomojo ,Marija
naudoti projekto mpolés
viesuoju metu buvo autobusy
transportu, koreguotas parkas®
igyvendinim | eismo
as® grafikas,
skaidius,
vnt.
Verslo Marsruty, 1 2024- 50 (SB, MSA
jmonéms kurie 2030 PL) UAB
reikalingy organizuoj »Marija
marsruty ami mpolés
organizavim | bendradarb autobusy
as iaujant su parkas“
verslo
subjektais,
skaiCius
1.2. Skatinti pésciuosius, bevariklj transporta, mikromobiluma ir darny juduma
1.2.1. Kurti | 2. Péséiyjy, | Dviraciy ir | Nutiesta 10,02 2023- 4.568 MSA
sglygas bevariklio pésciyjy dviraciy ir 2030 (ESSF,
pésciyjy, transporto  ir | taky pésciyjy SB)
bevariklio jrengimas®® | taky, km

32 Planuojamas bandomasis projektas, kurio metu siekiama issiaiskinti, kokia jtaka keleiviy srautams daro autobusy
vaziavimo daznis. Pasirinktame dazniausiai naudojamame marsrute planuojama padidinti autobusy vaziavimo daznj
(pvz., kas 10 minuciy). Projektas vykdomo trukmé — 12 mén.

33 Planavimo darbai vykdomi $iems projektams: ,,Marijampolés miesto Stoties, Sporto, Gamykly gatviy dvira¢iy ir
pésciyjy taky infrastruktiiros plétra, skatinant bevariklio transporto integracija”, ,,Dviraciy ir pésciyjy tako jrengimas
Marijampolés miesto Vasaros g. atkarpoje, skatinant bevariklio transporto integracija®, ,,Dviraciy ir pés¢iyjy tako tarp
A. Civinsko g. ir Ausros . g Marijampolés mieste jrengimas, skatinant bevariklio transporto integracija*,
,Marijampolés miesto Tyliosios, Skais¢iiny, Mikalinés gatviy dviraciy ir pésCiyjy taky infrastruktiiros plétra,
skatinant bevariklio transporto integracija“, ,,Dviraciy tako jrengimas Marijampolés miesto J. Dailidés g. ir
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transporto mikromobilum
judumui ir | o skatinimas
mikromobilum
ui
Dviraciy Irengta 8 2023- 15 (ESSF, MSA
eismo atkarpy, 2030 SB)
bendrame km
sraute
atkarpy
jrengimas
Greitj Atkarpose, 30 2023- 15 (ESSF, MSA
apribojanéiy | kuriose bus 2030 SB)
inZineriniy numatytas
priemoniy dviraciy
igyvendinim | eismas
as bendrame
atkarpose, sraute,
kuriose greitj (30
numatytas km/h)
dviraciy uztikrinand
eismas iy
bendrame inZineriniy
sraute priemoniy
jrengimas,
vnt.
Dviraciy Irengta 8 2023- 312 MSA
saugojimo dviraéiy 2028 (ESSF,
infrastruktir | saugykly, SB)
os jrengimas | vnt.
Daugiabué¢i | Irengta 50 2025— 500 MSA
y bendrijy ir | dviraciy 2028 (ESSF,
bendruomen | saugykly, SB)
iy vnt.
skatinimas
spresti ir
inicijuoti
dviraciy
saugojimo
infrastruktiir
os kiirimg
Mobiliy Irengta 13 2023- 25 (ESSF, MSA
dviraéiy dviraéiy 2030 SB)
remonto aptarnavim
stoteliy o stoteliy,
jrengimas vnt.
1.2.2 3. Darnaus | Darny Organizuot 13 2023- 39 (ESSF, MSA
uzdavinys. judumo juduma ir | a renginiy, 2030 SB)
Stiprinti skatinimas saugy eisma | vnt.
teigiamas skatinanciy
visuomenés renginiy
nuostatas (Europos
darnaus judumo
judumo savaités  ir
klausimais kt.)

Vilkaviskio g. atkarpoje, skatinant bevariklio transporto integracija®, ,,Dviraciy ir pés¢iyjy taky infrastrukttiros plétra

Mariy parke*.
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organizavim
as

1.3 tikslas. Skatinti transporto sistemos visuotinim

131 7. Transporto | VieSojo Organizuot 5 2023~ 8 (SB, PL) UAB
uzdavinys. sistemos transporto a mokymuy, 2030 »Marija
Viesajj visuotinimas personalo vnt. mpolés
transporta ugdymas autobusy
pritaikyti apie parkas‘
SPTZ negalios
poreikiams supratimg ir

vieSojo

transporto

teikimo

SPTZ

ypatumus
2 prioritetas. Keliy eismo neigiamo poveikio maZinimas
2.1 tikslas. Didinti eismo ir gyventojy sauguma
211 4. Eismo ir | Saugumo Irengta 45 2023~ 45 (ESSF, MSA
uzdavinys. gyventojy saleliy saugumo 2030 SB)
Plétoti eismo ir | saugumo pésciyjy saleliy
gyventojy didinimas peréjose péséiyjy
saugumo jrengimas peréjose
infrastruktiirg

Vaziuojamo | Irengta 10 2023~ 35 (ESSF, MSA

sios dalies | vaziuojam 2030 SB)

siaurinimas | osios dalies

pésciyjy siaurinimy

peré¢jose pésciyjy

peréjose,
vnt.

Pésciyjy Modernizu 50 2023- 125 MSA

peréjy oty 2030 (ESSF,

kryptinio péséiyjy SB)

apSvietimo | peréjy, vnt.

jrengimas

Sviesoforais | Modernizu 8 2023- 1.300 MSA

reguliuojam | ota 2030 (ESSF,

y sankryzy | sankryzy, SB)

modernizavi | vnt.

mas

Pésciyjy Rekonstruo 30 2023~ 300 MSA

peréjy tos 2030 (ESSF,

rekonstravi | pésciyjy SB)

mas ir | peréjos,

pritaikymas | vnt.

SPTZ

poreikiams

Eismo Modernizu 1 2024— 150 MSA

saugumo oty 2026 (ESSF,

sprendiniy pésciyjy SB)

jdiegimas peréjy, vnt.

Dariaus ir

Giréno

gatves

atkarpoje,

jrengiant

pésCiyjy

peréjos
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Sviesoforinj

valdyma
InZineriniy | Modernizu 1 2024— 1.085 MSA
eismo ota 2026 (ESSF,
saugumo sankryZy, SB)
priemoniy vnt.
idiegimas
Marijampol
és  miesto
Vilkaviskio
gatvéje,
jrengiant
zieding
sankryza
Mokoly— Rekonstruo 1 2026 1.200 MSA
R. Jukneviéi | ta (ESSF,
aus gatviy | sankryzy, SB)
sankryzos vnt.
rekonstravi
mas (esant
techninéms
irengimo
galimybéms
— 1 zieding
sankryza)
Kauno-— Rekonstruo 1 2030 2.000 MSA
Stoties— ta (ESSF,
Gamykly— sankryzy, SB)
Statybinink | vnt.
y gatviy
sankryzos
rekonstravi
mas (esant
techninéms
irengimo
galimybéms
— 1 zieding
sankryza)
Gélyno g., | Rekonstruo 1 2030 1.000 MSA
Kauno g.|ta (ESSF,
sankryzos sankryza, SB)
rekonstravi | vnt.
mas
2.2 tikslas. Gerinti eismo organizavimg ir judumo valdyma
221 5. Eismo | Nuotolinio | Idiegta 1 2023- 20 (ESSF, MSA
uzdavinys. organizavimo Sviesofory valdymo 2030 SB)
Diegti tobulinimas ir | grupiy sistemy,
Siuolaikiskas judumo valdymo ir | vnt.
eismo valdymo | valdymas kontrolés
priemones diegimas
9. Intelektiniy | Adaptyviy Irengta 10 2023- 800 MSA
transporto Sviesofory adaptyviy 2030 (ESSF,
sistemy grupiy Sviesofory SB)
plétojimas idiegimas grupiy, vnt.
2.3 tikslas. Gerinti teritorijos logistika
2.3.1 6. Plano | Tilto per | Pastatytas | 1 2023~ 17.000 MSA
uzdavinys. teritorijos Sesupe tiltas, vnt. 2030 (SB, KT)
Plétoti logistikos Marijampol | Rekonstruo
teritorijos organizavimas | és  AuSros | ta gatvés, 1,7
logistikai gatvéje ir jo | km
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reikSminga prieigy
susisiekimo statyba
infrastruktiirg
Kauno Rekonstruo 1,0 2026 4.000 (SB, MSA
gatveés ta gatvés, KT)
rekonstravi | km
mas pagal C | Pastaba.
kategorijos | (2020
gatvéms metais
keliamus buvo
reikalavimu | rekonstruot
S a 0,775 km
gatves
atkarpa.)
R. Juknevi¢i | Rekonstruo 1,3 2026 3.500 (SB, MSA
aus gatvés | ta gatvés, KT)
rekonstravi | km
mas pagal C
kategorijos
gatvéms
keliamus
reikalavimu
S
Stoties Rekonstruo 2,2 2026 5.000 (SB, MSA
gatvés ta gatvés, KT)
rekonstravi | km
mas pagal C
kategorijos
gatvéms
keliamus
reikalavimu
S
2.4 tikslas. Skatinti alternatyviais degalais varomy transporto priemoniy naudojima
24.1 8. Elektromobi | Irengtos 35 2023- 1.300 MSA
uzdavinys. Alternatyviaisi | liy jkrovimo | elektromob 2030 (ESSF,
Plétoti ais degalais | infrastruktiir | iliy SB, PL,
elektromobiliy | varomy 0s ikrovimo KT)
jkrovimo transporto plétojimas stotelés,
prieigy tinkla priemoniy vnt.
naudojimo
skatinimas

80



7. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

Darnaus judumo planavimo svarbiausias akcentas — tai nuolatiné Plano stebésena.
Pasitelkiant ja didinamas proceso veiksmingumas ir gerinama jgyvendinimo kokybé. Siekiant
uztikrinti, kad jgyvendinimo etapas biity sékmingas, pries jo pradzig turi buti nustatyti pagrindiniai
tikslai, siektini rezultatai, jy vertinimo rodikliai ir siektinos reikSmés planuojamoje perspektyvoje,
o stebésena turi buiti pradéta laiku, kad buty galima tinkamai reaguoti j pasikeitimus. Stebésenos
rezultatai turi buti naudojami procese kaip griztamoji informacija, siekiant toliau optimizuoti
jgyvendinima, taip pat apie juos turéty biiti pranesta institucijoms, suinteresuotoms grupéms ir
visiems gyventojams. Uz Plano stebéseng ir jgyvendinimg atsakinga Marijampolés savivaldybés
administracija.

LR Susisiekimo ministerija iki 2024 mety planuoja parengti skaitmening Duomeny
platforma, kuri leis uz Plano jgyvendinimg ir stebéseng atsakingiems asmenims centralizuotai
rinkti, suvesti, analizuoti ir vieSinti duomenis apie Plane numatyty priemoniy jgyvendinimo esamg
padéti, daromg pazangg ir darnaus judumo rodiklius. Duomeny platforma bus viesai prieinama
kiekvienam asmeniui. Sis jrankis leis institucijoms, suinteresuotiems asmenims ir visiems
gyventojams vienoje vietoje matyti, kokia yra esama darnaus judumo priemoniy jgyvendinimo
situacijg ir kokie pasiekti darnaus judumo rodikliai Lietuvoje.

Siekdama sékmingo Plano tiksly, veiksmy plano rodikliy ir priemoniy jgyvendinimo
uztikrinimo ir pazangos stebésenos, Marijampolés savivaldybés administracija:

- uztikrina duomeny platformoje kaupiamy duomeny pateikima;

- uztikrina Plano jgyvendinima, renka ir sistemina duomenis, susijusius su veiksmy plano
tiksly jgyvendinimu;

- reguliariai analizuoja veiksmy plano priemoniy rodiklius (jskaitant ir kitus Plane
numatytus rodiklius) ir ieSko sprendimy, kaip juos pagerinti, nustato esamas problemas ir
kitus veiksnius, dél kuriy véluojama jgyvendinti Plane iSkeltus tikslus;

- uztikrinta reguliary vietos bendruomenés dalyvavimg jgyvendinant Plang ir informavima
apie Plano jgyvendinima;

- reguliariai seka, ar néra naujy pokyciy, galiniy nulemti Plano jgyvendinimg (ar
nepasikeité vietos, nacionaliniai teisés aktai, technologiniai sprendimai, finansavimo ar
vietos politika);

- prireikus, suderings su LR Susisickimo ministerija, keifia ir atnaujina esamas
igyvendinimo priemones, nutraukia neveiksmingy priemoniy vykdyma;

- dalijasi jgyta patirtimi ir geraja praktika su kitais miestais Lietuvoje, regione ir (ar) ES,
ieSko galimybiy mokytis i8 kity patirties.

Vykdydama Plano stebéseng, Marijampolés savivaldybés administracija Susisiekimo

ministerijai teikia informacija apie darnaus judumo priemoniy jgyvendinima, prireikus
organizuoja susitikimus, kuriuose aptariama Plano jgyvendinimo proceso eiga.
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